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Krav pa utformning

BILAGOR
Bilaga 1 - Mobilitetstjanster

Partille kommun har en hog befolkningstillvaxt vilket krdver en god mobilitet och ett effektivt
nyttjande av ytor.

Mobilitetsnormen anger hur manga parkeringsplatser for cykel och bil som exploatérer ska
bygga, sa kallade parkeringstal. Normen &r flexibel vilket innebar att antalet parkeringsplatser
kan minska utifran projektets geografiska lage och/eller om exploatéren genomfor
mobilitetstjanster. Normen beskriver aven vilken information som exploatorer ska redovisa for
att komma fram till en komplett mobilitets- och parkeringsutredning i samband med detaljplane-
och bygglovsarenden.

Genom mobilitetstjanster skapar mobilitetsnormen férutsattningar for god mobilitet och ett brett
utbud av olika fardmedel i Partille kommun.
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Begreppet mobilitet avser mojligheten for manniskor och gods att forflytta sig fran en plats
till en annan. God mobilitet innebar att trafiksystemet ger resenaren en flexibilitet vid val av
resealternativ och/eller majliggér kombination mellan flera fardmedel.
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Partille kommuns mobilitetsnorm

Vid ny-, om- och tillbyggnation som medfor ett tillskott av bostdder ska exploatoren forhélla sig till
Partille kommuns mobilitetsnorm. Exploaterings-, genomforande- och mobilitetsavtal ska hinvisa till
mobilitetsnormen.

Flexibla parkeringstal

Partille kommuns parkeringstal for bil dr flexibla avseende flerbostadshus. Det innebér att
parkeringstalet dr beroende av ett projekts geografiska lage i kommunen, hur den omgivande
kollektivtrafiken och infrastrukturen for cykel ser ut samt om och vilka mobilitetstjdnster som
genomfors. Parkeringstalen och mobilitetstjdnsterna beskrivs i del B och i Bilaga 1. Mobilitetstjansterna
bekostas av exploatoren.

Samtliga parkeringstal i mobilitetsnormen avser antal parkeringsplatser per 1000 m? ljus bruttototalarea,
BTA. Definitionen av ljus BTA som anvinds i det hdar dokumentet omfattar alla ytor i byggnaden utom
parkeringsanldggningar, teknikutrymmen och inglasade balkonger. Berdkningen av antalet
parkeringsplatser ska avrundas uppét till ndrmaste heltal.

Utredning

Bygglovspliktiga bostads- och verksamhetsprojekt ska genomfora en mobilitets- och
parkeringsutredning som beskriver hur mobiliteten ska fungera samt redovisar framtagande av ldmpliga
parkeringstal for bil och cykel. I utredningen ska det &ven redovisas eventuella mobilitetstjanster som
exploatdren har for avsikt att genomfora. Utredningen godkanns av sakkunnig handldggare inom
kommunen. Vid mindre projekt kan krav pé utredning bortses fran, efter bedomning av SBK/sakkunnig
handldggare inom kommunen. I del B beskrivs processen for en mobilitets- och parkeringsutredning.
Kommunen tillhandahaller anvisningar for utredningar med riktlinjer for berékning och bedomningar av
parkeringstal.

Avsteg

Avsteg fran parkeringstalen for cykel och bil kan tillatas i undantagsfall, om de fysiska forutsdttningarna
inte finns pa grund av befintliga férhallanden eller redan bebyggd milj6. Avsteg ska utredas, motiveras
och dokumenteras i mobilitets- och parkeringsutredningen. Vid avsteg kan kompletterande
mobilitetstjdnster behdva genomforas for att uppfylla mobilitetsbehovet. Vid stora avsteg kan det kréivas
beslut av den nimnd som har ansvar for trafikfragor. Ovriga avsteg godkinns av sakkunnig handliggare
inom kommunen.
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Process for mobilitets- och parkeringsutredningar

I f6ljande avsnitt redogdrs for de steg som en mobilitets- och parkeringsutredning i plan- och
bygglovsprojekt ska folja. I tillagg till detta tillhandahaller kommunen en anvisning fér mobilitets- och
parkeringsutredningar som beskriver riktlinjer for berdkning och bedémningar av lampliga
parkeringstal. Mobilitets- och parkeringsutredningen ska folja processen enligt Figur 11.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING

1. Projektets 2. Zoner och 3. Ligespotential 4. Mobilitets-

forutsattningar startvirde tjanster

» Bruttoarea » Zon och startvarde P o

» Markanvandning —— parkeringstal » Kollektivtrafik » Mobilitetstjanster

» Malgrupper, o ) » Cykelinfrastruktur » Mobilitetsavtal
arbetstider » Sérskild utredning

» Antal narvarande
» Dimensionerande
tidpunkt

PARKERINGSTAL

Parkeringens lokalisering
» Samnyttjande » Parkeringskoép » Acceptabla gangavstand » Befintliga anl&ggningar

PARKERINGSLOSNING

Figur 11. Process for framtagande av parkeringstal och parkeringslosning.

Steg 1 — Projektets forutsattningar

I det forsta steget klargdrs den avsedda markanviandningen inom fastigheten. Mobilitets- och
parkeringsutredningen ska redovisa hur stora ytor som ska anvéndas for vilket &ndamal, vilka
malgrupper som forvéntas nyttja fastigheten och pa vilka tider.

Sammanstillningen av fastighetens anvéndning ligger till grund for hur stor den totala efterfrdgan pa
bil- och cykelparkering kommer att bli pa fastigheten. Se exempel i anvisningarna fér mobilitets- och
parkeringsutredningar.
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Steg 2 — Zoner och startvarde

I detta steg ska utredningen ta fram startvirden for varje

markanvandningstyp vid den aktuella fastigheten. Startvérdet baseras pa ;/E i E
projektets 1dge i kommunen och anvédnds som utgangspunkt for tillagg é\ﬁjé Hi
och/eller avdrag som gors i efterfoljande analyssteg.

A e .
Mobilitetsnormen anger startviarden for flerbostadshus och sméahus. For ﬁ#ﬁ =
Ovriga markanvandningskategorier tas en sarskild utredning fram, se avsnitt L
Sdrskild utredning samt anvisningen for mobilitets- och

parkeringsutredningar. Det dr &ven mojligt att ta fram en sérskild utredning

for bostdder om exploatoren till exempel vill anpassa bilparkeringstalet till bilinnehavet pa omradesniva
eller om bostaden forvéntas ha lag efterfragan pa bilparkering (exempelvis studentbostédder), eller
liknande.

Zonindelning

Forutsittningarna for mobilitet och parkering skiljer sig at i olika delar av Partille. Resandemonstret
paverkas av restiden, komforten och kostnaden for olika fardmedel. Figur 12 visar en geografisk
lagesindelning for boende i kommunen. Partille har delats upp i tre zoner med olika tillgédnglighet
baserat pa avstand till dagligvaruhandel, skola, héllplatser och storre knutpunkter samt genomsnittligt
bilinnehav i olika delar av kommunen. Zonerna ger startvarden for parkeringstal for bil och
parkeringstal for cykel {or flerbostadshus och sméahus.

e Zon 1: God tillginglighet till flera vardagliga malpunkter for gangtrafik.
e Zon 2: God tillgdnglighet till flera vardagliga malpunkter fér gang- och cykeltrafik.
e Zon 3: Lagre tillgdnglighet till vardagliga malpunkter for gang- och cykeltrafik.

Om en sammanhaéllen exploatering ligger i flera parkeringszoner ska det tal som berdr merparten av
exploateringsomradet viljas.

Fastighetens zontillhorighet kan prévas om tillgdngligheten 1 omradet férvintas vara véisentligt
forbattrad nér projektet star klart, exempelvis vid stora utvecklingsomréden eller i utpekade strak for
kollektivtrafiksatsningar. Sodra centrum och Furulund &r tvd omraden som forvéntas fa vasentligt
forbattrad tillgénglighet i och med metrobusshéllplatser samt omradenas utbyggnadsplaner. Dessa
omréden &r inringade med blaa, streckade linjer 1 Figur 12.
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Figur 12. Zonindelning Partille kommun. Bla cirklar avser omrdden dér zonindelningen kan omprévas.
Kartan finns digitalt pd kommunens hemsida.
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Flerbostadshus

Parkering ska 16sas inom kvartersmark, detta géller bade for boende och besokare till boende. Vid
berdkning av antal parkeringsplatser avrundas parkeringstalet alltid uppét till ndrmsta heltal.
Cykel

Parkeringstal for cykel avseende flerbostadshus definieras i Tabell 1.
Parkeringsplatser for cykelpool, i de fall det ar aktuellt, &r inte inkluderade i
parkeringstalen.

Tabell 1. Parkeringstal for cykel avseende boende och besckare till flerbostadshus.

(O (IR [N NS ETo Ry Lo N1 IV Cykelplatser per 1000 m? BTA

Parkeringszon Boende Besokare
Alla zoner 20 2
Bil

I Tabell 2 redovisas startvédrden for parkeringstalen for flerbostadshus inom de olika
zonerna. Parkeringsplatser for bilpool ar inte inkluderat i parkeringstalen.
Besoksparkering for bil ska vara tidsreglerade eller avgiftsbelagda for att sékerstilla
att de anvinds av ritt malgrupp.

Tabell 2. Startvdrden for flexibla parkeringstal for bil vad giller flerbostadshus.
BILPARKERING BOENDE FLERBOSTADSHUS Bilplatser per 1000 m? BTA

Parkeringszon Boende Besokare
Zon 1 6,6 0,4
Zon 2 10,4 0,8
Zon 3 12,9 1,2
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Smahus

Smahus foljer Boverkets definition om en- och tvabostadshus. Fér smahus som byggs pa flerbostadshus,
som infill eller liknande tas en sérskild utredning fram.

Parkering ska 16sas inom kvartersmark, detta giller bade fér boende och besokare till boende. For en
effektiv markanvandning efterstravas samlokalisering och samnyttjande av besoksparkering, dir sa
bedoms mojligt.

Vid berdkning av antal parkeringsplatser avrundas parkeringstalet alltid uppét till ndrmsta heltal.

Cykel

For smahus anges inte nagra parkeringstal for cykel da det inte bedoms som
nodviandigt att styra.

Bil
Parkeringstal for bil for boende och besdkare smahus definieras i Tabell 3.

Talen ar inte flexibla.

Tabell 3. Parkeringstal for bil avseende boende och besokare till boende i
smdhus.

Parkeringszon Boende Besokare
Zon 1 1,0 0,1
Zon 2 1,2 0,1
Zon 3 1,4 0,1
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Sarskild utredning

For verksamheter och andra markanvandningskategorier dn flerbostadshus och smahus kravs en sarskild
utredning for att ge underlag till bedomning av ldmpligt antal parkeringsplatser. En sédrskild utredning
kan i vissa fall dven tas fram for att prova parkeringstalen for bostdder som anges i tidigare avsnitt.

Utredningen ska redovisa forviantad parkeringsefterfragan vid den aktuella verksamheten utifran
analyser och data. En analys av projektets vintade fairdmedelsfordelning bor inga i samtliga utredningar.
Omfattning och innehall i en sédrskild utredning diskuteras och bestdms tidigt i bygglovs- eller
planprocessen tillsammans med planhandldggare och sakkunnig inom kommunen.

Nedan foljer en beskrivning for vad som kan ingé i en sérskild utredning for nedanstaende kategorier.
Kategorierna beskrivs mer utférligt i anvisningen fér mobilitets- och parkeringsutredningar.

Flerbostadshus

Bilparkeringstalet for bostéider kan anpassas till bilinnehavet p4 omrédesniva. Sérskild hdnsyn ska tas
till sammanséttningen av bostdder inom det omrade som statistiken géller for. Exempelvis kan omraden
med specialboenden sa som dldreboende eller studentboende paverka bilinnehavet, och dven
boendestorlek kan paverka bilinnehavet. Utredningen ska redovisa planerat antal bostdder och
lagenhetsstorlekar, analysera malgrupper och deras olika behov av béde bilparkering och
cykelparkering.

Kontor, industri och évrig personalintensiv verksamhet

Utredningen ska redovisa antal personer (sysselsatta och besokare) som blir dimensionerande,
fardmedelsfordelning for dessa samt hur méanga platser for bil och cykel som behdvs. Hansyn ska tas till
eventuell 6verlappande parkering vid exempelvis skiftarbete. Utredningen ska dven redovisa
parkeringsplatser for eventuella verksamhetsfordon, sa som cykelpool eller foretagsbilar, samt
leveranser.

Handel, restaurang och évriga centrumandamal

Utredningen ska redovisa antal personer (sysselsatta och besdkare) som blir dimensionerande,
fardmedelsfordelning for dessa samt hur méanga platser for bil och cykel som behovs. Det dr bra om
utredningen utgér frén verksamhetsdata for personaltithet och besoks-/kundtithet som forvéntas vid
verksamhetsutovning. Utredningen bor dven analysera antal och tider for leveranser, typ av
leveransfordon, samt ytor for angéring.

Forskola och skola

Utredningen ska redovisa det tilltdnkta upptagningsomradet, och uppskatta antalet himta-/lamnaresor.
Utredningen ska ta hinsyn till elevernas resor och ska ta hénsyn till parkering for cykel, och om
tillampligt &ven moped och traktor/mopedbil. Antal parkeringsplatser for anstéllda och 6vriga bestkare
ska ocksa inga och utgér fran riktlinjer for kontor, se ovan.

Idrottsanlaggningar

Utredningen ska redovisa planerat upptagningsomrade, analys av dimensionerande situation raknat i
antal besokare och anstéllda — det vill sdga normal och ofta forekommande situation en vanlig vecka.
Héamtning och ldamning vid trdning, match och sa vidare &r en viktig aspekt, savil som analys av
parkeringsbehov vid eventuella stérre evenemang.
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Steg 3 - Lagespotential

®
Forutsittningarna for hallbart resande varierar till viss grad inom kommunens ﬁ\ O%
zoner. Variationerna i kollektivtrafikens och cykelinfrastrukturens tillganglighet
inom zonen kan paverka behovet av parkeringsplatser. Det hér steget tillater en o T
justering av parkeringstalet for flerbostadshus for att spegla dessa lokala ﬁ
forutséttningar. m

I det hér steget kan ett avdrag géras med 10 procent av startvéardet for

bilparkering. Om parkeringstalet for bil pa grund av lagespotentialen sénks bor parkeringstalet for cykel
Okas med samma andel. F6ljande kriterier ska uppfyllas for en reducering av parkeringstalet pa grund av
lagespotentialen:

o Fastigheten ar beldgen max 400 meter fran stom- eller huvudnit for cykel (se Figur 13), métt
langs vdgnitet och inte 1 fagelvdg. Detta sdkerstiller att boende och verksamma enkelt kan né
och anvinda sig av de cykelvigar som &r avsedda for langre distanser och pendlingscykling.

e Fastigheten dr beldgen max 400 meter, métt langs vagnétet och inte i fAgelvég, fran en héllplats
dér det finns en kollektivtrafikforbindelse med en frekvens pa minst en avgang per korriktning
var tionde minut under rusningstid (06.30-08.30 och 15.30-17.30). Eftersom detta kan dndras
under aret pa grund av resandeunderlag med mera, finns det inte ndgon karta som redovisar
kollektivtrafiken, utan det far utredas for respektive projekt.
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Figur 13. Stomnditet och huvudndtet for gdang och cykel i Partille kommun, dr 2024.
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Steg 4 — Mobilitetstjanster

Tjénster som forbattrar forutséittningarna for resande till fots, med cykel och Q
kollektivtrafik ar ett sétt att uppna god tillginglighet inom en fastighet utan att O%
skapa fler bilparkeringsplatser. En fastighetsdgare/exploator kan vélja att

genomfora mobilitetstjénster for att erhélla en ytterligare sankning av

parkeringstalet for bilparkering for flerbostadshus. Valda tjanster ska beskrivas i EJ):_EQ
mobilitets- och parkeringsutredningen samt skrivas in i ett sa kallat

mobilitetsavtal. Se mer om mobilitetsavtal i anvisningen for mobilitets- och
parkeringsutredningar.

Mobilitetspaket

For att fa gora avdrag pa parkeringstalet sé ska projektet vélja ut ett
paket av tjénster som fastighetsdgaren &tar sig att genomfora, ett sa
kallat mobilitetspaket, se Figur 14.

For lagsta nivan av avdrag ska samtliga tjénster inom Baspaket *
utforas. For ytterligare nivaer av avdrag kravs tjanster fran
Stjdrnpaket. Se mojliga mobilitetstjanster i Tabell 5.

*

— POLICY

=\

?

=

Niva 3
Niva 2

Niva 1

e Niva 1 kréver tre extra tjénster utover basnivan, varav minst
n stjéirntjéinst. BASPAKET

] Basniva

e Niva 2 kréver ytterligare tva tjanster utdver foregaende niva,

varav minst en stjdrntjénst. Figur 14. Mobilitetspaket, basnivd

e Niva 3 kriver ytterligare en stjarntjanst utdver foregaende och stjdrnpaket.
niva.

Hur stort avdrag som fastighetsdgaren kan tillgodordkna sig beror pa vilken parkeringszon projektet
tillhor och antal mobilitetstjédnster som genomfors. Mobilitetspaketen har fyra nivaer som ger olika

avdrag, se Tabell 4.

Tabell 4. Reducering av startvirdet for parkering per nivd av mobilitetpaket. Avdrag rdknas pa

startvdrdet for parkering.

SANKNING PER ZON Basniva Niva 1 Niva 2 Niva 3

Zon 1 10 % 20 % 25 % 30 %
Zon 2 10 % 15 % 20 % 25 %
Zon3 5% 10 % 15 % 20 %
Uppfoljning

I de fall exploatéren véljer att genomfOra mobilitetstjanster ska en uppfoljning skickas in till kommunen
arligen. Uppfoljningen ska bland annat innehalla information om parkeringsbeldggning for cykel och
bil, anvindning av cykelpool, bilpool samt uppf6ljning av andra mobilitetstjanster som exploatoren

atagit sig. Kommunen kan &ven komma att skicka ut enkdtundersdkningar eller liknande for att se hur

mobilitetsavtalen foljs.
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Oversikt mobilitetstjanster

Godkédnda mobilitetstjanster for flerbostadshus presenteras i Tabell 5. Mobilitetstjansterna beskrivs i
storre detalj 1 Bilaga 1 — Mobilitetstjdnster. Listan 6ver mobilitetstjdnster ar inte uttdmmande, utan
byggherren uppmuntras att [dmna forslag pé ytterligare 16sningar som kan forbéttra forutsittningarna for
hallbart resande. Foreslagna mobilitetstjanster och paket ska godkdnnas av Partille kommun.

Se dven grundlidggande krav for cykelparkering under avsnitt Krav pd utformning.

Tabell 5. Exempel pa mobilitetstjinster for flerbostadshus. Fullstindig beskrivning av tjdnsterna finns i
Bilaga 1 — Mobilitetstjdnster.

BASPAKET FLERBOSTADSHUS

Kategori Mobilitetstjanst q

. Startpaket till nyinflyttade
Information : o
Information om mobilitet H
Kollektivtrafik ~ Kostnadsfria kollektivtrafikkort 30 dagar for nyinflyttade

Bilparkeringshyran sarredovisas

Ell Bilpool

Ovrigt Mobilitetsansvarig

STJARNPAKET FLERBOSTADSHUS

Kategori Mobilitetstjanst Stjarna
Information Mobilitetsaktiviteter

Realtidstavlor
Kostnadsfria kollektivtrafikkort 90 dagar for inflyttade *

Yta for cykelservice
Cykelpool

Kollektivtrafik

Cykel

* %

Bil Tillstdndsparkering, ej fasta platser
Rabatt bilpool

Digital mobilitetstjanst

Leveranstjanster

Oppna mobilitetsiésningar

Kostnadsredogorelse

Fastighetsagarens egna forslag (kan vara stjarntjanst efter
kommunens beddmning) S

Ovrigt
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Lokalisering av parkering

Parkering och angoring for rorelsehindrade

Parkeringsplats for rorelsehindrade ska 16sas inom kvartersmark. Parkering for rorelsehindrade bor
utgdra minst tre procent av det totala parkeringsbehovet for bil och alltid utgéra minst en
parkeringsplats. Dess lokalisering regleras i Boverkets byggregler. Angoring for rorelsehindrade till
fastigheter ska i forsta hand 16sas inom kvartersmark.

Acceptabla gangavstand

I Tabell 6 definieras acceptabla gdngavstand avseende avstdnd mellan entréer och parkering for bil och
cykel. Mobilitets- och parkeringsutredningen ska redovisa att samtliga parkeringsplatser kan nés inom
acceptabla gangavstand fran byggnadens entréer. Avstand ska métas langs vagnitet, inte i fagelvag.

Cykelparkering ska placeras sa ndra malpunkten som mgjligt for att erhalla kortast mdojliga gangavstand
samt konkurrera med andra trafikslag.

Tabell 6. Acceptabelt gangavstdnd frdn cykel- och bilparkering till entréer.

Maximalt gangavstand (m)
VERKSAMHETSTYP
Bil Cykel

Boendeparkering 400 50
Besoksparkering vid bostader 400 50
Bes_c_)ksp_z_ar'kenng vid handel, service, 200 50
besdksnaring

Arbetsplatsparkering 400 50
Besoksparkering vid arbetsplats 200 25
Angoring och parkering for rérelsehindrade 25 -

Samnyttjande

Samnyttjande innebér att samma parkeringsplats anvinds av olika malgrupper vid olika tider p& dygnet
eller veckan. Darmed 6kar nyttjandegraden och det krévs féarre platser for att tillgodose efterfragan pa
parkering. Samnyttjande kan tillimpas for att ordna parkering at fastigheten. Vid samnyttjande ska
utredningen inkludera en bedomning av samnyttjandepotentialen utifran avsedda malgrupper som
forvintas nyttja parkeringsanldggningen. Utredningen ska dven visa att det finns nédvéndig ledig
kapacitet i anliggningen. Samnyttjandetabell redovisas i kommunens anvisning for mobilitets- och
parkeringsutredningar.

Parkeringskop

Om parkering inte kan tillgodoses pa kvartersmark kan det bli aktuellt med parkeringskop. Det innebér
att exploatdren ordnar parkering pa annan plats &n inom den egna fastigheten. Parkeringskop kréver att
avtal visas upp i samband med bygglovsansdkan. Avtalet ska bland annat visa antal parkeringsplatser,
lokalisering av dessa och mellan vilka parter avtalet har slutits. I avtalet ska det &ven framgé att
parkeringskopet géller 6ver en langre tid. Parkeringskopsavtal ska folja fastigheten och sdkerstilla
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boende och hyresgisters nyttjanderitt &ven om fastigheten byter d4gare. Parkeringskopsavtal ska
granskas och godkénnas av Partille kommun.

Vid andring eller hdvning av parkeringskdpsavtal ska kdparen redovisa for kommunen hur
parkeringsutbudet vid den egna fastigheten ar ténkt att upprétthallas.

Ledig kapacitet

Vid samnyttjande i befintlig anlédggning och vid anvéndning av parkeringskdpsavtal ska
fastighetsdgaren redovisa i mobilitets- och parkeringsutredningen att det finns tillrdckligt med ledig
kapacitet i den avsedda parkeringsanldggningen. Ledig kapacitet ska redovisas i parkeringsutredningen
och kan utgé fran beldggningsstudier eller uthyrningsstatistik. Beldggningsstudier bestar av att rakna
antalet lediga platser i en parkeringsanldggning vid representativa tider pa dygnet och veckan. Metoden
for dessa beskrivs i kommunens utredningsanvisningar for mobilitets- och parkeringsutredningar.
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Krav pa utformning

Vid planering av parkeringsanlaggningar ska hansyn tas till omkringliggande bebyggelseutveckling. En
parkeringsanldggning ska utformas sa att den passar miljon runt omkring. Bottenvaningarna bor vara
levande med lokaler utformade for flexibel anvdndning. Parkeringsanldggningar ska planeras i ldgen dar
det finns goda forutsattningar till samnyttjande av parkering mellan bostdder och olika
verksamhetskategorier.

Pendelparkeringsplatser

Vid pendelparkeringsplatser ska det finnas mdjlighet till parkering for bade bil och cykel.
Pendelparkeringsplatser placeras med fordel vid kollektivtrafikhallplatser.

En pendelparkering nyttjas som mest under vardagar. P kvillar och helger blir den ofta till en stor tom
yta om den inte samnyttjas med andra verksamheter. Precis som for andra markparkeringar ér det viktigt
att den utformas sa att den upplevs trygg och sdker. Pendelparkering ska i forsta hand forlaggas pa
kvartersmark. Det dr markégaren som ansvarar for vilka parkeringsregler som ska gélla for parkeringen.
Generellt bor pendelparkeringsplatser vara avgiftsfria.

Parkering for cykel

Parkering for cykel ska utformas sé att den 4r enkel att underhélla och anvénda, dven for den som inte &r
fysiskt stark. Cykelparkeringsplatser ska vara rymliga och en del av ytan ska vara anpassad for
ladcyklar. Det ska vara enkelt att 1asa fast olika typer av cyklar och samtliga platser ska forses med
ramlasningsmojlighet. Utformningen ska ta hinsyn till att olika typer av cyklar har olika bredd och
svangradier, vilket kan innebéra en anpassning av dorrars bredd och av hissar.

Cykelparkeringar ska utrustas sa att de upplevs trygga, exempelvis med god belysning och god sikt till
gemensamma utrymmen. God belysning behover ocksa finnas pé strackan mellan
cykelparkeringsplatserna och de fastigheter som de avser att serva.

Cykelparkering ska i sa stor utstrickning som mojligt anldggas i markplan och vara véderskyddad. Om
cykelparkering anldggs inomhus ska det finnas automatiska entrédorrar och majlighet till att ladda
elcyklar. Utover ovan krav hinvisar Partille kommun &ven till Géteborgs Stads Tekniska handbok
géllande utformning och utrymme for cykelparkering.

Parkering for moped och motorcykel

Det ska ocksé skapas parkering for motorcykelfordon och mopeder. Parkeringsnormen anger inga
parkeringstal for fordonstyperna utan antalet parkeringsplatser for motorcykelfordon och moped beddoms
i varje enskilt fall.

Bilparkeringsplatser

Parkeringsplatser for bil ska utformas pa ett sétt sa att de upplevs trygga och sikra. Vid
bilparkeringsplatser och nirliggande verksamheter behdver det finnas god belysning sa att manniskor pa
ett sdkert satt kan ta sig mellan sina fordon och méalpunkter.

Genom skyltning ska ritt forutséttningar skapas for att fotgéngare létt ska kunna orientera sig i omréadet.
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I de fall som det anldggs langsgdende kantstensparkering for bil, ska det ske med hénsyn till befintliga
och planerade géng- och cykelstrak. Det ska skapas tillrdckligt med utrymme mellan parkeringsplatser
och stréken sé att inte konflikt uppstér mellan oskyddad trafik och bildérrar som 6ppnas.

Dagvatten som uppstér inom fastigheten ska tas om hand i enlighet med Partille kommuns
dagvattenstrategi. Att anldgga gronytor vid storre parkeringsanldggningar &r fordelaktigt d& det bidrar
till klimatanpassning, effektiv dagvattenhantering och forbattrad luftkvalitet.

Laddningsplatser for elfordon

I Partille kommun ska elektrifieringen av transportsystemet frémjas. En viktig bestandsdel i detta &r att
se till att elfordon har goda méjligheter att enkelt kunna laddas. I Partille bor publika laddplatser framst
forlaggas pé parkeringsanlédggningar pa kvartersmark. Laddplatser kopplade till gatuparkeringsplatser i
stadskédrnan bor undvikas for att har minimera trafikalstring av laddningsskal.
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