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Forord

Parkering dr en viktig del av trafikpolitiken och har en direkt paverkan pa hur mycket trafik som skapas.
Enligt Plan- och bygglagen (PBL) &r fastighetsdgaren ansvarig for att tillhandahéalla 1ampliga
parkeringsplatser pa sin fastighet, och det &r kommunen som avgér vad som ér lampligt antal och
placering. Kommunen har det 6vergripande ansvaret for parkeringsplaneringen for att sékerstélla en
hallbar stadsutveckling.

Detta styrdokument syftar till att sdkerstélla att parkeringen hanteras i enlighet med Plan- och bygglagen
(PBL) och samtidigt frimja en effektiv markanvandning enligt kommunens 6vergripande mal for en
hallbar samhéllsutveckling. Plan- och bygglagen sétter ramarna, men kommunen kan i stor utstrackning
bestimma om hantering av parkeringsfrdgan och styra mot mal for hallbar samhéllsutveckling.

Dokumentet innehaller en policy fér hur kommunen ska arbeta med planering och reglering av
parkering, samt normerande parkeringstal for bil och cykel for bostéder. Malet &r att uppné en effektiv
markanvandning, okad tillgdnglighet, frimja hallbara transportsystem, samt att skapa attraktiva
stadsmiljGer.

Del A — Policy Mobilitet och parkering i Partille kommun och Del B — Mobilitetsnorm Mobilitet och
parkering i Partille kommun har utarbetats av Trafikenheten pa Samhéllsbyggnadskontoret under
perioden 2022-2024. De bygger vidare pa tidigare riktlinjer, Riktlinjer for bedomning av
parkeringsplatsbehov fran 2010 samt Parkeringstal for Partille kommun fran 2011, som nu ersétts av
detta styrdokument.

Normen har stéd i Plan- och bygglagen (PBL), eftersom den beskriver hur PBL:s bestimmelser om
parkering tillimpas i kommunen. Normen har dven laga stod i Kommunallagen, vilken innebér att
kommunen ska behandla alla lika. Vid parkerings- och mobilitetsfragor ska beddomningen om hur
mycket parkering byggherrar behover skapa bedémas pa samma grunder for olika projekt.

Detta styrdokument har remitterats internt inom Kommunstyrelseforvaltningen och Bygg- och
miljoforvaltningen. Del A — Policy Mobilitet och parkering i Partille kommun antas av
Kommunfullmaktige och Del B — Mobilitetsnorm Mobilitet och parkering i Partille kommun antas av
Kommunstyrelsen. Dokumenten kommer att aktualitetsprovas minst en gang varje mandatperiod, lds
mer under avsnitt Revidering av styrdokument.
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Begreppsforklaring

Angoring

Bilinnehav

Bilpool

Cykelpool

Detaljplan

Infill

Mikromobilitet

Mobilitetsavtal

Mobilitetstjanst

Parkering

Parkeringskop

Parkeringstal

Teknikutrymmen

Tillféllig eller kortare uppstéllning av fordon for pé- och avstigning eller
lastning och lossning.

Agandet av bil. Visas ofta som antal bilar per hushall.

Aven kallat bildelning och innebiir att ett antal personer eller foretag delar
pa en eller flera bilar. Bilen bokas av anvédndaren fore korningen och
avgiften baseras pa korstrécka och anvind tid.

System med lanecyklar liknande det for bilpool.

Anger markanvindning inom ett avgridnsat omrade i kommunen.
Detaljplanen ar juridiskt bindande.

Innebér att nya byggnader uppfors pa tomma eller outnyttjade ytor mellan
befintliga byggnader i ett redan utvecklat omrade.

Korta resor med mindre fordon som till exempel elsparkcyklar, elcyklar
och vanliga cyklar. Anvéinds frimst for resor under nagra kilometer, ofta
som ett komplement till kollektivtrafik.

Ett avtal mellan exempelvis en fastighetsdgare och kommunen som
reglerar vilka mobilitetstjdnster fastighetségare ska erbjuda.

Tjanst som underlattar transport utan att dga fordon, till exempel bilpool
eller kollektivtrafikkort.

Uppstillning av fordon, dock inte for tillfdllig angdring.

Ett sdtt for fastighetsdgaren att via avtal 16sa behovet av parkering for den
egna fastigheten pd annan plats &n inom den egna fastigheten enligt vad
Plan och bygglagen (PBL) kraver. Avtal kan tecknas med annan
fastighetségare alternativt med kommunen.

Det antal parkeringsplatser som ska ordnas per kvadratmeter yta vid
nybyggnation eller ombyggnation.

Utrymmen som &r avsedda for installationer och teknisk utrustning som
behovs for byggnadens funktion, till exempel utrymmen for virme,
ventilation, el, vatten och avlopp, Boverkets byggregler (BBR).
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Inledning

Lagar och regler
Allman platsmark
Kvartersmark
Kvartersmark som dgs av kommunen

Reglera med tid och pris
Synliggor kostnader for parkering

Policyn beskriver hur kommunen ska hantera parkeringsfragor i samband med
stadsplanering, plan- och bygglovsprocesser samt kommunens egna projekt fér parker,
gator och torg. Dokumentet ar till for att ge tydliga ramar och férhallningssatt for
forvaltningens arbete.

Policyn inleds med en redovisning av de befintliga lagar, regler och praxis som galler for
planering och reglering av parkering pa bade allman platsmark och kvartersmark. Darefter
presenteras hur Partille kommun avser att arbeta med parkeringsplanering och reglering pa
bade allman platsmark och kvartersmark, oavsett om marken ags av privata aktorer eller av
kommunen.
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Inledning

Partille ska vara tillgdngligt for alla. Transportsystemet, som bestar av gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik ithop med mobilitetstjanster ger tillsammans Partilles fysiska tillgénglighet. Parkering &r en del
av Partilles transportsystem och en del av samhallsplaneringen. Nér antal platser, placering och
reglering av parkering ar vél balanserat okar stadens tillgédnglighet och medverkar till ett héllbart
samhillsbyggande. Av Oversiktsplanen 2035 framgér att kommunen ska planera och underlitta for
yteffektiva och kapacitetsstarka fardmedel som kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Samtidigt kommer
resor med bil fortsatt att ha en framtrddande roll inom 6verskadlig framtid, varfor planering av parkering
och angoring forblir en angeldgen fraga i samhaéllsplaneringen. Utsldppen fran bilar maste minska for att
klimatmaélen ska kunna uppfyllas, speciellt i stdder. Styrning av parkeringsutbudet &r dirfor en viktig del
av kommunens héllbarhetsarbete.

Tillgang till, och ndrhet mellan, malpunkter ar viktiga faktorer for hur resandemonstret ser ut i Partille
kommun. God nérhet mellan bostdder, handel och tjénster, arbetsplatser, vistelse och underhallning gor
att fler resor kan ske lokalt och det blir enklare att resa till fots och med cykel. Det minskar efterfragan
pa att resa med bil och ddrmed behovet av bilparkering per hushall. En hog befolkningstéthet ger &ven
underlag for satsningar pa kollektivtrafik och infrastruktur for fotgdngare och cyklister. Att tillgodose
mobilitet i stillet for parkeringsytor ar ett sétt att sdkerstélla god tillgdanglighet utan att krdva kostsamma
garagelosningar eller ytkrivande markparkeringar.

Ett mer balanserat utbud av parkeringsplatser kan vara motiverat av flera skél, sasom markvérde,
stadsmiljo, stadskvalitéer, exploateringsekonomi, minskade infrastrukturkostnader och yteffektivitet.
Virdefull mark kan frigéras och anvéndas for andra &ndamél som bostéder, gronomraden eller
kommersiella ytor. Det kan 6ka markvérdet och skapa en mer attraktiv stadsmiljé. En minskad
investeringskostnad for parkeringsplatser medfor éven att det byggs mer prisvérda bostédder och
kommersiella ytor.

Kommunens roll och ansvar

Grundprincipen for parkeringsplanering enligt Plan- och bygglagen (PBL) &r att den enskilde
fastighetsdgaren har ansvaret att tillgodose parkeringsbehoven som fastigheten ger upphov till. PBL 8
kap. 9 § anger att pa tomt som ska bebyggas ska det ordnas sé att “det pd tomten eller i nirheten av den,
i skdlig utstrdckning, finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon”.
Kommunen har darfor inte ansvar att ordna parkeringar for andra fastigheter dn de fastigheter dar
kommunen é&r fastighetsdgare, exempelvis kommunala skolor och liknande.

Kommunen har dock det 6vergripande ansvaret for att planera parkeringen pa ett sétt som ar lampligt
utifran helhetsperspektivet for hdllbar stadsbyggnad och prioritering mellan olika trafikslag. Kommunen
hanterar och styr parkeringsbestdndet enligt kraven i Plan- och bygglagen och det férvintas att
efterfragan av parkering redovisas i detaljplaner och bygglov. Kommunen kan i parkeringsplaneringen
dven styra tillgdngen pa mobilitetstjénster som helhet, dir bilparkeringsplatser &r en av ménga &tgérder
att ta hansyn till.
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Syfte och innehall

Policy och norm for mobilitet och parkering har som syfte att sdkerstélla att parkeringen organiseras
enligt lagstiftningen i PBL samt frimjar en yteffektiv markanvéndning i linje med kommunens
overgripande mal for en héllbar samhéllsutveckling. Dokumentet innehaller policyer for planering av
bil- och cykelparkering vid ny- och ombyggnation och ger végledning for alla involverade aktorer.
Policyn ersitter tidigare dokument for parkeringsplanering i Partille kommun.

De regionala och kommunala styrdokument som ligger till grund fér policyn dr Malbild Koll 2035,
Strategi 2035, OP Partille 2035, samt Hallbarhetsprogram — Hallbara Partille 2035. Utdver
styrdokumenten har Partille &ven genom den regionala satsningen Klimat 2030 antagit klimatloften for
2024-2026, dar klimatstyrande parkering &r ett av de antagna klimatloftena.

Revidering av styrdokument

Styrdokument géller, om inget annat anges, tills vidare. Ett styrdokument ska upphédvas om det ar
inaktuellt eller har ersatts av ett nytt.

Del A - Policy Mobilitet och parkering i Partille Kommun och Del B - Mobilitetsnorm Mobilitet och
parkering i Partille kommun ska aktualitetsprovas minst en gng varje mandatperiod. Som utgangspunkt
ska detta géras innan utgangen av éret efter valar. Styrdokument ska aktualitetsprovas av samma instans
som antagit dokumentet.

Vid aktualitetsprovningen ska beaktas bade om det finns ett behov av styrdokumentet och om dess
innehéll ar aktuellt.
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Lagar och regler

Parkering av bilar regleras oftast i tre enheter; tid, avgift och tillstand (exempelvis for boende eller for
personer med funktionsnedséttning). Olika lagar och regler géller for parkering pa allmén platsmark och
kvartersmark. Nedan presenteras de specifika lagar och regler som géller i olika sammanhang, och hur
dessa péverkar kommunens handlingsutrymme inom planeringsprocesser och egna projekt.

Allman platsmark

Allmén platsmark &r avsett for gemensamma behov. Eftersom alla medborgare, enligt
likstéllighetsprincipen, ska ha lika rétt till allmén plats (i kommunallagen 1991:900, 2 kap. 2§) fér den
darfor endast tillfalligt upplétas for andra andamal. Detta géiller med fa undantag.

Mojligheterna att anvénda och hyra ut parkering pa allmén platsmark regleras av lokala
trafikforeskrifter som beslutas av kommunen. De hir foreskrifterna kan inkludera tidsregleringar och
avgifter for parkering, som syftar till att ordna trafiken och tillgodose olika trafikantgruppers behov.

Tidsreglering

Tidsreglering kan innefatta hur linge och under vilka tider parkeringen far anvéndas. Genom att
anvénda tidsreglering av parkeringsplatser skapas en mer effektiv anvéndning av parkeringsutrymmen
och fler kan nyttja parkeringsplatsen. Tidsreglering kan dven bidra till att minska trangsel och 6ka
tillgéngligheten for olika anvéndargrupper.

Parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter pa allmén platsmark &r ett medel for kommunen att paverka hur parkeringsbestandet
anvands. Riktlinjer definieras i Lag (1957:259) om ratt for kommuner att ta ut avgift for vissa
upplételser av offentlig plats med mera.

Avgifter kan till exempel tas ut for att styra trafikanter mot parkering i parkeringshus i stéllet for
parkering pa gata, eller for att ticka kostnaden for investering och underhéll for parkeringen.

Kvartersmark

Pé kvartersmark géller civilrattsliga regler dar markégaren &r ena parten och den enskilde trafikanten
den andra. Eftersom kvartersmark inte omfattas av likstéllighetsprincipen, kan fastighetsdgaren uppléta
marken for specifika trafikantgrupper och fordon. Det inkluderar mojligheten att upplata mark for
parkering eller forbjuda den, samt att bestimma avgifter for parkering.

Fastighetsdgaren kan dven vélja att hyra ut parkeringsplatser till privatpersoner eller till foretag, vilket
kan inkludera att reservera platser for fordonspooler eller erbjuda forhyrda platser. Det ger mdjlighet till
flexibla 16sningar som kan anpassas efter behov och efterfragan.

Forhyrda platser kan med fordel samnyttjas av flera anvindare. Exempelvis kan arbetsplatsparkering i
stor utstrackning anvéndas till besdksparkering under helger och kvéllar eftersom behovet av parkering
for olika dndamal varierar 6ver dagen och veckan.
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Kvartersmark som ags av kommunen

Eftersom likstéllighetsprincipen inte géller pa kvartersmark har kommunen som fastighetségare storre
frihet att upplata marken for specifika trafikantgrupper och fordon én pa allmén platsmark. Pa
kvartersmark géller samma regler for kommunen som for dvriga fastighetségare.
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DEL A — POLICY

Policy

Foljande avsnitt utgdr den policy som Partille kommun ska tillampa for parkeringsplaneringen, bade vid
myndighetsutdvning och vid samhéllsplanering.

Inriktning for parkeringsplanering

Kommunen har det 6vergripande ansvaret for att planera och reglera parkering pa olika nivéer av
samhéllsplaneringen, fran oversiktsplaner till bygglov, bade i rollen som fastighetségare och
myndighetsutévare. Partille kommun ska vid planering och reglering av mobilitet och parkering sérskilt
bevaka och frémja nedanstdende virden.

e En markanvéndning som underlattar yteffektiv och hallbar stads- och bebyggelseutveckling i
kommunen.

e God sammanvégd tillgédnglighet i hela kommunen.
e Attraktiva och levande stadsmiljoer med trivsamma gator, parker och torg.

e Snabba, smidiga och bekvéma resor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Arbeta efter fyrstegsprincipen i kommunens projekt

Parkering utgor en stor kostnad, bade att anldgga och underhélla. Genom att i storre utstrackning
utnyttja befintlig infrastruktur kan kommunen undvika att skapa dverkapacitet och géra onddiga
investeringar. Pa sa sitt kan man effektivisera sin ekonomi och markanviandningen i kommunen.

I Partille kommun ska arbetet med parkeringsplanering grunda sig i Trafikverkets fyrstegsprincip, se
Figur 9.

1. Efterfriagan: Analysera anvdndarnas krav och forvantningar innan projektet beslutar om
atgérder. Fokusera pé att mota det verkliga behovet.

2. Effektivisera: Optimera anvindningen av befintliga anldggningar genom att undersoka
parkeringsutbudet pa omradesniva i stillet for den enskilda fastigheten. Arbeta med
parkeringskdp, samnyttjande och reglering av tid och pris sé att fler parkeringsplatser kommer
till anvéndning under en storre del av dygnet.

3. Bygg om: Om effektiviseringen inte récker till kan det vara aktuellt att bygga om befintliga
anldggningar avsedda for parkering i syfte att anpassa dem till nya behov.

4. Bygg nytt: Om inget av de tidigare stegen ar tillrackliga for att mota efterfragan kan det bli
nddviandigt att bygga ny parkering pa mark som tidigare inte varit avsedd for detta. Vid
nybyggnation bor hdnsyn tas till anldggningens roll och funktion i den lokala
parkeringsmarknaden pa omradesniva.

2

Effektivisera

Figur 9. Fyrstegsprincipen.
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Prioriteringsordning allman plats

I Partille kommun ska allmén platsmark vara till f6r allmédnheten. Uppstéllning av fordon ska i forsta
hand ske pé kvartersmark. Partille kommun ska som princip styra parkering till kvartersmark.

I kommunens projekt ska ytor for parkering prioriteras i foljande ordning nér det finns flera ansprak och
begransat med plats eller resurser:

Cykelparkering

Angoringsplatser for person- och godstransporter

Korttidsparkering for bil (handel och verksamheter)

I vissa fall tillats att allmén platsmark i Partille anvands for boendes parkeringsbehov eller
parkering for anstélldas fordon. Partille kommun ska ej planera for ett sddant behov.

S

Reglera med tid och pris

Allman platsmark

Parkering ska i forsta hand ordnas pé kvartersmark. Reglering av parkering pa allmén platsmark ska
styra langtidsparkering for bilar och cyklar till kvartersmark sa att parkering pa gator och torg nyttjas for
leveranser och korta besok.

I de fall som parkering eller angdring pé allmén plats anses nddvéndig eller oundviklig sa ska dess
utformning och reglering anpassas for att prioritera de grupper som har storst nytta av parkeringen.

Tidsreglering

Om det inte gar att ordna parkering pé kvartersmark kan det 1 undantagsfall ordnas pa allmén plats, men
dé endast som korttidsparkering. Detta for att frémja korta besok till handeln i centrumomraden. Med
korta tidsintervall 6kar omséttningen pa parkeringsplatserna.

En del bostadsgator i Partille anvénds idag som boendeparkering for fastigheter som saknar tillrackligt
med egna parkeringsplatser. I nya projekt ska den 16sningen undvikas. Kommunen kan behdva reglera
de hér gatorna om boendeparkeringen medfor nackdelar for trafiksédkerheten, barns sékra skolvigar eller
framkomlighet for rdddningstjénst, renhéllning, drift och underhall.

Parkeringsavgifter

Avgifter ar ett effektivt styrmedel for att reglera gatornas anvdndning och framja en Gvergang mot mer
hallbart resande, attraktiva stadsmiljoer och minskad trafik. Parkeringsavgifter &r ett sétt att motverka
parkeringsflykt till allmén platsmark, det vill sdga att besokare till en fastighet stéller sina fordon pé
gatan eller i naturen. Sddan parkeringsflykt innebér att fastighetsdgaren inte uppfyller sitt ansvar for att
ordna parkering for fastighetens anvéndning och utgor en indirekt subvention till fastighetsdgaren pa
bekostnad av kommunen. Dessutom innebér det att en enskild grupp gor ansprak pa mark som &r avsedd
for allménheten.

Om parkeringsavgifter infors pa allmén plats bor regleringen utvérderas sé att den forbéttrar den
allménna ordningen i trafikmiljon, med en prissittning som tdcker kommunens kostnader for
anldggningen samt bidrar till att nyttjandet av allmén platsmark sker pa lika villkor mellan alla
anvéndare.
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Angoringsplatser

Angoringsplatser dr avsedda for att tillfélligt parkera fordon for att lasta av eller pa passagerare eller
gods. Partille kommun ska i samhéllsplaneringen se till att det skapas tillréckligt utrymme for angéring.
Antal platser som kravs for angoring bestdms for varje projekt. I forsta hand ska angdringsplatser ordnas
pa kvartersmark. Om det med anledning av befintlig infrastruktur och byggnader, eller liknande, eller
projektets specifika forutsattningar inte dr majligt att ordna angoring pa kvartersmark inom acceptabelt
avstand fran entréer kan denna i undantagsfall ordnas pé allmén platsmark.

Angoring for paketutlimning blir allt viktigare i vart samhélle nér en storre andel av inkpen gors
genom e-handel. Utrymme for paketutlimning beddms i varje enskilt fall. Marknaden for
paketutlimning &r under forédndring vilket gor det svart att sétta nagra generella planeringsriktlinjer for
det hir 4ndamalet.

Kvartersmark som ags av kommunen

I flera offentliga verksamheter dgs fastigheten av kommunen eller ett kommunaldgt bolag, till exempel
Partillebo. I de fallen agerar kommunen i forsta hand som fastighetségare, inte myndighet, och omfattas
av samma lagar och regler som privata fastighetségare.

Parkering pé kvartersmark omfattas inte av likstéllighetsprincipen, vilket ger kommunen storre
mdjlighet att upplata marken for andra trafikantgrupper och fordon én vid allmén parkering. Féljande
principer ska gélla pa kvartersmarks om dgs av kommunen.

Tidsreglering

I Partille ska parkering tidsregleras utifran det &ndamal som parkeringen avser och med hénsyn till
parkering i ndromradet.

Parkeringen ska regleras med en lamplig fordelning av kort- och langtidsparkeringar som frdmjar
besokare till den kommunala fastigheten i fraga. Tidsregleringen ska anpassas efter den kommunala
verksamhetens dppettider och besoksmonster i forsta hand. I andra hand och i man om plats kan
parkering regleras for att frimja besoksnaringen for narliggande verksamheter.

Kommunen ska efterstrdva en hog nyttjandegrad pa sina parkeringar, men ska undvika att konkurrera
med andra markégare i ndromradet genom att ha for stort antal langtidsparkeringar.

Parkeringsavgifter

Reglering genom parkeringsavgifter ér ett verktyg for att paverka att parkeringsbestdndet anvénds pa det
satt som kommunen 6nskar och foreskriver. P4 kommunal kvartersmark ska parkeringsavgifter sittas
for att tdcka kostnaden for parkeringsplatsens anldggning, drift och underhall.

Avgifter for bilparkeringsplatser ska tydliggoras for anvéindaren genom att den sérredovisas fran
exempelvis bostadshyran, lokalhyran eller i priset pa en bostadsritt. Viss hansyn kan behdva goras till
den parkeringssituation som finns i aktuellt omrade.

Vid en del bilparkeringsplatser bor parkeringen vara avgiftsfri. Det géller till exempel pendelparkeringar
dar en parkeringsavgift gor valet att byta till kollektivtrafik, samékning eller cykel mindre attraktivt,
vilket motverkar pendelparkeringens syfte.
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Mikromobilitet

Partille kommun ska pa sin kvartersmark ge goda forutsittningar for det héllbara resandet. Kommunen
ska frimja anordnandet av sérskilda 16sningar for mikromobilitet, till exempel cykel- och bilpool,
ladcykelparkering, postboxar, cykelservice.

Samnyttjande

I Partille ska kommunen verka for att parkering pd kommunaldgd mark samnyttjas i sa stor utstrackning
som majligt om réatt forutsédttningar finns for det. Parkering for anstéllda bor regleras sa att platserna kan
nyttjas av allmédnheten utanfor arbetstid, exempelvis parkeringsplatser vid skolor.

Parkeringskop

I titbebyggd miljo kan parkeringsmarknaden effektiviseras genom att centralisera parkeringsplatser i
samlade anldggningar som omkringliggande fastigheter kan kopa sig in pa, sa kallade parkeringskop. 1
samhdéllsplaneringen ska Partille kommun efterstrdva att skapa samlade parkeringsanldggningar for bil
och cykel samt verka for centraliserade 16sningar dar det anses lampligt.

Kvartersmark som ags av annan aktor an kommunen

Fastighetsdgaren bestimmer sjalv dver reglering och utformning av parkering pa sin kvartersmark, och
ansvarar for att ordna parkering for den efterfragan som uppstar till f6ljd av nyttjandet av fastigheten.
Parkeringen ska regleras sé att den blir tillgénglig for den avsedda anvéndargruppen.

Foljande ar Partille kommuns rad och rekommendationer kring utformning och reglering av parkering
till fastighetségare i kommunen:

1. All parkering for boende, anstillda och besokare ska tillgodoses pa kvartersmark, ej pa allmédn
platsmark.
2. Boendeparkering bor prioriteras fore arbetsplatsparkering. Genom att tillgodose

boendeparkering ges manniskor en mojlighet att parkera sitt fordon vid hemmet dygnet runt
vilket uppmuntrar resor med kollektivtrafik eller cykel till och fran jobbet.

3. Vid nybyggnation av bostédder i titbebyggda miljoer bor parkering i samlade anldggningar
(garage och parkeringshus) prioriteras fore markparkeringar for att bidra till attraktiva
stadsmiljoer och ge plats for gemensamma vistelseytor och gronska.

4, Moijligheter till parkeringskdp bor utredas innan beslut tas om att anldgga ny parkering.

5. Samnyttjande av parkeringsanlédggningar mellan olika aktdrer uppmuntras och bor utredas.
Genom att flera anvandargrupper anvinder samma parkeringsplatser vid olika tider pa dygnet
kan anviandningsgraden for parkeringsplatserna dka och behovet av att skapa ny parkering
minska.
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Synliggor kostnader for parkering

Om parkeringsanlidggningens intdkter inte nér anldggningens bygg- och driftskostnader blir det
fastighetsdgaren som far bira kostnaden for subventionerade bilplatser. Kostnaden fordelas ut till alla
hyresgister oavsett om de anvinder bil eller inte. Om kommunen dr markédgare férdelas kostnaden pa
skattekollektivet, dven till dem som inte anvénder bil. I en privat fastighet far hyresgéster, boende,
affarsinnehavare eller kunder betala for parkeringsplatsens driftsekonomiska underskott. Den hér
subventionen av bilparkering fordelas dven pa de hushall som inte kan, far eller vill kora bil.

Parkering som styrmedel dr mycket effektivt for att styra mot hallbar mobilitet, eftersom varje bilresa
borjar och slutar vid en parkeringsplats. Att identifiera synliga och dolda subventioner av
parkeringsplatser i kommunens regi ér en viktig del i kommunens arbete att styra mot de beslutade
utvecklingsmalen.

Att synliggdra kostnader for parkering och sékerstélla att dessa betalas av anvidndaren kan paverka
betalningsviljan. Det dr darfor en atgérd som kan anvindas av fastighetséigaren i plan- och
bygglovsarenden for att paverka mingden parkering som krévs for att méta fastighetens behov.
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