CYKELPROGRAM

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET, PARTILLE KOMMUN

PARTILLE

w KOMMUN



PARTILLE

w KOMMUN

Dokumenttyp:
Dokumentnamn:
Diarienummer:
Version:

Antagen av:
Dokumentansvarig:

Giltighetstid:

Dokumentinformation:

Projektledare:

| samarbete med:

Program

Cykelprogram

KS/2026:133

Antagandeversion, 2026-08-19
Kommunstyrelsen, 2026-08-19 [§ 95]
Samhaillsbyggnadskontoret, Partille kommun
Tills vidare

Cykelprogram med cykelvision, mal och insatsomraden for
kommunens cykelfrimjande arbete.

Anna Granberg, Trafikplanerare Samhéllsbyggnadskontoret
Agnes Sj60, Trafikplanerare Samhéllsbyggnadskontoret

Kommunstyrelseférvaltningens enhet for centralt stod och
utveckling samt niringslivsenheten,
Utbildningsforvaltningen samt trafikenheten, projekt- och
avfallsenheten, planeringsenheten samt gata- och
parkenheten pé Samhiéllsbyggnadskontoret.



WY rArTILLE

w KOMMUN

Ordlista

Cykelbana ar en vag eller del av en vag som ar avsedd for cyklister och moped klass Il. Cykelbanor
markeras med skyltar och vdgmarkeringar.

Cykelbarhet ar ett matt pa hur inbjudande en vag ar att cykla pa. Cykelbarheten paverkas av
trafikfldden och hastigheter samt vagens utformning och omgivande miljé. Detta inkluderar bade den
fysiska och den sociala miljon samt vader- och ljusférhallanden.

Cyklist ar en person som fardas pa en cykel. Inom begreppet cykel ryms férutom traditionell cykel
aven elcyklar, sparkcyklar, elrullstol och segwayliknande fordon. Eldrivna cyklar far inte ge krafttillskott
vid hastigheter dver 25 km/h eller ha en kontinuerlig markeffekt som dverstiger 250 watt.

Kombinerad gang- och cykelbana ar en vag dar bade cyklister och gaende far fardas, men utan
uppdelning. Alla behdver visa hansyn och vara extra uppmarksamma.

Mikromobilitetsfordon avser latta fordon, med eller utan el, som anvands for korta resor och som
vanligtvis framfors under 25 km/h, exempelvis cyklar, elcyklar, elsparkcyklar, lastcyklar, mopeder.

Separering innebar att cyklister far egna vagar eller filer, separerade fran biltrafik och gangtrafik.

Hur ska dokumentet anvandas?

Cykelprogrammet ar utformat for att fungera som ett 6vergripande och sammanhallande dokument for
utveckling av arbetet med cykel i Partille kommun. Dokumentet riktar sig bade till politiker och
tjdnstemin som arbetar med planering och trafikfrégor.

Cykelprogrammet dr avsett att fungera som en plattform for samarbete mellan olika kommunala
enheter och anvinds som ett referensdokument i dialog med andra védghallare, myndigheter,
organisationer och naringslivet. Vissa av de foreslagna insatserna kan dven komma att krdva
samarbete med det kommunala fastighetsbolaget Partillebo AB.

Dokumentet ska verka som riktlinje for att utveckla initiativ som stddjer cykling och hallbart resande.
Det ska anvéndas som stdd i planering och utveckling av omrdden och projekt for att sékerstilla att
cykelfragor finns med i kommunens planeringsprocesser. Programmet stodjer 4ven en samlad
hantering av den befintliga cykelinfrastrukturen i takt med att resurser och prioriteringar medger det.
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En cykelvanlig kommun

Cykeln ar ett viktigt verktyg for att méta flera av de utmaningar och mal som Partille kommun stér
inf6r; en vixande befolkning, behovet av héllbara transportldsningar och ambitionen att vara en
attraktiv kommun f6r bdde boende, néringsliv och besokare. Att fler vdljer cykeln i vardagen bidrar
dven till battre folkhilsa, minskad klimatpaverkan, mindre trangsel pa bilvidgarna och mer levande och
trygga tatortscentra.

Detta dr Partille kommuns forsta cykelprogram. Cykelprogrammet dr politiskt beslutat och ger mal och
riktning for kommunens langsiktiga arbete med att forbéttra cyklisters vardag och frimja dkat
cyklande. Programmet visar vdgen for hur kommunen kan utveckla en mer cykelvénlig struktur, dar
fler upplever cykeln som ett tryggt, snabbt och bekvamt fardmedel. Genom att skapa bittre
forutséttningar for cykling i bade befintliga och nya omréaden, sékra upp skolvagar och koppla samman
bostdder med arbetsplatser och kollektivtrafik, starker vi Partille som en hallbar och attraktiv kommun.

Cykelprogrammet beskriver kommunens langsiktiga vision och inriktning f6r hantering av cykelfragor
inom hela Partille kommuns geografiska omrade. Detta program fokuserar pa insatsomraden som ror
cykling, inklusive mikromobilitetsfordon. Fér mer detaljerad information om utformning, utforande
och planerade atgirder hdnvisas till cykelprogrammets tillhorande handlingsplan.

I arbetet med cykelprogrammet har det genomforts workshops med politiker och tjinstemén i Partille
kommun samt medborgardialog, genom enkdtundersokning och fokusgruppsdialoger, for att fa in

synpunkter fran invénarna i Partille.
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Cykelvision och mal

Cykelprogrammets malstruktur utgar fran en évergripande cykelvision for kommunen som handlar om
att stirka cykeln som fardmedel. Inriktningsmalen &r framtagna for att strdva mot cykelvisionen och
uppnd de dvergripande malen. Dessa mal fungerar som végledning for planering, prioritering och
samverkan inom kommunen.

Partille upplevs som en cykelvanlig kommun for alla invanare

dar cykeln ar ett konkurrenskraftigt och effektivt fardmedel.

12 % av alla resor sker med cykel ar 2040

20 % av alla arbetsresor sker med cykel ar 2040

Cykling ska vara majlig aret runt pa stom- och huvud-
cykelnatet och framkomligheten ska kommuniceras tydligt

Overgripande mal

Stomcykelnatet ska successivt byggas ut till dess att hela
natet har god kvalitet

Cyklisters upplevda trygghet ska 6ka over tid

Trafiksakerheten ska 6ka for cyklister

Inriktningsmal

Forutsattningarna for barn och ungas cykling ska forbattras

Malbild cykelvagnatet

Malbilden och delnitsindelningen for kommunens géng- och cykelnit togs fram i arbetet med
Trafiknétsanalysen (Partille kommun, 2021) och redovisas i Figur 1. Delndtsindelningen bestar av
stomcykelnétet, huvudcykelnétet och lokalcykelnétet. Tillsammans utgor de strukturen for hur vi som
organisation planerar, utvecklar och forvaltar ett ssmmanhallet och funktionellt cykelnét.
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Stomcykelnétet ir ryggraden i kommunens cykelinfrastruktur. Det har en har en regional funktion
och utgor viktiga strak for arbetspendlare. Det regionala cykelstraket Goteborg-Alingsas ingar i
stomcykelnétet.

Huvudcykelnétet kompletterar stomcykelnétet och knyter samman lokala mélpunkter.
Lokalcykelnétet utgors av vigar och gang- och cykelbanor sista strackan till och fran malpunkten.
Kallas i Trafikndtsanalysen dven for ”’befintligt vagnat”.
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Figur 1. Malbild och delnditsindelning for gang- och cykelndtet. Svart linje avser stomnditet och
orange streckad linje avser huvudndtet. Tunn grd linje avser befintligt vignidit. (Bild fran
Trafikndtsanalys Partille kommun, 2021).
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Prioriterade malgrupper

I kommunens arbete med cykelfragor prioriterar vi tvd malgrupper: arbetspendlare samt barn och
unga. Dessa grupper bedoms ha storst potential att bidra till 6kad cykling och ett mer hallbart resande.

Arbetspendlare: Mélgruppen avser arbets- och studiependling for arbetstagande och
hogskolestudenter och dr prioriterad utifran att detta ar den storsta gruppen av cyklister.
Pendlingen sker framfor allt under tider d& belastningen pa transportsystemet dr som storst,
vilket innebér att forbattrade cykelforutséttningar kan bidra till béttre framkomlighet totalt
sett. I malgruppen finns det dven stor potential att fa fler att borja cykla.

Barn och unga: Malgruppen dr av kommunen prioriterad och utvald utifran att det &r en
viktig mélgrupp i kommunens verksamhet. Genom att fokusera pa aktivt resande till skolor
och andra viktiga platser for barn och unga, samt genom att forbéttra trafiksikerheten, kan vi
stirka barn och ungas sjélvstindighet samtidigt som vi framjar béttre folkhélsa. Det &r
dessutom positivt att dessa invanare utvecklar hallbara resvanor tidigt i livet. Ett omfattande
och tryggt cykelnit stodjer dven barnkonventionen, som ar lag i Sverige och sékerstiller
barns ratt till sdkra lekomraden samt mojligheten till lek och fritid.
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Utgangspunkter for programmet

Cykelprogrammet utgar fran internationella, nationella, regionala och kommunala mal och riktlinjer,
se Figur 2.

Internationella Agenda 2030

Sveriges nationella miljomal

Transportpolitiska malen (2009)
Barnkonventionen (SFS 2018:1197)

Ny strategi for levande och trygga stader (2025)

Nationella

Cykelplan for Géteborgsregionen (2020)
Regionala Strategisk plan for 6kad cykling i Véastra Gotaland (2024)
Klimat 2030 och regionala miljomal

Strategi 2040

OP Partille 2035

Klimatléften inom Klimat 2030
Hallbarhetsprogram — Hallbara Partille 2035
Trafiknatsanalys (2021)

Kommunala
(Partille)

Figur 2. Oversikt for de internationella, nationella, regionala och kommunala mdl och riktlinjer som
cykelprogrammet utgdr fran.

Figur 3 visar dokumenthierarkin for och Cykelprogrammets plats bland de planeringsdokument med
cykelkoppling som Samhillsbyggnadskontoret arbetar utifran.

Utgdér underlag for planering och utveckling av

HEHLGEICERENS —0 L .
kommunens trafiknat de kommande fem aren.

Ger mal och riktning fér kommunens langsiktiga

Cykelprogram
I arbete med cykelfragor.

Handlingsplan till Omsitter cykelprogrammets mal och inriktning
Cykelprogrammet till prioriterade aktiviteter och atgarder.
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Cykel i Partille idag

Foljande avsnitt sammanfattar Bilaga 1 — Nuldgesanalys.

Partille kommun &ar beldgen i de véstra delarna av Vistergotland och grinsar till Géteborgs kommun i
viést och norr, till Harryda kommun i syd samt till Lerums kommun i 6st. Partille kommun ér liten till
ytan och priglas av ett kuperat landskap kring en dalgang. Dartill finns strukturella barridrer, sasom
Vistra stambanan, E20, Sdvean och naturskyddade omréaden.

Det finns idag cirka 10 mil cykelbanor i Partille kommun. Gang- och cykelnétet ar relativt val utbyggt,
men utformningen varierar och pa vissa stillen saknas lankar helt. Merparten av infrastrukturen utgors
av gang- och cykelbanor med kombinerad yta for gaende och cyklister. Cykelvagvisningen har nyligen
uppdaterats och hanvisar till olika kommundelar samt andra relevanta stérre malpunkter utmed
kommunens cykelstrak.

Vistra Gotalandsregionens resvaneundersdkning fran 2022/2023 visar att cykelresornas andel av alla
resor i Partille var 8 % é&r 2023. Andelen cykelresor av arbetsresor uppgick samma ar till 13 %. Data
fran kommunens matstationer visar att det genomsnittliga antalet cyklister per dag som passerar
métpunkterna har 6kat med cirka 3 procent fram till 2025 jamf{ort med startaret 2021.

Under perioden 2015-2024 registrerades 274 cykelolyckor inom kommunen i STRADA (STRADA,

uttag: 2025-05-07). Néstan 80 % av cykelolyckorna var singelolyckor. Kommunen kan péverka risken
for sddana olyckor genom val av utformning, standard och material i cykelinfrastrukturen samt genom
ett langsiktigt och systematiskt arbete med drift och underhéll utifrén givna prioriteringar och resurser.

I medborgardialogen som genomfordes i framtagandet av Cykelprogrammet framkom att invanare
uppskattar mojligheten att cykla i Partille men att det finns forbéttringsomraden. Flera synpunkter
handlade om standard och utformning i delar av det befintliga nidtet men ocksd om sammanhidngande
strukturer, trygghet, korsningar och cykelparkering. Dessa inspel utgdr ett vardefullt underlag infor
fortsatt gemensam planering och prioritering inom kommunen.

Sveriges kommuner och regioners (SKR) enkét ”Kritik pa teknik” samlar in kommuninvénares syn pa
bland annat cykelinfrastruktur. Den senaste enkdtundersokningen genomfordes under varen 2025.
Bland de svarande i Partille dr bilen det huvudsakliga fairdmedlet, medan cykling sker mer under
sommaren &n under vintern och i ldgre grad dn i Sverige i stort. De mest efterfragade cykelatgérderna
var binda ihop cykelbanor samt stirka standard och funktion i det befintliga nétet, vilket forutsétter
langsiktiga prioriteringar for bade investering, drift och underhall.
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Sa arbetar kommunen med cykel idag

Partille kommun arbetar med cykling i flera delar av samhéllsbyggnadsprocessen; planering,
atgérdsprioritering och projekt som Sékra skolvidgar. Kommunen skoter ocksé drift och underhéll av
cykelvégnatet aret runt, inklusive beldggning, vintervaghallning och sdsongsinsatser. Darutéver
genomfors beteendepaverkande insatser for att 6ka cyklandet.

Potential for cykling i Partille

Partille har stor potential for 6kat cyklande, sdrskilt for vardags- och arbetspendling mot Géteborg,
med tydliga strak lings Sivean och mellan bland annat Ojersjo, Partille centrum och Gdteborg.
Elcykel bedoms 6ka mojligheterna ytterligare, bade genom att fler nér jobbet inom rimlig restid och
genom att den passar Partilles kuperade terrdng. Det finns ocksa goda forutsittningar for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik, vilket gor att fler kan resa ldngre strackor utan bil.
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Insatsomraden

For att uppna de framtagna mélen for cykling samt forbéttra cykelns attraktivitet och sikerhet har fem
insatsomraden formulerats i cykelprogrammet. Under respektive insatsomrade redovisas dvergripande
principer for hur kommunen ska arbeta med cykelplanering. Insatser som framjar cykling f6r den
prioriterade malgruppen arbetspendlare dterfinns i alla insatsomraden.

De fem insatsomradena ar:

e Trafiksédkerhet och trygghet

¢ Ny- och ombyggnation av cykelinfrastruktur

* Ombhindertagande av befintlig cykelinfrastruktur
e Barn och ungas cykling

¢ Beteendepaverkande projekt och kommunikation

Trafiksakerhet och trygghet

Cyklister ar sdrskilt utsatta i trafiken. For att skapa en miljo dar cyklister kan vara sidkra och trygga
under hela resan ska trafiksékerhet och trygghet prioriteras hogt i kommunens cykelplanering. Genom
att successivt forbattra standarden och utformningen av cykelvagnatet kan vi minska antalet olyckor
och incidenter och samtidigt stérka den upplevda tryggheten. P4 sikt medfor detta dven att cykeln blir
ett mer tillgéngligt och attraktivt val {or alla.

Viktiga faktorer som péverkar bade den faktiska trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten pé
cykelbanor inkluderar tillrdcklig bredd, god markbeldggning, separering fran 6vrig trafik och tydlig
korsningsutformning. Aven faktorer som belysning, underhall, hinder och informationskampanjer for
bade cyklister och bilister pdverkar cyklisters trafiksékerhet och trygghet. Vid planering av forbéttrad
trafiksékerhet och trygghet for cyklister ska dven héansyn tas till de gdendes trafikmil}o.

-

~

Insatser

» Korsningar utmed stom- och huvudcykelnatet ska i mojligaste man utformas sa att
cykel har prioritet framfor bil.

o Upplevd trygghet for cyklister ska starkas genom att belysning, korsningar och strak
utformas pa ett satt som skapar god orienterbarhet och 6kad trygghet.

« Tillfélliga cykelbanor och omledningsvagar ska vara gena och utformas trafiksakert
samt med god information och skyltning.

J
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Ny- och ombyggnation av cykelinfrastruktur

For att attrahera nya cyklister och uppmuntra befintliga cyklister att 6ka sitt cyklande &r ett cykelnét
som dr tydligt, orienterbart, av hog kvalitet och med god framkomlighet en grundlaggande
forutsattning. Insatsomradet handlar om att skapa ett tillgdngligt och sammanhingande cykelnét
mellan lokala och regionala malpunkter med mojlighet till attraktiv cykelpendling, bra cykelparkering
och ett starkt kombinerat resande. I detta ssmmanhang ar det dven viktigt att ta hiansyn till
cykelbarheten, eftersom trafikfloden, hastigheter och den fysiska utformningen ldngs stréken péverkar
hur trygg och inbjudande cyklingen upplevs.

4 )

Insatser

o Utbyggnation och standardhdjning av det befintliga cykelnatet ska genomféras utifran
rekommendationer fran Trafiknatsanalysen (2021).

e Vid ny- eller ombyggnation av bostader, skolor och verksamheter ska det planeras for
anslutning till det befintliga cykelnatet.

« Kommunen ska tillskapa fler sdkrare och mer attraktivt placerade cykelparkeringar vid
storre kollektivtrafikhallplatser och kommunala malpunkter. /

.

Forvaltning och utveckling av befintlig cykelinfrastruktur

Insatsomradet syftar till att sdkerstélla trygga och tillgdngliga cykelbanor i det befintliga cykelnétet
aret runt. Genom att ta hand om vara befintliga cykelbanor 6kar trafiksakerheten och den positiva upp-
levelsen for cyklister, samtidigt som livslangden pé infrastrukturen forldangs. Information pad kommu-
nens hemsida om vilka driftinsatser som genomfors i cykelnétet under olika delar av aret gor att inva-
narna vet vad de kan forvénta sig och att de littare kan planera sina resor.

4 )

Insatser

o Drift- och underhallsatgarder ska prioriteras pa stom- och huvudcykelnatet samt pa
utpekade skolvagar.

e Kommunens hemsida ska innehalla tillganglig information om planerade drift- och
underhallsinsatser.

« Kommunens hemsida ska innehalla uppdaterad information om hur och nar
\ forvaltning av cykelinfrastrukturen sker. /
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Barn och ungas cykling

Barn och unga dr en av de tva prioriterade malgruppemna i cykelprogrammet. Insatsomradet syftar till
att skapa en cykelvénlig miljé och fraimja cykling bland yngre generationer med barnkonventionen
som utgangspunkt. Genom att investera i barn och ungas cykelvanor laggs grunden f6r en hallbar och
aktiv framtid med stérkt sjdlvstandighet och rorelsefrihet. Malpunkter for barn och unga redovisas i
Bilaga 1 — Nuldgesanalys.

\

Insatser
e Barnets basta ska alltid beaktas i planeringen av nya och ombyggda cykelstrak.

e Gang- och cykelstrak till och fran stérre malpunkter for barn och unga ska
standardhgjas utifran trafiksékerhet, trygghet och framkomlighet.

o« Kommunen ska prioritera insatser som uppmuntrar cykelanvandning fran tidig alder.

- J

Beteendepaverkande projekt och kommunikation

Genom beteendepéverkande insatser och kommunikation kan vi frimja hallbara resvanor och dka
cyklingen i kommunen. Beteendepéverkande projekt och informationskampanjer ér ofta
kostnadseffektiva och kan fa fler att vilja cykeln genom att synliggéra nyttor och erbjuda stod och
incitament. Insatsomrédet syftar till att 6ka medvetenheten och inspirera till fordndring genom
informationskampanjer och utbildningsinsatser. Effekten kan stdrkas genom samarbete med andra
kommuner, féreningar och naringsliv, eftersom det gor det mojligt att na fler malgrupper och
samordna bade resurser och budskap.

4 )

Insatser

e Information- och beteendepaverkande projekt ska genomféras med en strategisk
prioritering for att fa fler att anvanda cykeln i vardagen.

e Information- och beteendepaverkande insatser ska prioriteras utifran férvantad effekt
pa okat cyklande.

« Kommunen ska Idpande informera och kommunicera det arbete som sker inom cykel i
kommunen.

o J

10
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Ekonomi och uppfoljning

Cykelprogrammet for Partille kommun beskriver kommunens vision och mél géllande cykling.
Insatsomradena ger vergripande principer for hur malen ska nas. For att ytterligare konkretisera
insatsomradena ska en tillhdrande handlingsplan tas fram dér konkreta atgérder och prioriteringar
foreslés. Cykelprogrammets handlingsplan bor dven dversiktligt redovisa ekonomiska konsekvenser
av forslagen.

Uppf6ljning av cykelarbetet sker i ordinarie uppfoljningsprocesser och bor ske 1 tvé steg:

e Intern uppfoljning inom forvaltningen mot Cykelprogrammets handlingsplan for att kunna
prioritera atgérder till kommande ars verksamhetsplanering.

o Overgripande uppfdljning som underlag till uppfoljningen av Kommunstyrelsens politiska mal
samt kommunkoncernens Hallbarhetsrapport.

11
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Nulage

Det finns cirka 10 mil gadng- och cykelbanor i Partille kommun idag. Det befintliga cykelvéignatet
redovisas 1 Figur 1. Majoriteten av géng- och cykelbanorna ér kombinerade, vilket innebér att gdende

och cyklister far samsas om samma yta.

; *Wahog .
Partille ’_l"/-\'_' )
Maktry 6

Teckenforklaring
= GC separerad
Hall —  GC kombinerad
(O, A M.
1:54 500

Figur 1. Partille kommuns befintliga gang- och cykelndt, fran Trafiknditsanalysen (Partille kommun,
2021), med tillagda linjer 2025 for bymiljévig Kdsjovdgen och GC Halsjovéigen.
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Delnatsindelning

Partille kommuns foreslagna indelning for gang- och cykelvignétet (se Figur 2) bendmns
stomcykelnit, huvudcykelnit och lokalcykelnédt och kommer fran Trafiknitsanalysen som togs fram
2021 (Partille kommun, 2021). Lokalt cykelnit kallas i Trafiknédtsanalysen dven for ”befintligt
vignat”. Trafiknédtsanalysen ska revideras vart femte ar. Kartbilden anvands som utgangspunkt nér nya
eller befintliga cykelstrak planeras eller fordandras och ska uppdateras i samband med att
Trafiknétsanalysen revideras. Stomcykelnétet giller regional pendling, huvudcykelnétet dr for den
lokala pendlingen och lokalcykelnétet &r for den sista delen mellan huvudeykelnit och mélpunkt,
vilket i stor del ar blandtrafik pa smagator. De olika néten har olika utformningskrav enligt Tabell 1.

Gang- och cykelniitet

Delnit

— Stomniit
-~ Huvudnat

Befinthg vigniit

.

L%
Jonsered——

Figur 2. Delndtsindelning cykelviigndtet i Partille, fran Trafikndtsanalysen (Partille kommun, 2021).
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Utformning
Tabell 1. Delndtsindelning tabell (Partille kommun, 2021).

Niitklass

Lokalt cykelnat

Forsta och sista
stréickan av en
cykelresa

Huvudcykelnat

Resa inom td-
torter och mel-
lan malpunkter

Stomcykelnat

Resa mellan
kommuner och
tdtorter

Funktion

Resor i ndromradet for att na
olika malpunkter sasom for-
skolor, skolor. aktiviteter
och annan service. Lokalna-
tet ansluter till huvudnatet.

Binder ihop kommunens
olika delar med varandra
samt viktiga malpunkter i
kommunen.

Stomcykelnétet har en reg-
ional funktion som forbinder
kommunens gréns i dster
mot Lerum med Géteborgs
Stad i vaster via Partille
centrum. I nordlig riktning
forbinder stomcykelnatet
Partille centrum med Hér-
ryda kommun.

Utformning

Dimensionerande ar sdker-
het med beaktande av
barns och dldres trafikfor-
maga. Pa lokalvignitet
stalls hogre krav pa fin-
smaskighet.

Viagbredd 3-3.5 m

Dimensionerande ar saker-
het med beaktande av en
hogre fardhastighet.

Viagbredd 3.5-4m

Pa stomcykelnétet priorite-
ras komfort, framkomlig-
het, hog kapacitet och fard-
hastighet. Det bor exem-
pelvis inte finnas nagra
hastighetsdampande atgér-
der i nétet. Separering mel-
lan cyklister och géende
bor finnas. Lankarna ska
gora stor trafiknytta.

Viagbredd 4-4.5m

Trafikanters behov

e Nabarhet till malpunkter
e Finmaskighet i nétstrukturen
* Tryggt

e God komfort
e Naébarhet till malpunkter

e God komfort
e Hog fardhastighet
e Kapacitetsstark

2019 gjordes en inventering av Partille kommuns gang- och cykelbanor. Dé inventerades flera olika
parametrar sdsom bredd, separering och beldggning. I Tabell 2 visas klassificering for
framkomligheten utifran parametern separering och i Figur 3 visas detta i en kartbild. Detta &r sedan
dess en grund for utbyggnadsplanen for gdng- och cykelinfrastrukturen i Partille kommun.
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Tabell 2. Utvirderingskriterier for framkomlighetens kvalitetsnivd for delndten (Partille kommun,

2021).
Delnit (gang =~ Kombinerad gang- och | Linjedelad gang- och | Separat cykelinfra-
och cykel cykelbana cykelbana struktur
Stomnit

Lag kvalitet Medelgod kvalitet God kvalitet

Hnwwidust Medelgod kvalitet God kvalitet God kvalitet

Lokalnat Inga sirskilda behov Inga sirskilda behov | Inga sirskilda behov

Géng- och cykelnitet -
Bedomning framkomlighet
Kvalitetsniva

— (ron

—— (Gul

Ovrigt
— Befintlig vigniit

0 05 1 1.5km
[ —

Figur 3. Bedémning av gdng- och cykelndtets framkomlighet (Partille kommun, 2021).
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Malpunkter

I Figur redovisas storre mélpunkter for barn och unga. Under hosten 2025 genomfordes en inventering
av cykelparkering vid dessa malpunkter samt vid kollektivtrafikhallplatser. Malpunkter for barn och
unga &r ofta d&ven malpunkter for manga vuxna. Dessa malpunkter har valts eftersom kommunen eller
Partillebo i stor utstrackning har radighet 6ver cykelparkeringarna dér, medan radighet 6ver
cykelparkering vid andra mélpunkter, exempelvis butiker, vanligtvis ligger hos privata fastighetsdgare.

Malpunkter barn & unga
A w  Allum Shoppingcenter
Badplats
Bibliotek

=

Fritidsbanken

@ Fritidsgard

Bergsjon

Aspen
Kahog

A LERUM
Utby =

Kvibergs Park

®  Grundskola

= Gymnasium
Idrottsanlaggning
Ishall
Simhall

8 Bussterminal

b

Jarnvéagsstation

GOTEBORG s .
Delnatsindelning

Huvudnat

Bjorndammen

Ostra sjukhuset --- Stomnat

Kisjon \

Ojersis /7
AJersjt 5 ‘tJ/ \
)
- /
st
/

SN HARRYDA

/ Landvetter

P 0 1 2 km

Figur 4. Storre malpunkter for barn och unga.

Vagvisning

Partille kommun uppdaterade under 2025 cykelvagvisningen i kommunen. Kategorier for
véagvisningen dr kommundelar inom kommunen, angrdnsande kommundelar, naturomréden,
badplatser, kollektivtrafiknoder, sevéardheter, handelsomraden samt storre idrottsplatser.
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Cykelparkering

Under hosten 2025 genomforde Partille kommun en inventering av cykelparkeringar. Inventeringen
avsag framst cykelparkering vid malpunkter for barn och unga samt vid kollektivtrafikhallplatser, se
Figur 5 och Figur 6. Vid varje malpunkt rdknades antalet parkeringar, hur manga av dessa som var
utrustade med ramlés samt om de var viderskyddade eller inte. Aven standarden pa cykelstillen
noterades. Sammanfattningsvis varierar standard och andelen ramlés 6ver bestandet.

Busshallplatser

A O Busshallplats

© Busshallplats med
cykelparkering

@ Bushallplats
med vaderskyddad
cykelparkering

Bergsjon

Aspen Delnétsindelning
Huvudnat

--- Stomnét
LERUM

Kvibergs Park

GOTEBORG Ak
(

Savedalen/

L1 A

O

Ostra sjukhuset

Kasjon
o

HARRYDA

Landvetter

0 1 2 km

Figur 5. Busshdllplatser med olika nivder av cykelparkering.
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' Malpunkter barn & unga

@ Fritid & motesplats
@ Idrottsanlaggning

© Kollektivtrafk

p 7). @ Utbildning
L ] Aspen
P Cykelparkering
s o
T g lomers (antal platser)

)
LAY LERUM 5-20

Utby

Kvibergs Park . 20-36
{ Centrum =
PN }/(‘ &\ / ) 36- 62
GOTEBORG Q= \\,‘ / [ )
T {Shvedalan /&é\w/\_go/x 62 -100
5 ~ Bistmdammen ¥ S ./\
Batsathaset e AR 100 - 164
0 \
X7 0/ N Delnatsindelning

/A(—l \\
\ — Huvudnat

I \

\\
¢ ‘\\ --- Stomnét

Kesion 3

¥ < T\
\ Ojersjo ! ‘/O \
12 /) \\
\ /,fif/./ \
\x / HARRYDA

i Landvetter 0 1 2 km
s

Figur 6. Malpunkter for barn och unga med antal cykelparkeringar.
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Resvanor

Enligt Véstra Gotalandsregionens resvaneundersokning 2022/2023 var andelen cykelresor bland
arbetsresorna i Partille 13 % &r 2023. Andelen cykelresor av alla resor var 8 % (Figur 7). I
aldersspannet 2664 ar &r cykelresandet nagot hogre én i de andra éldersspannen, med en andel pa 9—
10 %. Bland de unga dr andelen kollektivtrafikresor i stillet mycket hog; 77 % (Figur 8).

53 9% @ Annat
@3sil
@ Cykel
8% ®Gang
@®Kollek...
33 %

Figur 7. Fardmedelsfordelning for alla resor 2022—2023. (Tabell frdan Vistra Gotalandsregionens
Resvaneundersokning 2022/2023.)

@ Annat
@Bil

@ Cykel
®Gang

KO ektivt a k
2 .

15-19 20-25 26-44 45-64 65-85

Figur 8. Fardmedelsfordelning i olika dldersgrupper 2022—2023. (Tabell fran Vistra Gotalandsreg-
ionens Resvaneundersékning 2022/2023.)
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Matning

Partille kommun méter sedan 2021 dagligen antalet cyklister pd fyra punkter i kommunen. Antal
cyklister i genomsnitt per dag som passerat méatpunkterna har 6kat med cirka 3 procent fram till 2025
jamfort med startaret 2021. Métningarna under de tre forsta aren visade en avtagande cyklingstrend,
vilket gar att kdnna igen i Sverige i stort med anledning av covid-pandemin och dess effekter pé det
hallbara resandet. Runt ar 2023—-2024 viande trenden och métningarna visar nu att antalet cyklister vid
passagerna okar.

Da matstationerna har haft manga tekniska problem och métningarna inte alltid har varit helt
tillforlitliga utreds just nu mojligheten att inféra en annan typ av métsystem.
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Olycksstatistik

Mellan 2015-2024 registrerades 274 cykelolyckor i Partille kommun i STRADA (Transportstyrelsen,
Strada, uttag: 2025-05-07). STRADA innehaller alla olyckor som rapporteras av polis eller varden och
dérav kan det finnas ett morkertal bland lindriga olyckor. Figur 9 visar var olyckorna skett geografiskt
dér norra Sdvedalen sticker ut som négot mer olycksdrabbad. I vrigt &ér det generellt fler olyckor i
centrumdelar dir méanga ror sig. I kommunens sddra delar (Ojersjo) och dstra delar (Jonsered/Kahog)
sker det nagot farre olyckor. Sex av olyckorna klassas som allvarliga och analyseras sjélvstandigt.

Stomnaétet och huvudnitet som illustreras i Figur 2 var inte utbyggt pé vissa av olycksplatserna nér de
flesta olyckor skedde. Nistan 80 % av alla cykelolyckor &r singelolyckor, se Figur 10.

Kvibergs Park

GOTEBORG

Ostra sjukhuset

Svarighetsgrad cykel-
olyckor 2015-2024

@ Allvarlig olycka
Mattlig olycka
Lindrig olycka

Delnatsindelning

Huvudnat
Asp
e o --= Stomnét
by — - Jonsere: d
A
/ ==
. LA LERUM
oS- D
{ /,
\ S "
) I
Savedaly - : {
e > N )
: i “gjorndammen & L
8 7 N Furdlund
N AN
% N N\ &
) \ A
;,,,. X
y : \
\
\
\ \
\
| \
( \\
2y
Kasj
7N
Ojersjo i \
\
e \
N .
- o HARRYDA
%
/
//
A
7 Landvetter
)’ 0 1 2 km

Figur 9. Cykelolyckor i Partille 2015-2024 med hénsyn till svarighetsgrad. (STRADA,2025)
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Olyckstyp
250
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Figur 10. Antal olyckor baserat pad olyckstyp.

Sex (6) allvarliga olyckor ar registrerade i statistiken, det kan vara skador som exempelvis
héftledsfrakturer och inre skallskador, samtliga ir singelolyckor. Ovriga olyckor beskrivs som
antingen lindriga (exempelvis sar och bldmirken) eller méttliga (exempelvis frakturer pa handled,
underarm och fotled).

Tva (2) av de sex (6) allvarliga olyckorna har skett pa samma géng- och cykelbana, se Figur 9. Bada
olyckorna skedde ar 2022. Den utpekade gang- och cykelbanan har atgirdats sedan 2022 da den rakats
ut nagot och beldggningen forbattrats. Stomnétet som gar parallellt med den utpekade géang- och
cykelbanan var inte heller fardigstéllt ar 2022.

Det gar att tyda en nedatgéende trend i antalet olyckor per &r 6ver perioden, Figur 11. Tydligaste
nedgangen dr runt pandemin, da dven antalet cyklister minskade. Trots en uppgéang efter 2021 syns en
minskning i antalet olyckor 2022-2024.
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Olyckor per ar 2015-2024
45
40
35
30
25
20
15
10

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 11. Antal olyckor per dr 2015-2024.

Strax under hélften av olyckorna paverkades inte av specifika vigomstandigheter. Varje olycka har
flera olika rapporterade vigomsténdigheter. Ungefér 80% av olyckorna har endast en rapporterad
viagomstiandighet vid olyckan, resterande har tva eller fler. Singelolyckor paverkas ofta av flera
samverkande faktorer sdsom cykelbanans utformning, standard, vigomstandigheter, cyklistens
beteende och yttre forhallanden (Niska m.fl., 2013). Det &r darfor viktigt att olycksorsaker analyseras
ur ett helhetsperspektiv snarare dn som enskilda brister.

Figur 12 visar hur stort antal av olyckorna som kan tillskrivas en enskild orsak. Den vanligaste
viagomstiandigheten vid olyckorna, utdver kategorin ”Inget som paverkade”, ar 16st grus. Rérande
enbart singelolyckor péverkar 16st grus vid cirka 21% av fallen, se Figur 13.
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Vagomstandighet alla cykelolyckor
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Figur 12. Vigomstdndigheter vid olyckorna, alla cykelolyckor (antal olyckor).

Vagomstandighet singelolyckor cykel
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Figur 13. Vigomstindigheter vid olyckorna, singelolyckor cykel (antal olyckor).
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Medborgardialog

Partille kommun tog hjélp av Trivector Traffic AB for att ta fram en medborgardialog (Trivector,
2025) . Figurerna i foljande text kommer fran Trivectors sammanstillning av arbetet.
Medborgardialogen bestod av méten med fokusgrupper samt en enkétundersdkning.

Fyra fokusgruppsintervjuer genomfordes varav tvd med vardagscyklister (medborgare som
regelbundet cyklar), en med foréldrar till barn i drskurs F-5 och en med elever i arskurs 9.
Fokusgrupperna bestod av 8—14 personer och pagick i ungefir en timma.

Generellt framkom det i dialogen att ménga gillar att cykla i Partille kommun och att flera till stor del
ar tillfreds med den infrastruktur som finns tillgdnglig och fortsdtter att cykla. Samtidigt ar det ocksa
tydligt att det finns manga synpunkter pa saker som fungerar mindre bra med cykling i Partille
kommun och négra av dessa lyfts nedan.

Enkdten riktades till allmdnheten och kommunen spred inbjudan till medborgare via flera externa
kanaler for att né brett i befolkningen. Enkédten var anonym och genomfordes digitalt. Drygt 300
personer svarade pa enkéten. Resultatet fran enkdtundersdkningen visade att det var en jamn
konsfordelning, majoritet forvirvsarbetande, majoritet hade cykel som huvudsakligt transportmedel
och cykling till och fran arbete och skola var vanligaste syftet. I Figur 14 visas svarsfordelning pa
fragan ”Vad hindrar dig fran att cykla mer d4n du gor idag?”. Merparten av fragorna hade fardiga
svarsalternativ.

120+
gg 102

Annat

Otrygga trafikmiljoer
Jag vill inte bli svettig
Jag saknar cykel

Jag vill inte cykla i vissa vader
Svarigheten att transportera. ..
Svarighet att fa med barn pa. ..
Det ar for langt/backigt till ...
Avsaknad av bra cykelparker. ..
Svarigheter med att kombine. ..
Avsaknad av ombytesmdjlig. ..
Inget hindrar mig fran att cyk...

Figur 14. Vad hindrar dig fran att cykla mer dn du gor idag? (vdlj max fyra alternativ).
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I Figur 15 visas svarsfordelning pé fragan ” Vilka forbéttringar tycker du &r viktigast for att gora det
enklare och tryggare att cykla i Partille?”
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Figur 15. Vilka forbdttringar tycker du dr viktigast for att gora det enklare och tryggare att cykla i
Partille? (Vilj max tre alternativ).

Trivector har sedan analyserat svar fran enkédtundersdkningen och fokusgrupperna och kommit fram
till sex huvudteman; Drift och underhall, Osammanhdngande cykelvigndt, Standard pd cykelbanor,
Kdnsla av otrygghet som cyklist, Korsningar och overfarter samt Cykelparkering. Temana ér listade i
ordning efter hur frekvent de uppkom i dialogerna dér drift och underhéll var det mest dterkommande
temat och cykelparkering ett ndgot mindre aterkommande tema. Ett sjunde tema togs dven fram med
fokus pa cykling till skolan, eftersom detta ar en av cykelprogrammets prioriterade malgrupper och
barnen &r framtiden.

Gillande drift och underhall lyftes otillricklig snordjning och halkbekdmpning pé cykelbanor som ett
stort och aterkommande problem for cyklister. Det lyftes dven att grus och sand bor tas upp tidigare pa
varen och att det bor tas upp bldta 16v mer frekvent under hosten. Under sommaren upplevdes problem
med vixtlighet som hiangde ut 6ver cykelbanorna och skapar problem med framkomlighet och sikt.
Aven avsaknad av belysning pa vissa striickor samt 1angsam aterkoppling pa felanmilan lyftes i
dialogen.

Utover drift- och underhallsfragor var behov av separering mellan gdende och cyklister en av de mest
aterkommande fragorna i medborgardialogen. Invanarna efterfrigade mer separerade gang- och
cykelbanor for 6kad trafiksidkerhet, trygghet och framkomlighet for bdde gdende och cyklister.
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I dialogen efterfrdgades dven sammanhéngande och separerade gang- och cykelbanor till skolorna, sa
att barn kan undvika biltrafik och onddiga vigkorsningar. Det lyftes dven att det pa manga stéllen i
kommunen saknas sidkra korsningspunkter néra skolor och fler sikra korsningspunkter efterfragades.
Aven trafikmiljon kring skolor var ett dterkommande &mne och det efterfragades insatser for att
minska biltrafiken och frimja gang och cykel. Samtidigt finns det en positiv attityd till att barn gar
eller cyklar. I medborgardialogen framkom dven att manga barn och unga cyklar mer pa fritiden dn
till skolan, med anledning av ndrhet (tillrackligt nira for att ga) eller stoldrisk (avsaknad av sdkra
cykelparkeringar).

Enkatundersokning Kritik pa teknik

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har sedan 1992 erbjudit Sveriges samtliga kommuner att
delta i undersokningen diar kommuninvanarna far tycka till om hur den kommunala infrastrukturen
fungerar, dér upplevelsen av cykelinfrastrukturen &r en del. Undersokningen sammanstalls i
dokumentet Kritik pé teknik (SKR, 2025). Syftet med enkétundersokningen ér att hjdlpa kommunen
att bilda sig en uppfattning om medborgarnas upplevelser, onskemal och prioriteringar.

Datainsamlingen for den senaste enkédtundersdkningen genomfordes under perioden februari —maj
2025 genom en inbjudan via post med webblank. I Partille kommun skickades inbjudan ut till 1000
slumpvis utvalda personer. Totalt svarade 448 invénare, vilket ger en svarsfrekvens pa 45 % och
bedoms som mycket bra.

Det vanligaste transportmedlet bland de som svarade pa enkéten i Partille kommun &r bilen, se Figur
16. Géllande cykel anger de svarande att 52 % anvinder cykel som fardmedel pd sommaren inom
spannet “’en eller ett par gdnger i manaden till varje dag”, vilket dr ldgre &n i Sverige i stort.
Motsvarande andel pa vintern dr 18 %, vilket 4r 1 nivd med Sverige i stort.

19 (26)



PARTILLE

w KOMMUN

Allmanna fardmedel
som buss eller tag

Ga till arbetet/skolan
Cykla sommar

Cykla vinter

Figur 16. I vilken utstrdckning kommuninvanarna anvinder olika fdrdmedel (Diagram 9 i Kritik pa

teknik, SKR 2025).
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Enligt Kritik pé teknik anser drygt en fjdrdedel av de svarande att om kommunen skulle vidta atgarder

for att forbattra cyklisternas situation skulle det viktigaste vara att koppla samman de olika
cykelbanorna, se Figur 17. En annan ofta efterfragad insats &r forbéttrad funktion i det befintliga

cykelvignitet, exempelvis genom atgirder som ror beldggningens jamnhet och langsiktiga standard.
Det &r ocksé vért att notera att ungefér en fjardedel inte tar stillning i fragan utan svarar Vet ej/ingen

asikt”.

Fler cykelvagar 19%
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Figur 17. Prioriterade dtgdrder for att forbdttra for cyklister (Diagram 9 i Kritik pad teknik, SKR
2025).
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Potential for cykling i Partille

Partille har en stor cykelpotential tack vare nérheten till Géteborg och de ménga vardagsresor som gér
over kommungrinsen. Vistra Gotalandsregionens (VGR) Potentialstudie for cykling i Viistra
Goétaland, med data fran SCB 2020, redovisar potentialen for arbets- och skolpendling med cykel for
befolkningen i Véstra Gotaland. I Partille kommun beddms storst potential for 6kad arbetspendling
med cykel finnas pa de ldngsgéaende straken utmed Savean/E20/Mellbyvégen. Det bedoms dven finnas
stor potential p4 striken fran sddra Sivedalen visterut mot Goteborg samt pa striken mellan Ojersjo
och Partille centrum, samt mellan Ojersjé och Goteborg via Nya Ojersjovigen.

Enligt potentialstudien kan 17 % av invénarna i Partille cykla till arbetet inom 15 minuter, 33 % inom
30 minuter och 58 % inom 45 minuter. Analyserna utgar frén en hastighet pa 16 km/h. Eftersom
elcykel har en tillaten maxhastighet pa 25 km/h antas dnnu fler kunna cykla till arbetet inom 30
minuter. Elcykel bedoms likaledes vara ett bra alternativ utifran Partilles kuperade topografi i nord-
sydlig riktning.

Analyser visar att det dven finns stor potential for det kombinerade resandet (cykel + kollektivtrafik) i
Partille kommun, da en stor del av invénarna bor inom cykelavstand till en kollektivtrafikhallplats.
Kombinationsresandet dr av stor vikt for arbetspendlare eftersom det mojliggor langre resor. Pé sa sétt
kan fler nd arbetsplatser pa storre avstind utan bil, &ven nér hela resan ar for lang for att cykla.
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Sa arbetar kommunen med cykel idag

Under foljande avsnitt beskrivs hur Partille kommun arbetar med cykelfrdgor idag.

Ny- och ombyggnation av cykelinfrastruktur

Partille kommun arbetar med cykelplanering bade i detaljplaneprocessen och i atgardsplanering for
ny- och ombyggnation av cykelinfrastruktur. I detaljplaner arbetas exempelvis med sammanhéngande
cykelstrék, sdkra korsningar, lutningar och dndamélsenlig cykelparkering. I atgérdsplaneringen
identifieras och prioriteras insatser med utgangspunkt i Trafikndtsanalysen fran 2021. Det kan handla
om att bygga nya lankar dér nétet saknas, bredda och standardhdja befintliga strék, separera cykel frén
gang dar det behovs samt bygga sdkrare korsningar.

Sakra skolvagar

Sedan 2023 arbetar Partille kommun systematiskt med trafiksékerhet och héllbart resande genom
projektet Sékra skolvagar. Projektet dr prioriterat inom kommunen och syftet med projektet ar att
minska biltrafiken vid kommunens skolor till forméan for resor med hallbara firdmedel.

Pilotprojekt elsparkcyklar

Ar 2024-2025 hade Partille kommun ett pilotprojekt med kommersiella elsparkcyklar.
Elsparkcyklarna fanns tillgdngliga att hyra fran april 2024 till april 2025 och kommunen f6ljde upp
och utvérderade projektet i slutet av testperioden. Elsparkcyklarna anvéndes av ménga, men framst
bland unga. Motstandet ar relativt stort bland dldre invanare, men i utvarderingen framgar forslag pa
forbattringsatgérder for att reglera elsparkcyklarna och ddrmed samspela béttre med dvriga resenérer.

Forvaltning och utveckling av befintlig cykelinfrastruktur

Partille kommun har idag en beldggningsplan med prioritering av vilka gator som far ny beldggning
varje ér. | beldggningsplanen finns bade bilvégar och gang- och cykelbanor i samma planering.
Forutom beldggningsplanen lagas potthal och akuta problem med beléggningen nér problem uppstér.

Vighallning sker aret om med olika fokus beroende pé érstid. Pa vintern 4r det vintervighallning, med
snorojning och halkbekdmpning. Halkbekdmpningen bestar bade i flisning (grus) och sopsaltning.
Sopsaltning har testats pa flera cykelstrak sdsongen 25/26 och ska utvarderas for kommande sdsonger.
Snoérdjning sker nér det ligger 1-2 centimeter snd, vilket dr en forbattring mot vintern 24/25 och ligger
i linje med angransande kommuners riktlinjer f6r snér6jning. Kommunen skoter snoréjning pa
merparten av cykelstraken, medan extern entreprendr skdter mycket av snérdjningen for bilvégar.

Pé varen tas gruset upp en gang ndr vintern med mycket stor sdkerhet ar slut. P4 hosten sker
16vupptagning successivt. Det sker flera ganger efter behov.
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Vixtlighet 1 anslutning till gang- och cykelbanor klipps kontinuerligt efter behov. Det finns dock
mycket vaxtlighet pa privat mark dar kommunen saknar radighet, vilket innebér att dtgarder forutsatter
samverkan med fastighetsdgare och foljs upp genom tillsyn och pdminnelser.

Beteendepaverkande projekt och kampanjer

Utover infrastrukturprojekt och omhéandertagande av den befintliga cykelinfrastrukturen arbetar
Partille kommun dven kontinuerligt med beteendepaverkande projekt. Syftet med de
beteendepaverkande projekten &r att uppmuntra cyklister och ett 6kat cyklande. Partille kommun har
exempelvis tidigare ar deltagit i cykelvénlig arbetsplats, cykelpepp med utdelning av frukostpasar till
cyklister, vintercyklist och bilfri vecka i samband med projektet sikra skolvégar.
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