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Forord

Kommunstyrelsen i Partille kommun antog den 4 april 2010 nya Rikdlinjer f6r beddmning av
parkeringsplatsbehov. Parkeringstalen bygger pd dessa riktlinjer och ersitter parkeringsnormen
Riktlinjer f6r beddmning av bilplatsbehov i Partille kommun fran 1996.

Parkeringstalen 4r inte juridiskt bindande utan avses att anvindas som riktlinjer vid bedomning av
lampligt utrymme f6r parkering i plan- och bygglovirenden. Kommunen har delats in i fyra zoner
for bostider och tva zoner for handel samt verksamheter. Parkeringstalen for bostdder och

verksamheter skiljer sig 4t beroende pd inom vilken zon verksamheten eller bostaden ir lokaliserad.

Parkeringstalen 4r framtagna av Samhillsbyggnadskontorets plan- och gatuavdelningar. Arbetet
har bedrivits under hosten 2010 och véren 2011.

Handlingen ir framtagen av
Sambhillsbyggnadskontoret, Partille kommun.
Antagen av Kommunstyrelsen 2011-03-08.

Ledningsgrupp:

Bjorn Marklund, Férvaltningschef

Jorgen Hermansson, Mark- och exploateringchef
Séren Lundh, Gatuchef

Tomas Soovik, VA-chef

Viveca Risberg, Plan- och byggchef, stadsarkiteke

Arbetsgrupp:

Johanna Stihle, Miljoplanerare
Josefin Westerlund, Planarkitekt
Thomas Berggren, Trafikingenjor



Sammanfattning

Parkeringstalen bygger pa Rikdlinjer f6r bedomning av parkeringsplatsbehov och ersitter Riktlinjer
for beddmning av bilplatsbehov i Partille kommun frin 1996. Parkeringstalen ir avsedda som
riktlinjer for att forenkla handliggningen av plan- och bygglovirenden.

Markanvandning

Parkeringstalen omfattar riktlinjer for bil- och cykelparkeringar vid planering for:
* Bostider

* Kontor och industri

e Handel

e Skolor

* Vardinrittningar

* Hotell och restaurang

Vid 6vriga andamal bor limpligt utrymme f6r parkering bedomas utifran en sirskild
parkeringsutredning,.

Detaljplan och bygglov
I detaljplaneskedet anger parkeringstalen det antal bil- och cykelparkeringsplatser som
detaljplanen bor mojliggora.

I bygglovsskedet faststills hur stor del av fastighetsidgarens byggritt fran detaljplaneskedet som ska
tas i ansprak.

Zonindelning
Kommunen har delats in i zoner dir parkeringstalen f6r bostider, verksamheter och handel skiljer
sig dt beroende pa inom vilken zon bostaden eller verksamheten ir lokaliserad.

Parkeringstal for bostader, arbetsplatser och handel
Parkeringstalen for bostdder bestir av minimi- och maximital och 4r uppdelade i tal for boende
och besokare. Kommunen har delats in i fyra zoner baserade pa tillginglighet till kollektivtrafik,
service samt skolor/forskolor. I centrala Partille tillimpas maximital medan parkeringstalen i
ovriga Partille uttrycks i form av minimital.

For arbetsplatser 4r parkeringstalen uppdelade i tal f6r besokare och sysselsatta. Kommunen har
delats in i tva zoner baserat pa tillganglighet till kollektivtrafik.

Parkeringstalen for handel 4r uppdelade i tal f6r besokare och sysselsatta. Avstind till
kollektivtrafik har varit styrande vid zonindelning och berikning av parkeringstalen.



Bakgrund

Inledning

De nya parkeringstalen bygger pa Rikdlinjer for
bedomning av parkeringsplatsbehov antagna av
Kommunstyrelsen den 4 april 2010. Parkeringsriktlinjerna
ger vigledning vid avvigning mellan olika intressen i
arbetet med att skapa attraktiva livsmiljoer for
kommunens invinare. Kommuninvinarnas transport-
behov ska tillgodoses genom en god sammanvigd
tillginglighet for samtliga persontrafikslag samt medverka
till att skapa goda och attraktiva boendemiljoer.
Rik't'linjerr.la ska uppm‘untra fler till att ga, cykla och parkeringsplatsbehov
anvinda sig av kollektivtrafiken. AT Ko .

Riktlinjer for beddémning av

Parkeringtstalen ersatter gallande parkeringsnormer

De nya parkeringstalen ersitter parkeringsnormen i Riktlinjer for bedomning av bilplatsbehov i
Partille kommun antagna av Kommunstyrelsen den 2 oktober 1996. Utgangspunkten for de nya
parkeringstalen dr Goteborgsregionens malsittningar inom miljo och hallbar utveckling samt
stravan efter en hogre andel kollektivtrafikresor i linje med K2020. Den gamla normen
forutspadde en kraftigare 6kning av bilinnehavet fram till 2005 4n vad som skett i realiteten. De
nya parkeringstalen baseras pa dagens bilinnehav.

I de nya parkeringstalen har kommunen delats in i zoner och parkeringstal f6r cykel har
tillkommit.

Vikten av aktuella parkeringstal

Efterfragan pa parkering paverkas av manga faktorer som 6ver tid kan férindras. Exemplevis kan
bebyggelsestrukturen, de politiska mélsittningarna samt bilanvindningen och bilinnehavet
forandras. Parkeringstalen ska vara ett levande dokument och bor revideras vart femte ar.
Revideringen ska sikerstilla att parkeringstalen dverensstimmer med andra kommunala
dokument sisom kommunens (")Vf:rsiktsplan, lokala K2020, Energiplanen och Bostadsbyggnads-
programmet.

Tillvagagdngssatt

Parkeringstalen klargor hur plan- och bygglagens (PBL:s) bestimmelser om parkering ska
tillimpas i Partille kommun. En ny PBL kommer att trida i kraft den 2 maj 2011. I sak
innehéller den nya PBL samma regler om parkering som den gamla. Parkeringsfrigorna aterfinns
i4kap. 13§, 8 kap. 9 § punkt 4 samt i 8 kap. 10 §. Syftet med parkeringstalen ir att finna en
balans mellan att sikerstilla att ett tillrickligt antal parkeringsplatser tillfors vid ny- och
ombyggnation, motverka langtidsparkering pd det kommunala vignitet samt i mojligaste man
effektivisera nyttjandet av parkeringar och dirmed bil- och markanvindningen. Parkeringstalen
ska medverka till att tillgodose invinarnas transportbehov och baseras pa en sammanvigd

tillganglighet for samtliga trafikslag.

Utgangspunkten for de nya parkeringstalen har varit den gamla parkeringsnormen fran 1996.
Malsittningen med de nya parkeringstalen 4r att minska anvidndningen av bilen till f6rmén for
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kollektivtrafiken i linje med K2020-arbetet. Vid berikning av parkeringstalen for bostider har
statistik 6ver bilinnehav och boendetithet varit grundliggande. Aven tillginglighet till
kollektivtrafik och service har varit vigledande samt en jimforelse med andra kommuners
parkeringstal har gjorts. For berdkning av parkeringstalen for arbetsplatser har hinsyn tagits till

yta per sysselsatt samt tillginglighet till kollektivtrafik. Handelns parkeringstal baseras pa nirhet
till kollekrivtrafik.

Di parkeringstalen ir tinkta att vara ett levande dokument har utgingspunkten for zon-
indelningen varit dagens situation med nuvarande bebyggelsestruktur, kollektivtrafik samt service.
I takt med att Partille vixer behover zonindelningen ses 6ver och vid behov justeras.

Parkeringstal i stallet for parkeringsnorm

Istillet for att anvinda ordet parkeringsnorm har parkeringstal valts med syfte att fortydliga hur
talen ska tillimpas. Parkeringstalen har ingen direkt rittsverkan utan 4r en lokal tillimpning av
PBL:s regler om parkering. Parkeringstalen ska dven sikerstilla att liknande

drenden bedoms pa ett likartat sitt.



Parkeringstal for bil och cykel

Bostader

Parkeringstal for bostader - bil

Grunden f6r parkeringstalen f6r bostider ir att de boende skall ha tillging till en parkeringsplats
pa ett rimligt gangavstand frin bostaden. De boende ska ges mojligheten att ha bilen parkerad
vid bostaden dygnet runt f6r att mojliggora en storre valfrihet kring val av firdmedel och f6r att
frimja kollektivtrafikresandet.

Partille kommun har deltats in i zoner f6r att tydliggéra skillnad i bilinnehav samt tillgang till
kollektivtrafik och service.

For sméahus ska enskild parkering anordnas pa den egna tomten. Besoksparkering inkluderas i
parkeringstalen.

For flerbostadshus gors ingen skillnad mellan hyres- respektive bostadsritter. Besoksparkering
inkluderas i parkeringstalen och kan med fordel samutnyttjas med andra verksamheter.

Begreppet dldreboende omfattar bade boende med och utan tillhérande vard. For dldreboende
utan tillhérande vird, exempelvis seniorboende 55+, giller samma krav som fér flerbostadshus.
For dldreboende med ett visst virdbehov antas de boende inte ha egen bil. Vid idldreboenden med
i huvudsak vardfunktion anger parkeringstalen parkering endast fér anstillda och besokare.

Smaéhus, 1,2 (max) 1,2 2 2
inkl besok

Flerbostadshus, 12 (max) 8 10 12
inkl besok

Vardboende inkl anstillda, 0,2
hela Partille
Tabell 1: Parkeringstal for bostider.




Parkeringstal for bostader - cykel
For smihus anges inga parkeringstal for cykelparkering. De boende fir parkera sina cyklar pa
den egna tomten i den omfattning de finner limpligt.

Flerbostadshus har tvé olika parkeringsbehov for cykel. Fér boende och besokares cyklar ska
det i nira anslutning till entrén finnas plats f6r cykelparkering. Enligt BBR 3:23 ska det dven
finnas rum for férvaring av cyklar i bostadsligenhetens nirhet. Forradsutrymmena bor placeras
littatkomligt och utformas sa att de upplevs som attraktiva och sikra.

Hela Partille
Boende, forrad 20
Besok och boende i anslutning till entrén 7
Vardboende inkl anstilld 2

Tabell 2: Parkeringstal for flerbostadshus.

Kontor och industri

Parkeringstal for kontor och industri - bil

Parkeringstalen for kontor och industri 4r uppdelade pé tal f6r besdkande och sysselsatta. Vid
berikning av parkeringstalen for sysselsatta har hinsyn tagits till yta per sysselsatt samt
tillginglighet till kollektivtrafik.

Parkeringstalen f6r besdkande till kontor och industri baseras pa en jaimforelse med andra
kommuner i Sverige och har anpassats till Partille kommuns forutsittningar.

zon 1 zon 2
Kontor
bes6kande 0,5 0,8
sysselsatta 8 15
Industri
sysselsatta 5 10

Tabell 3: Parkeringstal for kontor och industri.

Parkeringstal for kontor och industri - cykel

Goda méjligheter till cykelparkering behover erbjudas vid arbetsplatsen f6r att géra cykeln
attraktiv som transportmedel. Cykelparkering ska ordnas i sa nira anslutning till entrén som
mojligt och cykelparkering inomhus bér 6vervigas for att kunna erbjuda en trygg parkerings-
plats 6ver natten. For manga anstillda dr det dven en forutsittning att ha tillgang till
omklddningsrum och duschméjligheter.



zon 1 zon 2
Kontor
besokande 2 1
sysselsatta 13 7
Industri
sysselsatta 6 6

Tabell 4: Parkeringstal for kontor och industri.

Handel

Parkeringstal for handel - bil

Andelen bilburna kunder till butiker skiljer sig &t beroende pa butikens lige och funktion. Ligre
andel bilburna kunder har dagligvarubutiker i bostadsomraden, butiker i centrala Partille samt
butiker i kommundelscentran. Aven volymhandel och handel med skrymmande varor har ett
ligre behov av parkeringsplatser per kvadratmeter BTA.

Parkeringstalen f6r handel bestar av tal f6r besokande och sysselsatta. Vid handel med
dagligvaror/livsmedel gors ett tilligg. Vid volymhandel och handel med skrymmande varor gors
ett avdrag frin parkeringstalen.

Parkeringstalen f6r handel baseras pé jaimforbara tal i Goteborgs Stad och har anpassats till
forutsittningarna i Partille kommun.

zon 1 zon 2
besdkande 30 45
dagligvaror/livsmedel, Tillagg 10 Tillagg 10
hela Partille
volymhandel/ Minus 10 Minus 10
handel med skrymmande varor
sysselsatta 1,5 (max) 1,5 (max)

Tabell 5: Parkeringstal for handel.

Parkeringstal for handel - cykel

Behovet av antal cykelparkeringar beror pa typ av handel och dess lokalisering. Vid
torsiljning av skrymmande varor och/eller i de fall handeln ér lokaliserad i stadens utkant dr
behovet av cykelparkeringar oftast mindre. Handel med ett stort lokalt upptagningsomrade
bor ha ett hogre antal cykelparkeringar dd manga resor till handelsplatsen ér korta.
Cykelparkeringar bor i férsta hand anordnas pa kvartersmark. I centrala ligen kan dock
cykelparkeringar pa gatumark tillatas.
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besokande 6-12 3-6
volymhandel/ sarskild sarskild
handel med skrymmande varor utredning utredning
sysselsatta 4 2
Tabell 6: Parkeringstal for handel.
Skolor

Parkeringstal for skolor - bil

Behovet av bilparkeringsplatser varierar beroende pa utbildningsniva. Fér forskolor och grund-

skolor behovs parkeringsplatser endast for anstillda och férildrar som hdmtar och limnar barn.
For arskurs 0-3 bor behovet av angéring for himtning och limning av barn sirskilt beaktas. For
gymnasieskolor och fér vuxenutbildningar 4r andelen elever som aker bil hogre.

Gymnasium och vuxenutbildning
besdkande 3 6
sysselsatta 2 3
Grundskolor
besdkande 3 5
sysselsatta 2 4
Forskolor
besdkande 5 7
sysselsatta 2 3

Tabell 7: Parkeringstal for skolor.

Parkeringstal for skolor - cykel

Behovet av cykelparkeringar varierar beroende pa utbildningsniva. Generellt 6kar behovet av
cykelparkeringar ju hégre utbildningen ér. Forskolor har ligst behov och hir anger parkerings-
talen de anstilldas och férildrarnas behov.



Gymnasium och vuxenutbildning

elever, besokande och sysselsatta 60-90
Grundskolor

elever, besokande och sysselsatta 20-45
Forskolor

barn, besokande och sysselsatta 20-30

Tabell 8: Parkeringstal for skolor.

Vardinrattningar
Parkeringstal for vardinrattningar - bil

I kommunen finns virdcentraler samt likar- och tandlikarmottagningar. Parkeringstalen for dessa
anldggningar utgors av ett rekomenderat intervall som detaljplanen bor mojliggora och omfattar
bade besokande och sysselsatta. I varje enskilt fall bor en sirskild utredning genomforas for att
avgora projektets behov av parkeringsplatser.

Besokande och sysselsatta 15-25

Tabell 9: Parkeringstal for vardinriteningar.

Parkeringstal for vardinrattningar - cykel

I kommunen finns virdcentraler samt likar- och tandlikarmottagningar. Behovet av cykel-
parkeringar skiljer sig 4t mellan olika typer av virdinrittningar. Storst behov har lokal sjukvard
medan virdhem har ett ligre behov. I varje enskilt fall bér en sirskild utredning genomforas for
att avgora projektets behov av cykelparkeringsplatser.

Besokande och sysselsatta 15-50

Tabell 10: Parkeringstal for virdinrittningar.

Ovriga anlaggningar

Parkeringstal for 6vriga anlaggningar - bil

For idrottsanliggningar och samlingslokaler bor en sirskild utredning goras i varje enskil fall.
Idrottsanliaggningar med ett lokalt upptagningsomrade har en hogre samakningsfrekvens jamfort
med 6vriga lokala samlingslokaler.
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Hotell
besdkande 10
sysselsatta 2
Restaurang
besdkande 20
sysselsatta 10

Tabell 11: Parkeringstal for 6vriga anliggningar.

Parkeringstal for 6vriga anlaggningar - cykel

For idrottsanliggningar och samlingslokaler bor en sirskild utredning goras i varje enskilt fall.
Idrottsanldggningar med ett lokalt upptagningsomride har ofta en hogre efterfrigan pa cykel-
parkeringar jimfort med ovriga lokala samlingslokaler.

Goda parkeringsmoijligheter for cykel i anslutning till hillplatserna forbéttrar samverkan
mellan trafikslagen och ir siledes en viktig del i "Hela resan”-perspektivet. Kommunens
ambition dr att det ska finnas tillgang till cykelparkeringar vid strategiska beldgna héllplatser
och vid hallplatser med fler 4n 100 pastigande.

Cykelparkeringarna bor utformas i enlighet med Visttrafiks hallplatshandbok och lokaliseras
i direkt anslutning till hallplatsen men bor vara vil avskild fran hallplatsytan och gangbanan.
Nir antalet pastigande dr tillrackligt stort bor cykelparkeringen forses med tak samt méjlighet
att lasa fast cykeln.

Hotell
besokande 1
sysselsatta 2
Restaurang
besokande 3
sysselsatta 5
Hallplats 6ver 100 pastigande 5-10
Haéllplats 6ver 500 pastigande 10-20
Hallplats 6ver 1000 péstigande 20-30

Tabell 12: Parkeringstal for 6vriga anldggningar.



Tillampning av parkeringstalen

Inledning

Kommunen har ingen skyldighet att anordna parkering utan skyldigheten ligger i férsta hand pa
fastighetsigaren. Vid godkinnande av bygglov har dock kommunen skyldighet att sikerstilla att
kravet pa parkering uppfylls. Om inte fastighetsigaren kan tillgodose behovet av parkering inom
fastigheten 4ar denne skyldig att ordna parkering pa annat hill inom rimligt gingavstand frin
fastigheten.

Vid ansékan om bygglov bedoms i varje enskilt fall om limpligt utrymme for parkering har
tillgodosetts i skilig utstrickning. Grunden for denna bedémning édr
gillande parkeringstal.

Parkeringstalen ska tillimpas vid:

- nybyggnation

- om- och/eller tillbyggnad

- dndring av byggnadens anvindningssitt

Vid om- och/eller tillbyggnad krivs endast ett tillskott av parkeringsplatser motsvarande
differensen mellan de foreskrivna parkeringstalen fore respektive efter ombyggnaden. Detta kan
medfora att ett ytterligare behov av fler parkeringsplatser inte foreligger enligt géllande parkerings-
tal. Befintliga parkeringsplatser avser bade bilplatser inom den egna fastigheten och tillgingliga
platser pa annan fastighet som regleras genom redan befintliga avtal. Om inga parkeringsplatser
finns innan ombyggnaden krivs en sirskild utredning. En sirskilt parkeringsutredning krivs dven
om projektets andamal skiljer sig frin de som anges i parkeringstalen.

Lokalisering och utformning av parkeringsplatser

Bilparkering

Det ir fastighetsidgarens ansvar att ordna parkeringsplatser. Riktlinjer fér parkering anger att
parkeringsplatser i forsta hand skall ordnas pa kvartersmark. Aven parkeringsplatser for
besokande bor ordnas pa kvartersmark, undantag vid samutnyttjande. Parkering pa allmin plats-
mark ska utfromas som korttidsparkering i de centrala delarna av Partille. Markparkeringar bor
ersittas med gemensamma anldggningar dir det ar limpligt och kan med f6rdel placeras under
mark. Parkeringarna bér visuellt anpassas till den omgivande miljon, exempelvis genom ett visst
inslag av gronska.

Cykelparkering

Fastighetsigaren ansvarar for att ordna cykelparkeringsplatser och parkeringen skall i f6rsta hand
16sas pa kvartersmark inom den egna fastigheten. Vid andra typer av malpunkter, exempelvis
handel, kollektivtrafikhallplatser och stérre allmédnna anliggningar, kan det vara aktuellt att
kombinera behoven av cykelparkeringar pa kvartersmark och allmin plats. Vid uppstillning pa
allmin plats bekostar kommunen parkeringen och ansvarar f6r underhéll om inget annat har
reglerats i avtal.

Generellt behover antalet cykelparkeringar utokas i hela Partille kommun, bade korttids- och
langtidsparkeringar. Cykelparkeringarna ska vara placerade pa strategiska platser, vara upplysta
samt uppfattas som trygga av cyklisten. Kommunens mélsittning ér att tillgodose behovet av
cykelparkeringar vid alla typer av malpunkter. Parkeringarna ska lokaliseras nira malpunkten,
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vara av god kvalitet och erbjuda goda majligheter att lasa fast cykelns ram. Gangavstindet mellan
cykelparkeringen och malpunkten bor vara kortare 4n motsvarade till bilparkeringen. For
langtidsparkeringar 6kar kraven pa standard och de bér vara viderskyddade. For cykelparkering
under nattetid, frimst vid bostdder, bor cykelstill i gemensamma cykelforrad 6vervigas for god
stoldsakerhet.

Parkeringarna ska vara ritt dimensionerade sa att det alltid finns tillging till lediga platser.
Parkeringarna behover kontinuerligt driftas och underhallas for att se till att skrotcyklar och
overgivna cyklar forslas bort vid behov. I detaljplaner ska krav finnas pd ordnad cykelparkering.
Krav pa anordnande av cykelparkeringar kan stillas vid nybyggnation och i viss man dven vid
indring av en byggnad eftersom cykeln enligt trafikférordningen ir ett fordon och ska behandlas
pa samma sitt som bilar.

Tillampning vid detaljplan respektive bygglov
Parkeringsriktlinjerna anger att cykel- och bilparkeringar i forsta hand ska anordnas pa kvarters-
mark. I centrala ligen ska allmin platsmark/gatumark i forsta hand anvindas till korttids-
parkeringar. Parkeringstalen syftar till att vara vigledande vid beddmning av limpligt utrymme for
parkering i plan- och bygglovirenden. Parkeringstalen skiljer sig inte 4t mellan detaljplane-
respektive bygglovsskedet.

Detaljplan

I detaljplaneskedet anger parkeringstalen det antal bil- och cykelparkeringsplatser som
detaljplanen ska mojliggora vilket innebir en byggritt for parkering. Kommunen ska sikerstilla
lampligt utrymme f6r parkering av bil och cykel samt kan 4ven vid behov reglera parkeringens
utformning. Utgangspunkten for parkeringstalen ska vara planbestimmelserna for detaljplanen
alternativt den sannolika anvindningen av marken i forhéllande till planens syfte.

Bygglov

Vid ansékan om bygglov faststills hur stor del av fastighetsigarens byggritt frin detaljplaneskedet
som ska tas i ansprak, det vill siga det minsta antalet parkeringsplatser som fastighetsigaren maste
anordna. Om endast en del av en byggritt anvinds méste en rimlighetsbedémning goras for att
bestimma antalet parkeringsplatser som ska anliggas.

Minimi- och maximital

Parkeringstalen definierar det minsta alternativt det maximala antalet parkeringsplatser som krivs
vid bostider, arbetsplatser och handel. Parkeringstalen uttrycks genom minimi- alternativt
maximital.

Minimitalen anger det minsta antalet parkeringsplatser som exploatdren méste ordna i samband
med bygglovsprovning fér om- och nybyggnation av en fastighet. Minimitalen anger ingen 6vre
grans for hur manga parkeringsplatser som maximalt fir byggas inom ett omrade vilket innebir
att kommunen har svarare att paverka hur méinga parkeringsplatser som anliggs.

Maximitalen anger det hogsta antalet parkeringsplatser som fir anliggas vid bostidder och
verksamheter. Maximitalen innebir en méjlighet f6r kommunen att styra exploatdren och
begrinsa antalet parkeringsplatser inom ett omrade. Ett syfte med maximitalen ér att kommunen
lattare ska kunna paverka kommuninvanarnas val av transportmedel.
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For Partille kommun har en kombination av minimi- och maximital ansetts vara mest limplig
med hinsyn till malsittningarna i parkeringsriktlinjerna. Parkeringstalen for centrala Partille anges
i form av maximital eftersom tillgingen pa exploaterbar mark 4r begrinsad, omradet har god
kollektivtrafikférsorjning och god tillginglighet till service. I 6vriga delar av kommunen uttrycks
parkeringstalen i form av minimital.

Zonindelning

Efterfrigan pa parkering skiljer sig 4t mellan kommunens olika delar till f6ljd av olikheter i
bebyggelsestruktur, boende-, arbets- och biltithet samt skillnad i tillginglighet till

kollektivtrafik och service. Partille kommun har dérf6r delats in i zoner dir parkeringstalen for
bostider, verksamheter och handel skiljer sig at beroende pa inom vilken zon verksamheten eller
bostaden ir lokaliserad. Ett syfte med zonindelningen ir att mojliggora en bittre konvergens med
verkligheten och mer rittvisande parkeringstal.

Zonerna har justerats nagot i forhallande till kriterierna, bland annat med hinsyn till hur gator
och bostadsomraden ir lokaliserade. Grinserna pa kartmaterialet 4r schematiske illustrerade och
vid bedémning av vilken zon som ska tillimpas ska kriterierna i texten nedan vara styrande.

I de centrala delarna av Partille och i kommundelscentran bér man i en del fall verviga om
boende och anstillda kan ha sin bilparkering pa ett nagot lingre avstind.

Bostader

For bostider tillimpas foljande zonindelning:
* centrumzon (zon 1)

* mycket god tillginglighet (zon 2)

* god tillginglighet (zon 3)

* mindre god tillginglighet (zon 4).

I centrumzonen och i zonen med mycket god tillginglighet 4r avstanden till kollektivtrafik och
service korta vilket minskar behovet av att anvinda bil. En anpassning av parkeringstalen
mojliggor en hogre tithet av bebyggelsen vilket medfor att fler invanare ges mojlighet till ett
attraktivt boende nira kollektivtrafik och service.

For cykelparkeringar finns inga zoner.

Kriterier f6r zonerna

Centrumszon

Centrumzonen motsvarar omradet f6r den férdjupande 6versiktplanen for centrala Partille.
Avstinden till kollektivtrafik, livsmedelshandel samt till skolor och férskolor ir korta. Inom
omrédet planeras for nya bostider, verksamheter och handel. Omradets goda tillginglighet och
korta avstaind medfor ett ligre behov av att anvind bil. Inom zonen tillimpas maximital.

Moycket god tillginglighet

De som bor eller arbetar inom zonen mycket god tillginglighet har tillrickligt korta avstand till
kollektivtrafik och service for att det ska betraktas som attraktivt att inte kora bil utan istéllet ga,
cykla eller dka kollektivt. I denna zon bor saledes biltitheten vara ligre. Zonen omfattar
kommundelscentran.
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Kriterier f6r zonen mycket god tillginglighet:
* Hogst 200 meter till hallplats

* Hogst 200 meter till livsmedelshandel

* Hogst 400 meter till skola/forskola

God tillginglighet

I zonen for god tillginglighet dr avstanden till kollektivtrafik och service nagot lingre och
biltitheten forvintas siledes vara nigot hogre. Zonen omfattar omriden i nira anslutning till
respektive kommundelscentra.

Kriterier f6r zonen god tillginglighet:

* Hogst 400 meter till hallplats

* Hogst 400 meter till livsmedelshandel
* Hogst 800 meter till skola/forskola

Mindpre god tillginglighet

Zonen mindre god tillginglighet omfattar de omradena av kommunen som ligger utanfor titort.
Avstandet till kollektivtrafik och service dr lingre och behovet av en parkeringsplats nira bostaden
och arbetsplatsen dr dirfor storre.

Kritierier for zonen mindre god tillginglighet:
* Mer dan 400 meter till héllplats
* Mer 4n 400 meter till livsmedelshandel

* Mer in 800 meter till skola/forskola

Bedémning av utbyggnadsomriden
Vid planering av nya bostads- och verksamhetsomriden ska en bedémning goras huruvida zonen
ar akeuell eller om den behéver uppgraderas.
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Bild 1: onindelning for bostder. C)Vtiga kommunen tillhor zon 4.
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Bild 5: Zonindelning fér bostider i Sivedalen.
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LN
Bild 6: Zonindelning for bostider i Ojersjé').

Verksamheter

Partille kommun har deltats in i tvi zoner for verksamheter:
* mycket god tillginglighet (zon 1)

* god/mindre god tillginglighet (zon 2)

Avstanden till kollektivtrafik har varit styrande vid zonindelningen. I zonen mycket god
tillganglighet dr avstinden till kollektivtrafik maximalt 400 meter och verksamheter i denna zon
har en potential till en ligre andel arbets- och besoksresor som genomférs med bil. I zonen finns
dven en hogre potential till samutnyttjande.

Handel

Partille kommun har deltats in i tvi zoner for handel:
* mycket god tillginglighet (zon 1)
* god/mindre god tillginglighet (zon 2)

Inom zonen mycket god tillginglighet 4r mojligheterna att anvinda kollektivtrafiken mycket goda
med maximalt 200 meter till hallplats.
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Reduktion av parkeringstal

I en del fall kan det vara aktuellt att gora avsteg frin minimitalen om det i det enskilda fallet
bedoms foreligga sirskilda omstindigheter.

Sirskilda omstindigheter ar:

* om samutnyttjande av parkeringsplatser kan sikerstillas
* vid avtal om parkeringskop

* vid tillgang till bilpool

* om en gron resplan finns upprittad

* vid mycket god kollektivtrafikforsorjning

I dessa fall krivs en sirskild parkeringsutredning for att bedoma limpligt utrymme f6r parkering.

Samutnyttjande

Samutnyttjande mojliggor att flera anvindare kan nyttja samma parkeringsplats. Systemet 6kar
verkningsgraden for parkeringsplatserna och kan anvindas da behovet av parkeringsplatsen skiljer
sig t vid olika tid pd dygnet eller veckan mellan olika anvindare. Samutnyttjandet kan ske for
flera lokaler inom en och samma fastighet alternativt i en gemensam parkering for flera fastigheter.
En gemensam styrning krivs genom att kommunen alternativt en privat dgare till parkerings-
anldggningen genom villkor ger olika anvindare ritt att nyttja samma parkeringsplats. En
forutsittning ar att parkeringsplatsen inte reserveras av ndgon anvindare. For att samutnyttjande
av en parkeringsplats skall medges maste samutnyttjandet vara varaktigt bestdende. Detta kan
sikerstillas genom servitut.

Forutsittningarna for samutnyttjande skiljer sig mellan kommunens olika delar. Stérst potential

finns i centrala Partille samt i kommundelscentran. En bedémning av limpligheten till
samutnyttjande ska goras i varje enskilt fall.

Besokande - boende 60 80 60 90
Bostider - besokande 30 70 40 50
Butiker 40 60-80 100 -
Kontor 60-80 20 5 5
Industrier 60-80 10 5 5
Skolor 90 10 5 5
Restauranger 75 40 60 -
Samlingslokaler 20 50 25 -

Tabell 13: Belidggningsgrad for olika lokalkategorier vid olika tidpunkter uttrycke i %.

Ovanstaende tabell ska anvindas for att berikna samutnyttjande av bilparkeringsplatser.

Tabellen grundar sig pa en parkeringsutredning gjord i Goteborg pd 1980-talet. Vissa
anpassningar har gjorts till dagens forutsittningar i Partille kommun. Samutnyttjande av
parkeringar for bostider ir inte aktuellt d& boende ska erbjudas en parkeringsplats for hela dygnet.
Besoksparkeringar for bostidder kan diremot samutnyttjas med parkeringsplatser for andra
dndamal.
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Parkeringskop

Parkeringskop dr en typ av samutnyttjande som ir aktuell om parkering vid nybyggnation inte
kan [6sas inom den egna fastigheten. Det finns tvé typer av parkeringskop, frikop respektive
avlosen. Frikop innebir att fastighetsdgaren ingar ett avtal och betalar ett engingsbelopp per
bilplats till kommunen eller det bolag som 4dger parkeringen. Den part som fastighetsdgaren ingér
avtal med forbinder sig att ordna parkeringsplats i en gemensam anliggning.

Avlosen innebir att fastighetsdgaren forbinder sig att under ett visst antal &r hyra det antal
parkeringsplatser som krivs for fastigheten. Frikop medfor en majlighet att samla parkeringen i
storre parkeringsanlidggningar och dirigenom oka mojligheten till samutnyttjande. Boende utan
bil kan undkomma parkeringskostnaden om kostnaden f6r parkeringsplatsen bryts ut fran 6vriga
boendekostnaden.

Parkeringskép dr limpligt i de centrala delarna av Partille f6r att férhindra uppkomsten av sma
och ytkrivande parkeringsplatser.

Bilpool

Bilpool kan spela en betydande roll i arbetet med att skapa ett mer miljoanpassat trafiksystem.
Tillging till bilpool medfér en effektivare anvindning av resurser och ett bittre nyttjande av
gatumark. Bilpooler innebir ofta ett lagre parkeringsbehov da flera personer delar bil. I
genomsnitt forsvinner fem bilar for varje poolbil. Bilpooler medfor dven en potential till att
minska bilinnehavet genom att hushallets bil, alternativ andra bil, ersitts med en poolbil.

Kommunens malsittning ar att platser f6r poolbilar ska lokaliseras i strategiska ligen pa
kvartersmark i samband med exploatering/f6rtitning av bostiader och verksamheter. I detaljplaner
med bilpool kan parkeringstalen justeras nedit. En utredning krivs dock i varje enskilt fall.

Gron resplan

En gron resplan, dven kallat mobilitetsplan, syftar till att férvalta och ofta dven forindra
resmonstret hos dem som reser till och fran en specifik plats. Resplanen kan exempelvis omfatta
medarbetare pi ett foretag, kunder i en butik eller elever och lirare pé en skola. En gron resplan
maste vara platsbaserad och bestér ofta av ett helt dtgirdspaket. Exempel pd dtgirder ar
marknadsforing av alternativa sitt att resa (samakning, tillgang till bil- och cykelpool), flexibla
arbetstider, trygg cykelparkering och atgirder for att minska antalet tjdnsteresor genom att i hogre
grad anvinda sig av telekommunikation.

Potential finns att minska bilresorna med mellan 10-30 %. Baserat pa utvirderingar av
genomforda projekt med grona resplaner bedoms parkeringstalen kunna reduceras med cirka
10 %.

Parkering for funktionshindrade

Parkering f6r funktionshindrade med sirskilt parkeringstillstind ska lokaliseras i direkt anslutning
till mélpunktens entré. Gangavstandet bor inte 6verstiga 25 meter. Tillrickligt utrymme ska
finnas for rullstolsbundna att ldtt komma in och ut ur fordonet.

Boverkets byggregler anger att mellan tvé till fem procent av det totala antalet bilplatser i en
parkeringsanliggning bor reserveras for funktionshindrade, dock minst en parkeringsplats.
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Gangavstand till parkering

Med gangsavstind menas avstindet frin parkeringsplatsen till mélpunkten. Grundregeln ir att
gangavstindet for besdkande bor vara kortare dn for boende och anstillda. For flerbostadshus
beldgna i centrala ligen bor det accepterade gingavstindet till den gemensamma parkerings-
anldggningen vara lika lingt som det accepterade gangavstiandet till hallplats for kollektivtrafik.
Ett lingre gingavstand accepteras dd man visuellt kan se malpunkten.

Gemensam boendeparkering - bostad 400 10
Gemensam besoksparkering - bostad 200 10
Kundparkering - butik 200 10
Parkering for sysselsatta - arbetsplats 400 10
Besoksparkering - arbetsplats 200 10
Ang0rning 75 10

Tabell 14: Rekomenderade maximala gingavstand i meter.

For cykel dr avstandet mellan cykelparkeringen och malpunkten manga ginger avgdrande f6r om
ett cykelstill anvinds eller inte. Korttidsparkeringar bor placeras inom 10 meter frin malpunkten.
For langtidsparkering sisom arbetsplats- och pendelparkering kan ett nagot lingre gangavstind pa
30-50 meter accepteras.

Angoring

Plats for angdrning for lastning samt pa- och avstigning ska lokaliseras till strategiska malpunkter
och prioriteras fre annan parkering. Vid skolor 4r det viktigt med majlighet till siker angorning
for limning och himtning av barn.

Matetal for parkeringsbehov

Den sammanvigda tillgingligheten for samtliga persontrafikslag ska ligga till grund for berikning
av parkeringstalen. Tillgingligheten ska beriknas for varje enskild fastighet utifrin den
lokalanvindning som anges i detaljplan respektive vid ansékan om bygglov tillsammans med
tillimpningen av parkeringstalen for aktuell lokalanvindning. Berdkningen ska vara vigledande
vid detaljplanering samt utgora krav vid bygglov.

For bade bostider och verksamheter anges parkeringstalen i relation till lokalens storlek, det vill
siga antalet bilplatser per 1000 kvm bruttoarea (BTA). Fér smihus anges parkeringstalen per
enhet.

Dimensionerande tidpunkt

At tillforsikra et tillricklige antal parkeringsplatser for tillfilliga arrangemang som exempelvis
marknader eller liknande ir inte praktiskt mojligt. Aven under fredagseftermiddagar och 16rdagar
kan tringsel uppsté i de centrala delarna av Partille. For dessa situationer méste ett lingre gang-
avstand till parkeringsplatsen accepteras.

Antalet parkeringsplatser ska vara dimensionerade utifrin vardagssituationen. Vid storre
evenemang fir arrangdren 16sa parkeringen pad limpligt sitt, forslagsvis genom att befintliga
parkeringar pa lingre gangavstind nyttjas. Aven méjligheten till att erbjuda parkeringar pa ett
lingre avstind i kombination med gratis kollektivtrafik bor beaktas vid storre evenemang.
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Berakningsunderlag

Bostader

Vid berikning av bilplatsbehov for bostider har hinsyn tagits till boendetithet, bilinnehav samt
tillginglighet till kollektivtrafik och service. Behovstalen f6r flerbostadshus utgar frin en
genomsnittlig ligenhetsstorlek om 100m? BTA. Om det planeras f6r manga smé ligenheter kan
det vara motiverat att sinka kravet pa parkering.

Bilinnehav

Bilinnehavet i Partille kommun har 6kat frin 386 bilar per 1000 invdnare 1994/1995 till 414
bilar per 1000 invanare 2009/2010. Faktorer som paverkar hushéllets bilinnehav 4r hushallens
inkomstutveckling, priset pd drivmedel och bilar samt tillginglighet och attraktivitet hos 6vriga
firdmedel. Yngre generationer har generellt ett ligre bilinnehav jimfort med ildre generationer
och yngre personer ir dven mer bendgna att resa med kollektivtrafiken.

I kommunen som helhet ir andelen familjer med bil ndgot hogre jaimf6rt med familjer utan bil.
Tabell 15 visar att det i Partille finns fler familjer 4n vad det finns ligenheter. Anledningen 4r att
definitionen av familj och hushall skiljer sig 4t. Exempelvis riknas hemmaboende barn 6ver 18 ar
som en egen familj.

Totalt 34 382

Antal personbilar i trafik

med privat dgare 12 207 87
med juridisk dgare 1876 13
totalt 14 083

Antal ldgenheter

1 flerbostadshus 6 879 52
1 sméhus 7 509 48
totalt 14 388

Antal familjer

utan bil 6 138 39
med bil 9 494 61
totalt 15 632
Tabell 15: Statistik Partille kommun, 2008. Killa: SCB, 2009.

Bilinnehavet varierar mellan olika delar av kommunen. Ojersjo har hégst andel familjer med bil
medan norra och centrala Partille har ligst andel. Av kommunens sammanlagt 15 632 familjer
dger 39 % ingen bil. Hogst andel familjer utan bil aterfinns i norra och centrala Partille ddr
halften av familjerna saknar bil. Bland familjerna med bil r det totalt 14 % som har tvé eller fler
bilar i kommunen som helhet. Ay dessa familjer bor flest i Ojersjo samt utanfor titort, se tabell16.
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Hela kommunen 15632 39 61

Sédvedalen 5108 35 64,7
Norra och centrala Partille 4062 50 494
Sodra Partille 4195 38 61,8
Jonsered 1093 37 63

Ojersjo 1103 22 77,3
Utanfor tétort 71 30 70,4

Tabell 16: Andel familjer utan bil, med en bil samt med tva eller flera bilar, 2008. Killa: SCB, 2009.

Aven andelen bilar per 1000 familjer varierar mellan olika kommundelar. Flest bilar per 1000
familjer aterfinns i Ojersjo samt i omraden utanfor titort, se tabell 17.

Hela kommunen 781
Savedalen 834
Norra och centrala Partille 607
Sodra Partille 779
Jonsered 830
Ojersjo 1042
Utanfor tétort 1 000
Tabell 17: Antal bilar per 1000 familjer, 2008. Killa:

Biltitheten (antalet bilar per 1000 invinare) 4r ett intressant matt eftersom det finns ett samband
mellan antalet fordon i kommunen och trafikmingden pa vignitet. En hogre biltdthet alstrar
mer trafik per invdnare. Omriden utanfor titort har den hogsta biltdtheten i kommunen foljt av
Jonsered och Ojersjs, se tabell 18.

Hela kommunen 361
Savedalen 366
Norra och centrala Partille 326
Sodra Partille 365
Jonsered 378
Ojersjo 369
Utanfor tétort 507
Tabell 18: Biltithet, 2008. Killa: SCB, 2009.
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Cykel

I Partille kommun finns ett vil utbyggt och fungerande gang- och cykelvignit pa cirka 7,7

mil. Ging- och cykelvigar har hogsta prioritet vid vintervighallning, tillsyn och underhall sker
kontinuerligt under éret. De flesta cykelvigar i kommunen har vigvisning vilket underlittar cykel-
resor inom kommunen samt till och frin nirliggande kommuner.

Trots besvirlig topografi har Partille goda forutsittningar att oka cykeltrafiken eftersom manga
resor inom kommunen ir kortare dn fem kilometer samt att det ér relativt korta avstind mellan
olika mélpunkter inom kommunen. Vid planering av nya omraden liggs stor vike vid att planera
for sikra ging- och cykelvigar. Kommunens mélsittning dr att det ska vara tryggt och attraktive
att cykla i kommunen. Lanseringen av den for Partille, Mélndal och Géteborg gemensamma
cykelreseplaneraren har gjort det mer attraktivt att anvinda cykeln som transportmedel.

En inventering som genomforts visar att kommunen har relativt fa cykelparkeringar. Cykel-
parkeringar med viderskydd som kommunen ansvarar for finns vid pendeltagsstationerna, vid
resecentrum, vid hallplatserna Furulunds centrum, Vallhamra torg och Puketorp.

Parkeringar finns dven vid kommunala skolor, forskolor och pa allmin platsmark. Inventeringen
visade pd att cykelparkeringar ofta ir placerade pa fel stillen i forhallande till vart ménniskor viljer
att parkera sina cyklar. Ofta dr parkeringarna placerade undanskymda fran entréerna vilket
resulterar i att cyklar parkeras pa stillen dir de kan vara ett hinder f6r synsvaga och
funktionshindrade. De kan dven utgéra en fara for dvriga gdende och cyklister. ”Olovligt”
parkerade cyklar forsvarar dven renhallning och underhall samt ger ett skripigt intryck. Ordnade
cykelparkeringar hojer statusen och stirker cyklingen som ett viktigt transportsitt.

Det finns inga uppgifter pd hur manga cyklar det finns i Partille kommun men i Sverige 4r det
vanligt att varje individ 4ger en cykel vilket innebir att det i princip finns lika manga cyklar som
invanare.

Kollektivtrafik

I Partille kommun finns en vil utbyggd kollektivtrafik. Samtliga kommundelar har kvartstrafik
under morgonen och eftermiddagen samt goda forbindelser med Goteborg. Bussar som

trafikerar Partille 4r till stor del laggolvsbussar och de flesta av kommunens busshéllplatser ér
tillganglighetsanpassade. Majoriteten av kommunens invénare bor inom 400 meter frin en buss-
hallplats. I linje med kommunens Bostadsbyggnadsprogram planeras for en fortdtning av bostider
och verksamheter i kommundelscentran samt i omraden med hég tillginglighet till kollekivtrafik.

Andelen kollektivtrafikresor inom Partille kommun ir 1,1 % och mellan Partille och Goteborg dr
kollektivtrafikens andel 16,3 %. I linje med K2020 ir kommunens malsittning att 6ka
kollektivtrafikens andel av resande till 40 % till 4r 2025.

En okad cykling kan medfora ett 6kat resande med kollektivtrafiken. Cykelparkeringar blir dirfor
en viktig del i "Hela resan”-perspektivet. Den cyklande reseniren stiller krav pa att parkeringen
ska vara lokaliserade nira héllplatsen, ha tillricklig kapacitet och vara stdldsiker samt

viderskyddad.
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Bild 7: Linjestrickning for Partille kommun, 2011.

Arbetsplatser
Parkeringstalen f6r verksamheter dr uppdelade pé tal for besokande och sysselsatta. Vid berikning

av parkeringstalen for sysselsatta har hinsyn tagits till yta per sysselsatt samt tillginglighet till
kollektivtrafik.

Yta per sysselsatt

Ytan per sysselsatt varierar kraftigt bade mellan olika typer av branscher och inom liknande
branscher. Generellt har ytan per sysselsatt 6kat under de senaste dren inom kontor medan den
har minskat inom handel- och industriverksamhet. Inom kontor och industri styrs bilplatsbehovet
fraimst av antalet sysselsatta. Ytan per sysselsatt uttrycks som antal anstillda per 1000 m? av arbets-
platsens bruttoyta. Underlaget 4r himtat frain Géteborg Stad som genomfort studier och
uppskattat ytan per sysselsatt for olika branscher. Goteborg har valts som referens pa grund av
dess nirhet, vilgrundade uppskattningar och dess likhet med Partille.

Handel 10 100
Kontor 30 30
Industri 20 50
Grundskola 7 150
Forskola 17 60
Service/dldreboende 4 230
Hotell/Konferens 3 300

Tabell 19: Yta per sysselsatt, 2010.  Kailla: Férslag Parkeringstal till f6r Géteborgs
Stad, november 2010.
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Nedan beskrivs vilka bakomliggande faktorer som parkeringstalen baseras pa.

Kontor och industri

Parkeringstalen f6r kontor och industri baseras pa:

* 30 sysselsatta per 1000m? kontor

* 20 sysselsatta per 1000m? industri

* 3-6 besokande per 1000m? kontor

* 0,2 cykelplatser per sysselsatt eller besdkande inom kontor
* 0,3 cykelplatser per sysselsatt inom industri

Skolor
Parkeringstalen for besdkande vid grundskolor baseras pa:

* 0,8 bilplats/klass

Parkeringstalen f6r besokande vid forskolor baseras pa:
*1,5 bilplats/avdelning

Hotell
* 0,5 bilplats/gdstrum
* 50 m?/gistrum (uppskattningen ir baserad pa genomférd undersokning av Goteborgs Stad)

Cykelplats for hotell baseras pé foljande antaganden:
* 2,5 sysselsatt per 1000m? hotell

* 3-6 besokande per 1000m? hotell

* 0,4 cykelplatser per sysselsatt eller besdkande

Handel

Parkeringstalen f6r handel 4r uppdelade i tal f6r besokande och sysselsatta. Avstind till kollektiv-
trafik har varit styrande vid indelningen i zoner. Arbetstitheten uttrycke i yta per sysselsatt skiljer
sig dt mellan olika handelsetableringar. For volymhandel och vid handel med skrymmande varor
dr ofta arbetstitheten ldgre jamfort med exempelvis apotek.

Vid dagligvaror/livsmedel bér antalet bilplatser vara nigot hogre jamfort med andra
handelsetableringar. Vid volymhandel och handel med skrymmande varor bor antalet bilplatser
vara nagot ligre pa grund av ett ligre parkeringsbehov per kvadratmeter BTA.
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Fortsatt arbete

Parkeringstalen utgor ett viktigt verktyg for kommunen vid planering av nya bostider och
verksamheter och syftar till att ge kommunen kontroll 6ver utvecklingen av parkeringssituationen.
Parkeringstalen utgor dven tillsammans med Rikdlinjer f6r bedémning av parkeringsplatsbehov ett
viktigt styrmedel for att forma transportsystemet.

Partille kommuns langsiktiga mal 4r att vixa och till ar 2020 skapa bostider f6r 40 000 invénare.
I centrala Partille planeras f6r en fortdtning vilket stéller krav pd en effektivare markanvindning.
Arbetet mot en storre andel kollektivtrafikresor i linje med K2020 fortgar i hela regionen. 2013
infors tringselskatt i Goteborg. De nya parkeringstalen kan tillsammans med dessa

forandringar pé sikt leda till att invinarna dndrar sina resvanor.

Parkeringstalen ska vara ett levande dokument och revideras vart femte ar.

Revideringen ska sikerstilla att parkeringstalen dverensstimmer med andra kommunala
dokument sisom kommunens Oversiktsplan, lokala K2020, Energiplanen och
Bostadsbyggnadsprogrammet.
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Begreppsforklaring

Angbring

Bilpool

Biltithet

BTA (vaningsyta)

Cykelpool

Detaljplan

Gemensamhetsanliggning

Gron resplan

K2020

Parkering

Parkeringskop

Parkeringsplats

Samutnyttjande

Tillfallig eller kortare uppstéllning av fordon f6r av- och péstigning
samt for lastning och lossning.

Bilpool innebir att ett antal personer eller foretag delar pa en eller
flera bilar. Bilen bokas av anvindaren f6re krningen och avgiften
baseras pd korstricka och/eller anvind tid.

Antal bilar per 1000 invanare.

BTA (bruttoarea) anger arean av byggnadens viningsplan
begrinsade av ytterviggarnas ytor. En lokals vaningsyta utgors av
summan av lokalens samtliga viningsplans ytor. Utrymmen som
inte ska inga dr garage, korytor, pannrumm, fliktrum samt férrad
i bostadsfastigheter. Utrymmen som ska inga dr lager och
hanteringslokaler i direkt anslutning till huvudlokalen samt

trapphus.

System med lanecyklar liknande det f6r bilpool.

En detaljplan anger markanvindning inom ett avgrinsat omrade i
kommunen. Detaljplanen ir juridiskt bindande.

Parkeringsanliggning som ar gemensamt ordnad eller gemensamt
nyttjad av en alternativt flera fastighetsigare eller intressenter.

Syftar till att forvalta och forindra resménstret hos den som reser

till en specifik plats.

Ett regionalt samverkansprojekt i Goteborgsregionen med syfte att
oka kollektivtrafikens andel av resandet till 40 % ar 2025.

Uppstillning av fordon, dock inte for tillfillig angéring.

Ett sdtt for fastighetsigaren att via avtal l6sa behovet av parkering
for den egna fastigheten pd annan plats 4n inom den egna fastig
heten enligt vad plan och bygglagen (PBL) kriver. Avtal kan
tecknas med annan fastighetsigare alternativt med kommunen.
Mojliggor ett samutnyttjande av parkeringsplatser.

Utrymme {6r parkering av ett eller flera fordon.

Gemensam anvindning av parkeringsplatser for tvé eller flera
byggnader, lokaler, verksamheter eller anvindare. Platserna reserve
ras inte for nagon anvindare. Forutsitter en kartliggning

av belidggningstiden for olika anvindare vid olika tidpunkter och
att dessa inte ssmmanfaller med varandra.
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Handlingen ar framtagen av Samhallsbyggnadskontorets plan- och gatuavdelningar.

Partille kommun, Samhallsbyggnadskontoret, 433 82 Partille « Besok: Gamla Kronvagen 34 « Telefon: 031 792 10 00 vx
E-post: samhallsbyggnadskontoret@partille.se « www.partille.se



