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FORORD

Kommunerna har som mal att astadkomma en sdker miljo vid vigarbeten for savél de som har
vigen som sin arbetsplats som for trafikanterna. Sérskild hansyn ska tas till de oskyddade
trafikanterna. Inom ramen for denna malséttning har kommunerna utarbetat denna handbok
om arbete pa vag.

Arbete pa viagar och gator berdr inte bara dem som utfor sjdlva arbetet utan dven trafikanterna
och de som bor eller uppehaller sig vid vigen. Det ar viktigt for trafiksdkerheten att vigarbete
planeras och utfors med hénsyn till dessa faktorer. Samtidigt behdvs planering och atgarder
for att uppfylla vigarbetarens krav pa sikerhet och skydd mot pdkérning, buller, avgaser,
vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla och viarme, regn och vind. Den bésta
vigarbetsplatsen dr den som &r helt befriad fran passerande fordonstrafik.

I handboken presenteras forutsittningarna for utférande av alla typer av vdgarbeten.

Handboken omfattar ocksa alla typer av vdgar - fran minsta atervindsgata till genomfartsled.
Med sa skiftande forutsittningar blir ocksa dtgarderna vid en vigarbetsplats beroende pa
forhallandena pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid val av atgérd.

Handboken behandlar 6versiktligt en del allminna bestimmelser om ansvar for utméarkning
av véagarbeten, planering av vigarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett
komplement till Vagmirkesforordningen (VMF), Trafikforordningen (TrF), Viglagen(VagL),
Ordningslagen(OL), Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), Végverkets
Forfattningssamling (VVFS) samt Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS).

Handboken ér tinkt att vara ett levande dokument som uppdateras vid behov.

Handboken ska frén och med 2011-01-15 anvindas vid alla vigarbeten och vigarbetslika
arbeten inom kommunernas vaghéllningsomraden inklusive tillstindsbedrivna arbeten.
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1. INLEDNING

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok géller vid vighallningsarbete och liknande arbete pa allménna végar eller
gator ddr kommunen &r vighéllare. I detta ingdr dven transporter som en vighallnings-
myndighet har bestéllt direkt eller indirekt genom négon entreprendr. Med transporter avses
material som erfordras for vigarbetet inom végarbetsomrédet. Paketgods och liknande
innefattas ej.

1.2 Inledande uppgifter

Arbete pa vdg och andra anldggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa
att det ger betryggande sékerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande
trafikanten och for kringboende.

Sakerheten for dem som arbetar pa vigen uppnas endast om trafikanterna foljer anvisningarna
vid vigarbetet och efter grundreglerna i trafikférordningen. Darfor dr det viktigt att
viagmairken och anvisningar ar korrekta och tydliga. Det dr ocksa viktigt att de anordningar
som anvands som varning och skydd &r effektiva och placerade si att de ger riktig och entydig
information.

Alla typer av vigarbete ska foregés av en riskbeddmning som klargor vilka risker som finns
med att utfora arbetet. Det ska framga vilka atgérder som &r nédvéndiga for att miljon ska bli
sa sdker som mojligt sdvil for dem som utfor vigarbetet som for den passerande trafikanten.

o [ forsta hand ska arbetet planeras s att trafiken leds om, sd att arbetet inte berdrs av
passerande trafik. Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsté pa vigen dit
trafiken leds om. Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och
arbetsmiljoplan ska man beddma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att
patagligt forsdmra sékerheten for gdende, cyklister och kringboende.

e [ andra hand leds trafiken s4, att fordon passerar pa ett betryggande avstand.

e [ tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. I den
utstrackning som behovs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken
frén att komma in pd arbetsplatsen eller som avleder trafiken.

e Har vég eller del ddrav tagits 1 ansprak for vigarbete utmérks detta med en
avstdngningsanordning och erforderligt varningsmérke om atgérden ér till hinder eller fara
for trafiken. Om fordon placeras pé sadant sétt att det utgor hinder eller fara for 6vrig
trafik ska det markas ut med avstdngningsanordningar. Placeras fordon utanfor vigen kan
saddana avstdngningsanordningar uteldmnas efter riskbedomning.

Ett arbete bor inte paborjas vid déliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller
siktbegriansande nederbdrd, om arbetet kan utforas vid annan tidpunkt. Arbete bor inte heller
utforas vid halka om inte arbetet &r av akut slag eller sker inom ett tydligt utméarkt och vil
skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till f{érman for sdkerheten for
vagarbetspersonalen och oskyddade trafikanter.



2. FORFATTNINGAR OCH PUBLIKATIONER

2.0 Allméant

Det ar alltid den myndighet som har hand om véghallningen i omradet som har ansvaret for
trafikanternas sékerhet vid ett gatu- eller vigarbete och for att tillimpliga lagar samt
forordningar efterlevs. Arbetsledningen eller utforarens representant ansvarar mot
vighallningsmyndigheten {or trafikanternas sikerhet direkt pd arbetsplatsen. Byggherren eller
vighallaren och projektorerna ansvarar for sikerheten innan arbetet startar. De &r ansvariga
dven om en entreprendr utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser om hur arbetsplatsen ska mérkas ut, nér
det ska goras, vem som skall gora det och vem som ska ha ansvaret for att utméirkningen
kontrolleras och hélls i skick.

2.1 Lagar och forordningar som berdr vagarbete

Vigarbete berors av manga lagar och forordningar. Hér beskrivs kortfattat nagra som beror
vagarbete.

2.1.1 Trafikforordningen (TrF)
Trafikforordningen innehéller grundlaggande bestimmelser for trafik pa vag.

Manga av dessa bestimmelser édr sadana att det skulle vara omojligt att genomfora ett
vagarbete om det inte fanns undantag fran grundbestammelserna. I TrF finns darfor angivet 1
vilka sammanhang som véghallningsarbete far utforas i strid mot de generella
bestammelserna.

Undantag fran TrF finns i 12 kapitlet, Bestdimmelser for vighallningsarbete.

Inga undantag medges fran bestimmelser av renodlad sdkerhetskaraktér. Forare av fordon i
vighéllningsarbete &r till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta vdjningsplikt. Det
ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvig eller motortrafikled
langre stracka dn vad som behovs for att utfora ett vigarbete. Man maste alltid upptriada sé att
manniskor pa och invid végen inte utsatts for risker eller blir hindrade eller storda i onddan.

Slutligen finns det i TrF bestammelser som gor det mojligt for vighéllare att utfarda
foreskrifter vid viagarbeten. Foreskrifterna kan gélla forbud mot trafik med visst slag eller mot
omkorning, pabjuden och forbjuden korriktning, hogsta tilldten hastighet eller stannande och
parkering. Se 10 kap 14 § TrF.

2.1.2 Vagmarkesforordningen (VMF)
Vigmirkesforordningen innehaller bestimmelser om vigmaérken och andra anordningar.

Dir finns de allméinna bestimmelserna om hur vigmarken ska séttas upp och hur de ska vara
utforda. VMF stiller krav pd att vagarbete ska utmirkas och anger grundlédggande kraven for
hur det ska ske. Vidare finns bestimmelser som reglerar uppséttningen och underhall av
viagmairken och anordningar samt bestimmelser om kostnadsansvaret.

2.1.3 Vaglagen (Vag L)

Viglagen behandlar allminna végar, byggande och drift. Bland annat anger viglagen att inga
atgirder far vidtas inom ett vigomrade utan vighallningsmyndighetens tillstand.



2.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och arbetsmiljéforordningen (AMF)

Arbetsmiljolagen tilldimpas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete for en
arbetsgivares rakning. Observera att lagen giller dven for ensamforetagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sédger ocksa att arbete ska planldggas
och bedrivas sé att det kan utforas 1 en sdker och betryggande miljo. Skyddsétgérder ska
vidtas nér det finns risk for skada.

Det finns ytterligare krav som bland annat géller:
e planering och projektering
e riskbeddmning innan arbetet borjar
e kompetenskrav
e personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljoforordningen AMF anger de olika aktdrernas skyldigheter och
rattigheter i1 hela byggprocessen

e byggherren eller vighallaren
e projektoren

e Dbyggarbetsmiljosamordnare
e arbetsgivaren

e ensamfOretagaren

e skyddsombud

e arbetstagaren.

Det dr Arbetsmiljoverket som har tillsyn 6ver tillimpningen av AML. Arbetsmiljoverket har
gett ut foreskrifter om arbete pa végar och gator, Byggnads och anldggningsarbete (AFS
1999:3). I foreskrifterna finns bland annat krav pa att det ska finnas en arbetsmiljoplan och att
arbetet ska forhandsanmaélas da arbetet har en viss storlek (6ver 500 persondagar).

Det finns en handledning om arbetsmiljoplan som byggbranschen sjdlva star for, som
arbetsmiljoverket varit med och utformat, pd webbplatsen: www.ampguiden.net

Arbetsmiljoverkets bestimmelser om passerande fordonstrafik finns i féreskrifterna om
byggnads- och anldggningsarbete (AFS 1999:3).

2.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten for upplag, avlagg,
forsiljning, stéllningar och liknande pa allminna platser inom detaljplanerat omrade.

2.1.6 Plan och bygglagen (PBL)

Enligt plan- och bygglagen har kommunen, dir denna &r huvudman, ansvar for allmén plats
och ska ddrmed anlégga och underhélla gator och andra allménna platser. I en detaljplan
enligt PBL ska alltid anges om kommunen eller ndgon annan ska vara huvudman for allméin
plats.



2.1.7 Lokala ordningsforeskrifter

Vilka lokala ordningsforeskrifter som géller inom en kommun framgér av kommunens
forfattningssamling.

2.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Pé Transportstyrelsens webbplats finns samtliga trafikforeskrifter tillgdngliga i en
rikstdckande databas. Finns dven att hamta pé respektive kommun.

2.1.9 Vagar och gators trafikregler (VGT)

Oversynsarbete pagér i Trafikverkets regi.

2.1.10 Ovriga bestammelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande for den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vad som géller vid vigarbete.

2.1.11 Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS) och Vagverkets
forfattningssamling (VVFES)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehéller myndighetsforeskrifter som géller alla
vighéllare. En foreskrift kan dven innehélla allmédnna rad. Vigverkets forfattningssamling har
tagits Over av Transportstyrelsen och géller som deras forfattningssamling.

2.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Foreskrifter som enbart giller i en kommun.



3. FORDELNING AV ANSVAR

3.1 Vaghallningsmyndighetens ansvar

‘ 3.1.1 Planering av vagarbeten

Planeringen av ett vigarbete kan variera avsevért i omfattning, bland annat beroende pa om
véigarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjilva vigarbetet dr det viktigt att
beakta de dtgdrder som behovs med héinsyn till trafiken. Denna del av planeringen ska avse
savil hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vigmérken och andra
trafikanordningar som kan behovas.

I samband med planeringen ska man undersdkas om négot annat arbete ska utforas i vigen.
Arbetena bor 1 sa fall samordnas sé att inte flera vigarbeten utfors vid olika tillfallen pa
samma vigavsnitt under en kortare tid. Ta alltid hinsyn till trafikflodets sdsongsvariationer,
dygnsvariationer och timvariationer for att minimera storningarna for trafiken.

Byggherren ansvarar for att arbetsmiljoplan upprittas och finns tillgdnglig innan arbetet
startar

Vighallningsmyndigheten ar ansvarig for savil planering som godkénnande av
trafikanordningsplaner (TA-planer). Nir en kommun dr vdghéllare, dr det den kommunala
ndmnd som kommunfullmiktige har utsett som &r ansvarig. Viaghéllningsmyndigheten
ansvarar for alla vigmérken och anordningar som finns pa det allménna végnitet dar
kommunen dr vighallare

Se dven kap 8.17.2 Planering av omledningsvég

Tillstdndsberedning och godkdnnande av TA-plan for ledningar m.m. inom vigomradet
handldggs pa motsvarande sétt.

3.1.1.2 Arbetsmiljoplan

AFS 2008:165a §

Den som later utfora ett byggnads- eller anldggningsarbete ska under varje skede av
planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sérskilt
uppmérksammas i foljande avseenden.

1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sé vl tilltagna att arbetena kan utforas i
sadan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart sitt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

Byggherrens ansvar
3 kap. 6 8 AML
Arbetsmiljofragor i byggskedet och i det framtida brukandet av objektet beaktas sévail i
planeringen som i projekteringen.
— En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering (BAS-P) utses.
— En byggarbetsmiljosamordnare for utférande av arbetet (BAS-U) utses.

Byggherren befrias inte fran ansvar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.
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4 kap. 8 8 AML och 7-9 88 AFS 2008:16
— En arbetsmiljoplan uppréttas och finns tillgénglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras.
— Arbetsmiljoplanen uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbeddmning ingér i1 arbetsmiljoplanen (se bilaga blankett for riskbedémning)
Ta-planen kan vara en del av arbetsmiljoplanen

Se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se for information om arbetssétt for arbetsmiljoplan.

3.1.2 Framkomligheten for trafik, gadende, funktionshindrade, kringboende och
foretag

Nir ett arbete maste utforas pa en gata, vig, cykelvig eller gdngvég uppstar alltid en storning
som kan innebdra risker for olyckor och skador. Savil de som arbetar pa platsen som
trafikanterna som passerar arbetsplatsen utsétts for risker och méste garanteras sikerhet.

Vid arbetet med arbetsmiljoplanen och TA-planen ar det speciellt viktig att tdnka pa
sakerheten och att bedoma mojligheterna att leda om passerande trafik utan att forsamra for:

giende, cyklister, mopeder klass 2
funktionshindrade

barn

dldre

boende intill vigen.
kollektivtrafik

3.1.3 Kontroll

Vighallningsmyndigheten ska folja upp att utforaren foljer géllande regler och har en
godkind TA-plan.

Felaktigheter eller avvikelser frdn denna handbok, godkdnd TA-plan, géllande foreskrifter,
lagar och férordningar betraktas som kontrakts/avtalsbrott.
Kontrollen géller tillstdndet vid det aktuella tillfdllet. Kontrollerna bdr vara oanmalda.

Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av vighallningsmyndigheten och ha
sarskild utbildning for uppdraget, kontrollen gors efter Trafikverkets kontrollmanual och
avgiftslista. En gemensam kontrollmanual ger mojlighet till statistiska jaimforelser bl.a.
mellan olika véghéllare och vdghallningsmyndigheter.

Om den samlade bedomningen visar att det finns allvarliga brister eller att utmérkningen ar
otillfredsstéllande, ska en avgift tas ut enligt den vites- eller avgiftslista som géller vid
tillfallet. Kontrollmanual och avgiftslista finns pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/apv Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedomer att
bristerna dr s allvarliga att det finns risk for en olycka, stoppa arbetet och eller beordra
atgirder for att sékerstilla trafiksdkerheten och arbetsmiljon.

Om det vid kontrollen saknas tillstdnd fran vighallningsmyndigheten att bedriva végarbete
eller liknande arbete kan kontrollanten kriva att vigarbetet avslutas samt att vidtagna atgérder
aterstélls med omedelbar verkan.
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3.2 Entreprendrens ansvar.

3.2.2 Personalens kompetens

Samtlig personal pa en vigarbetsplats ska ha grundldggande kompetens innan arbetet
paborjas. Didrmed ska man uppna att vigarbetsplatserna far en séker arbetsmiljo och ar
trafiksikra. For att f4 grundlaggande kompetens ska personalen genomga grundutbildning om
~8 tim. eller ha skaffat sig motsvarande kompetens pa annat sitt.

Utbildning/kompetens ska innehélla: Ansvar och ansvarsfordelning, grundlidggande
sakerhetskrav, fordonsutmérkning, utméarkning av végarbetsplats, personligt skydd, kénnedom
om regler och foreskrifter t.ex. VMF, TrF, VVFS/TSFS, AFS, Handbok APV.

Utmaérkningsansvarig ska ha sérskild kompetens, pdbyggnadsutbildning ~16 tim, beroende pa
vilken niva utmirkningsansvaret ar (se 3.2.5)

Pabyggnadsutbildning ska innehélla: upprattande av TA-plan, utmarkning och kontroll av
vigarbetsplats och vighallningsfordon, montage och placering av tunga skydd,
trafikreglering, lagar, foreskrifter, forande av anteckningar om foreskrifter och regler inom
arbete pa vig.

Personal som tillfélligt vistas pa en vigarbetsplats ska ldgst ha erhallit riktad
sdkerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och det arbete personalen ska utfora.
Med tillfélligt menas tid upp till 1 ménad

Ansvarig arbetsledare ansvarar for att samtlig personal pa arbetsplatsen har erforderlig
kompetens.

Kompetens ska vid anmodan kunna styrkas pé arbetsplatsen med intyg eller motsvarande.

Respektive utbildning géller 1 fem ar. Riktad sdkerhetsinformation ska férnyas vid nya
arbetsuppgifter och géller upp till ett &r

3.2.3 Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vigarbete ska bira godkénd varselklddsel med reflex for att trafikanterna
latt ska upptécka dem.

Kléderna ska uppfylla kraven for EN 471 klass 3. Det fluorescerande materialet ska vara i gul
och eller orange farg. Kladerna ska ha mérkning dér det framgér vilken klass plagget har.
Plagg som har oldslig mérkning &r inte godkénda.

Fordonsforare ska med hjélp av halvljuset kunna upptiacka personal som arbetar pa en vig
eller gata i morker, dis och dimma eller
andra motsvarande forhallanden med dalig
sikt. Dérfor ska personalen vid sddana
tillfallen dessutom anvénda varselbyxor
med lagt placerad reflex som uppfyller
krav lagst motsvarande EN 471 klass 2.

+ Detta pligg e oj Svertickas

v andra

Arbete i tunnlar och motsvarande miljoer
likstélls med arbete vid daligt
siktforhallande.

Aven besokare pa vigarbetsplatser ska
bira godkénd varselkladsel.

Bild visande mérkning av varselklader
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\3.2.4 Arbetsledaransvar

Den som ir ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god
kunskap(kdnnedom) och kompetens(behdrighet) om hur man planerar en siker arbetsmiljo
och en trafikséker arbetsplats.

Med kunskap och kompetens menas hir att personen har genomgétt grundutbildning och
pabyggnadsutbildning eller skaffat sig motsvarande kompetens pé annat likvardigt sétt.

Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkdnda TA-planen {6ljs
och for att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse féljande:

1) Det ska alltid finnas en person som ansvarar for utmirkningen av ett vigarbete —
utmarkningsansvarig. Personen ska ha kompetens och vara utbildad for uppgiften samt ha
resurser och befogenheter for uppdraget. Vilken kompetens som krévs ér olika beroende
pa arbetsplatsens storlek samt trafikintensitet med mera. Med kompetens for uppgiften
menas i detta avsnitt att personen ska kunna lésa, tolka och forsta gillande regler och TA-
planen med tillhorande ritning. Personen ska kunna fora dialog med bestédllarens ombud
och dennes kontrollanter.

2) Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske
kontinuerligt, d&ven under tid dd aktivt arbete inte pdgar, som under nétter, helger och
semesterstingd period.

3) Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras.
Dokumentationen ska signeras.

4) Vigmairkena far sittas upp forst efter beslut av respektive vighdllningsmyndighet.
Beroende pa vilken védghallningsmyndighet som beslutar och forutsittningarna i vrigt
kan foreskriften antecknas 1 en forteckning pa arbetsplatsen.

5) Vighallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angéende start- och sluttider samt
forandringar som paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete
pabdrjas samt omgéende efter att arbete har slutforts.

Vighéllningsmyndigheten far ritta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprendr eller
annan utforare pa entreprendrens bekostnad om det inte gér att nd denne.

3.2.5 Utmarkningsansvarig

Utmirkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vighéllningsmyndigheten
vara ansvarig for utmérkningen av vigarbetsplatsen. Denna person ska ha relevant kompetens
1 hur man mirker ut en séker arbetsplats och hur man anvénder vigmérken och
trafikanordningar vid végarbete. Utmérkningsansvarig ska ha befogenheter for uppgiften.
Utmairkningsansvar innebér, forutom ansvar for att trafikanordningarna sétts upp pa ett
korrekt sétt, d&ven att se till att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid
behov rengors, att batterier byts i lyktor samt att anordningarna i 6vrigt tillses och vid behov
justeras. Kompetensen finns 1 tva olika nivaer med eller utan krav pd pabyggnadsutbildning.

13



e For en liten fast arbetsplats eller intermittent arbete kan det finnas en gruppansvarig som &r
utmarkningsansvarig. Den gruppansvarige behover inte finnas pa arbetsplatsen men har
daglig kontakt med utmirkningsansvarig pa arbetsplatsen. Gruppansvarig har
grundutbildning och pabyggnadsutbildning.

Den som &r ansvarig for utmérkningen pé arbetsplatsen har grundutbildning.

e P4 Ovriga arbetsplatser ska finnas en utmérkningsansvarig som har grundutbildning och
pabyggnadsutbildning.

Oavsett vilken typ av arbete som utfors ska det alltid finnas en person som dr ansvarig for
utmirkningen pa arbetsplatsen. Denne ska finnas pa arbetsplatsen nér aktivt arbete pagér.
Den utmirkningsansvarige ansvarar for foljande:

1) Vagmaérken och anordningar sétts upp 1 enlighet med géllande lagar och férordningar,
regler och godkénd TA-plan.

2) Tillstdnd inhdmtas fran vighallningsmyndigheten nédr vigmaérken och anordningar ska fa
dndrad placering eller kompletteras.

3) Vigmairken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt, i morker och olika
védderforhallanden.

4) Kontroller gors fortlopande av att vigmérken och anordningar dr i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister réttas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter
trafik- och védderforhallandena och dokumenteras pd en blankett eller i en dagbok som é&r
avsedd for andamalet. Dokumentet ska forvaras pé arbetsplatsen och redovisas vid
begéran.

5) TA-planen &r anpassad till de forhallanden som rader pa platsen. Om en fordndring kravs
ska fornyad kontakt tas med vighéllningsmyndigheten som avgér om en ny TA-plan maste
insindas.

‘ 3.2.6 Trafikanordningsplan
Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) ar att beskriva vilka vigmarken och
anordningar som erfordras for att arbetsplatsen ska fa en sidker arbetsmiljo- och vara sa
trafiksidker som mojligt.
Det ska alltid finnas en TA-plan som &r godkénd av vighallningsmyndigheten innan ett
végarbete paborjas. TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljoplan (den ersétter inte
arbetsmiljoplan eller riskbedémning).
Vid upprittande av TA-plan ska hinsyn tas till riskbedomningen.
TA- planen bestar av en ritning. Den ska ocksa innehalla ett faktablad med uppgifter om
bland annat utforaren, plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut samt namn
pa ansvariga personer. En TA-plan kan innehalla vigmarken som det kridvs foreskrift for att
de ska fi anvéndas.

TA-planen ar ett hjdlpmedel for utmérkningsansvarig och 6vrig personal som hjélper till med
utmarkningen. TA-planen i original ska finnas hos vighéllningsmyndigheten. En kopia ska
finnas tillgdnglig pa arbetsplatsen sa att personalen fortlopande kan forvissa sig om att
utmérkningen stimmer verens med den godkidnda TA-planen.

Tid for start och avslutning ska anmaélas till respektive trafikingenjor eller den som anges pa
faktabladet.

Utforaren ska anvinda de vigmérken och anordningar som finns angivna pé den godkidnda
TA-planen.
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Ansokan

Ansokan om godkinnande av TA-plan ska séndas i god tid till respektive kommun. Normalt
ska den vara inne senast 3 veckor innan arbetet avses starta.

For ansokan om TA-plan pd vigar dér Trafikverket dr vighallare gors ansdkan digitalt via
trafikverket.se/apv

Godkand TA-plan

En godkind TA-plan dr en principiell verenskommelse mellan vighallningsmyndigheten och
utforaren av ett vagarbete. Utmérkningsansvarig ska se till att TA-planen anpassas efter
forhallandena pa platsen.

Forandring av TA-plan

Om en godkiand TA-plan dndras krévs nytt godkdnnande. Om dndring géller placering av
viagmirken som kriver formella beslut, som hastighetsnedséttning, omkdrningsforbud med
flera, ska detta anmalas till den myndighet som utfardat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvidnda en generell TA-plan som é&r relevant for
det aktuella viagarbetet. En generell TA-plan géller for hogst ett ar.

Utmirkningsansvarig ska vara vil fortrogen med vilket utmirkningsexempel som ska
anvindas pa arbetsplatsen. Kopia av utmérkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen.

Tiden for start och slut av arbetet ska anmadlas till trafikingenjoren eller motsvarande.

Vighéllningsmyndigheten kan aterkalla godkénnandet med omedelbar verkan om planen
anvinds for arbeten den inte 4r avsedd for eller dér forhéllanden 4r andra 4n de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvéindas for vigmérken som kréiver tillfalligt beslut enligt
trafikforordningen

Akuta arbeten

En entreprendr som maste utfora akuta arbeten ska ha en generell TA-plan for dessa arbeten.
Haér bor ocksa upprittas en arbetsmiljoplan for akuta arbeten.

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte finns en godkénd TA-plan. Nér arbetet pdborjas
ska detta anmailas utan dréjsmal till vighallningsmyndigheten. Efter arbetets slut, dock senast
en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren dverlimna en TA-plan som visar
anvind utmaérkning till vighallningsmyndigheten.

Vigarbeten som forvéntas uppsta som akuta atgérder forbereds med en TA-plan som
inldmnas for godkédnnande utan att man anger plats och tider for start och slut. Alternativt kan
en generell TA-plan gélla.
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4. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

4.1 Allmant om foreskrifter

Om négot av foljande forbud eller ndgon av foljande begriansningar behdvs med anledning
av vagarbete eller liknande arbeten, fordras en tillfallig foreskrift:

1. forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

2. begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
3. begriansning av bredd eller langd pa fordon, fordonstag eller last

4. férbud mot omkdrning

5. forbud eller pébud att svinga eller kora i viss riktning

6. forbud mot infart

7. lagre hastighet 4n som annars géller

8. stannande eller parkering

9. véjningsplikt

10. minsta avstand mellan fordon.

(10 kap. 14 § trafikférordningen)

|4.1.1 AnsBkan

Behov av foreskrifter ska anmélas till vighallningsmyndigheten 1 god tid.

Kommunen vill ha anmélan minst tre veckor innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter
kan handldggningstiden vara léngre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta den
aktuella myndigheten for ndrmare information.

4.1.2 Beslut

Med stod av trafikforordningen och TSFS 2009:75 far vagmairken séttas upp forst efter beslut
av respektive myndighet

Frén och med den 1 juli 2010 f6rs beslut in en rikstickande databas for foreskrifter, RDT.
Beroende pa vilken myndighet som beslutar och forutséttningarna i ovrigt ska foreskriften
antecknas 1 en forteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras 16pande och ska sédndas till
myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se bilaga

16



5. KLASSNING AV VAG OCH GATUNAT

5.0 Allméant

Vighéllningsmyndigheten har klassat vig och gatunit for att fortydliga och anpassa
sdkerheten for trafikanter och de som utfor vdgarbete utifran vilken trafikmédngd och hastighet
som forekommer pé respektive vig/gata.

\5.1 V&g och gatunatets klassning

Vig och gatunitet delas in 1 olika klasser enligt nedanstdende. For att fi ett klassat vagnit
som dr enhetligt kan vighdllningsmyndigheten ange annan klass for en végstricka dn vad som
anges nedan. For végklasser i respektive kommun, se bilaga.

Trafikintensiv vag/gata
Denna klass har en trafikméingd om > 5 000 Adt (drsmedeldygnstrafik).
¢ Vid hastighetsbegrdansning 30 - 60 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.
e Vid hastighetsbegransning 60 - 70 km/h ska skyddsfordon vdga minst 3,5 ton.
e Vid hastighetsbegransning > 70 ska skyddsfordon ha TMA och uppfylla dess viktkrav.
e Barridrer ska vara av godkand typ.
Ovrig vag/gata
Denna klass har en trafikméingd som understiger 5 000 Adt.
¢ Vid hastighetsbegransning 50 — 70 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.
e Vid hastighetsbegransning > 70 km/h ska skyddsfordon véga minst 3,5 ton.
e Barridrer ska vara av godkénd typ.
Villagata
Denna typ av gata dr en undergrupp till klassen 6vrig vig/gata.

e Pa villagata kan skyddsfordon och godkinda barridrer uteldmnas efter godkannande
fran vighéllningsmyndigheten. I sirskilda fall kan barriér erséttas med skyddsréicke.
Sadan ersittning ska godkdnnas av vighallningsmyndigheten.

Observera arbetsmiljoverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet d& personal
befinner sig pd vigen/gatan.

Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete frdn fordon som inte har séker hytt klassas som
personal pa vigen/gatan.

Tidsbegransningar

Vighéllningsmyndigheten kan ange restriktioner da vigarbeten inte far utforas eller ange
villkor for pa vilket sitt vigarbete far genomforas se resp. vighallningsmyndighets bilaga.
Betréiffande krav om utmérkning pé respektive vig/gatunéts klass samt tidsrestriktioner se
vighallningsmyndighetens bilaga.

Trafikverket har annan klassning. Vid planering av arbete pa Trafikverkets vigar ska kontakt
tas med dem for att klara ut vilken klassning och regler som giller for aktuellt arbete.
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6. REGLER FOR VAGMARKEN VID VAGARBETE

6.1 Allméant

Med vigmairke avses en anordning for anvisning for trafik som &r upptagen i
vigmarkesforordningen (VMF). I VMF och de foreskrifter som ér utfirdade med stod av
VMF regleras vigméirkens innebord, form, storlek och fargsittning. Anordningar som inte
finns upptagna i VMF bendmns skyltar. Exempel pa skyltar dr temperaturskyltar for luft och
vigbana

Vigmairken och trafikanordningar som &r 1 déligt skick, har lag reflexformaga eller inte
godkind reflexfolie ska bytas ut.

Viégmairken och trafikanordningar och dess bérare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts,
skador och snod som forsdmrar budskapet till trafikanterna.

Entreprenorer ska ha egenkontroll sé att brister uppmérksammas.

6.2 Vagmarken som kan forekomma vid ett vagarbete

‘6.2.1 Varningsmarken
A5

Varning for avsmalnande vag

Mirket sétts upp nér vigbredden vd sentligt dndras frin det norm ala s att det paverkar hur
trafiken kan moétas. Ar sikten god fram till avsmalningen behover méarket inte sittas upp.

Mirket finns med tre symboler och anpassas efter forhallandena pa platsen.

A8
Varning for ojamn vag

Mirket sétts upp nér det finns lokala ojimnheter. Om végen ar ojimn pd en ldngre stricka ska
strackans langd anges pa tilldggstavla.

A9
Varning for farthinder

Mirket sétts upp fore farthinder. Anviand den av symbolerna som bist beskriver formen pa
farthindret.

Efter godkédnnande av vdghallningsmyndigheten kan market utelamnas nir den verkliga
hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller l4gre.

Al0
Varning for slirig vag

Mirket sétts upp dér det &r stor risk for halka.



All
Varning for stenskott

Mirket sitts upp om det finns risk for stenskott. Om risken géller ldngre strackor upprepas
mérket pd ldmpligt avstand.

A20
Varning for vagarbete

Vid fasta arbetsplatser:

Mairket sitts upp pa bada sidor om végen nér ett vigarbete medfor att personal, fordon eller
material forekommer pa sddant sétt att ovrig trafik behdver varnas.

Om det finns sdrskilda skil och det kan ske utan fara for trafiksékerheten och
vigarbetsplatsens sidkerhet behdver mérket dock inte séttas upp pa vinster sida.

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet méste dven ndgon annan
hastighetsddmpande anordning anvédndas for att 6ka sédkerheten pa arbetsplatsen.

Mirket bor inte anvédndas nir ett vigarbete bedrivs pa sadant sétt att trafikanterna inte
kommer i direkt ndrhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara att trafiken leds forbi
arbetsplatsen pd annan vig.

Nér végarbetet dr aktivt, dvs. nir personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket kompletteras med olika typer av anordningar. Detta for att hastigheten forbi
arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli uppmérksammade pa forhallandena.
Dessa anordningar ska demonteras eller tdckas nér arbetet inte ar aktivt.

Mirket kan ocksé anvidndas nér ett vigarbete medfor att framkomligheten pa ett visst
vagavsnitt dr visentligt ldgre dn pa intilliggande avsnitt men arbetet av ndgon anledning inte
ar aktivt. I de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pé hela
strickan inom omradet dir A20 finns uppsatt ska erforderligt varningsmirke anvindas.

Vid intermittent arbete:

Mirket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en vagstracka med déliga
siktforhallanden ska market dven placeras pa marken i varje dnde av vagstrackan och med
tilldggstavla som anger strackans ldngd.

Tillaggstavlor fir anvéndas for att tydliggora for trafikanten vad vigarbetet bestér av, till
exempel Mitning, Malning akta linjen eller Trafikrdkning.

Om ett varningsmérke sétts upp och varningen
géller langre striacka, 6ver 1 km ska mérket ha 02 -
en tilliggstavla som anger striackans langd, T1. ’

1.2 km

Dé A20 anvinds som forberedande
varning anges avstandet pa tilldggstavla T2 2 km

19



A2l
Slut pa stracka med véagarbete

Sluttavlan ska anvindas vid langstrickta arbeten dér det inte ar tydligt var arbetet slutar.
Mirket sétts inte upp om det dnda tydligt framgar var strickan slutar.

/2
Varning for flerfargssignal

Mirket ska anvindas vid véigarbeten dir en tillfillig trafiksignal anvénds.
Inom tittbebyggt omrade anvinds mirket endast om det finns sirskilda skil for det.

A27
Varning for svag vagkant eller
hog kérbanekant -S“

Mairket anvédnds nér stodremsa saknas utanfor beldggningskanten.
Mairket anvands med fordel istillet for A20 nér endast arbetet med att 1dgga stodremsa
kvarstér vid ett beldggningsarbete.

A34
Varning for ko

Mirket anger att det finns risk for kobildning, till exempel déir det finns en tillfallig
trafiksignal eller vakt.

Sar &
Varning for annan fara

Mairket anger att det finns en annan fara 4n sddan som kan anges med négot annat
varningsmaérke.
Farans art ska anges med en tilldggstavla.

b>
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6.2.2 Vajningspliktsméarken

Bl
Vajningsplikt

For att market ska fa anvindas krivs foreskrift enligt trafikférordningen (TrF).

Mirket anger att forare har védjningsplikt mot fordon pé korsande vig eller led och att
bestdmmelserna i 3 kap. 5 § trafikforordningen (1998:1276) ar tillimpliga.

Miirket kan vara uppsatt tillsammans med tilliggstavla T2, avstand, som forberedande
upplysning om vijningsplikt och tillsammans med tilliggstavla T3, avstand till stopplikt, som
forberedande upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har vdjningsplikt
anges detta med tilldggstavla T13, flervagsvajning.

B6
Vajningsplikt mot métande
trafik

Mirket anger att det dr forbjudet att passera en stricka om detta inte kan ske utan att motande
fordon hindras.

B7
Motande trafik har
vajningsplikt | J

Market far bara anvéndas tillsammans med B6

6.2.3 Forbudsmarken

C2
Forbud mot trafik med fordon O

For att mérket ska fa anvidndas krivs foreskrift enligt TrF.
Mirket anvédnds endast da all fordonstrafik forbjuds. Vid vdgarbeten behdvs oftast inget
forbud mot cykel- och mopedtrafik.

C3

Forbud mot trafik med annat
motordrivet fordon &n moped
klass 11

For att market ska fa anvindas krévs foreskrift enligt TrF.
Mairket ger mojlighet att utesluta vissa fordon frdn forbudet. Detta ska framga av foreskriften
och ska tillkdnnages med tilldggstavla



C27
Omkadrning forbjuden

For att mérket ska fa anvdndas kréavs foreskrift enligt TrF.
Slut pé stricka ska anges med mérke C28.

C28
Slut pa férbud mot omkoérning

C31
Hastighetsbegransning

® N

For att mérket ska fa anvédndas kréavs foreskrift enligt TrF.

Hastighetsbegransning genom vigmairket C31, kan tillimpas da hastigheten vid en
végarbetsplats behover sénkas. Det krévs da en foreskrift utfairdad av den myndighet som har
mandat till detta.

Da hastigheten begrénsas vid en vagarbetsplats ska om mojligt dven fysiska anordningar
monteras pa vigen. Hastighetsddmpning med fysiska atgidrder maste stimma 6verens med den
utmarkta hastighetsbegriansningen, sé langt det ir mojligt. Erfarenheten visar att en god
utmirkning av en arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer 4n siffermédssig begransning
med vigmirken. Det d4r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av
hastighetsbegriansningar att de endast géller under tider och forhallanden nér det ar befogat.
En tillféllig hastighetsbegriansning ska gélla sa kort vagstracka som mojligt utan att sékerheten
asidositts.

C34 STOPP
Stopp for angivit andamal =TT

Mairket anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det vagréta strecket.
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6.2.4 Pabudsmarken

D1
Pabjuden korriktning

Mirket anger att fordon endast far foras forbi méarket i pilens riktning

For att fa anvdanda mirket kriavs en foreskrift

D2
Pabjuden korbana

Mirket anvédnds dé det kan uppsta tveksamheter om pd vilken sida av ett vighéllningsfordon
ett fordon ska passera. Mirket behovs saledes inte om trafiken ska passera pa den normala
sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebord for trafikanten som D2 har.

6.2.5 Anvisningsmarken

E1l.
max
Rekommenderad lagre
hastighet 3 0
km/tim

Mirket anger en vigstracka eller ett omrade dér sdrskilda atgérder vidtagits eller dér
forhallandena dr sddana att det dr lampligt att fardas med ldgre hastighet d&n den hogsta
tilldtna. Den rekommenderade ldgre hastigheten anges pa market.

El12.
Rekommenderad lagre
hastighet upphor

Mirket behover inte vara uppsatt om det dndé tydligt framgér att strdckan upphor.

23



E13
Rekommenderad hogsta r.
hastighet

A 7|

Mairket anvédnds endast som omstéllbart vigmérke. Det anger att forhallandena tillfalligt ar
séddana att det inte dr lampligt att kora med hogre hastighet an den som anges

pa mirket. Den angivna hastigheten &r alltid 14gre dn den hogsta tillatna.

Uppsittning och nedtagning av mérket ar att betrakta som omstéllbart

Mairket rekommenderad hogsta hastighet, E13, anvinds for att informera trafikanter om att
forhéllandena tillfalligt 4r sddana att det inte ar lampligt att kora fortare 4n mérket anger.

Med tillfélligt menas 3 arbetsdagar.

Om hastigheten behover sdnkas mer 4n 3 dagar pad samma plats/stricka ska utmérkningen
goras med forbudsmérke for hastighetsbegriansning, C31.

Den rekommenderade hastigheten ska gilla sa kort vagstracka som mdjligt utan att sikerheten
asidositts. Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgéarder. Sddana atgérder kan
till exempel vara avsmalning, chikan eller minigupp. Vid intermittent arbete rdknas det fordon
som anvénds for arbetet 1 sig som hastighetsddmpande atgérd. Valet av hastighet anpassas
efter forhallandena och den 6nskade verkliga hastigheten forbi arbetsplatsen. Mérkena far ha
lysande symbol och bard. Om mérket 4r monterat pa ett fordon ska det vara lysande, s&
kallade VMS eller innerbelysta.

Om forhéllandena medger det ska utmérkningen med rekommenderad hastighet tas bort nir
arbetet inte &r aktivt eller en hogre rekommenderad hastighet anges.

Vigmairket ska ha storleken normal (0,6 x 0,6 m) eller stor (0,9 x 0,9 m). Pa en och samma
strdcka ska storleken vara den samma.

Mairke E13 och E14 ska vara i storlek stor pa vigar med fler 4n ett korfélt i samma riktning.

I 6vrigt far mérkena vara i normal storlek. Médrke E 13 ska pé fordon vara i normalstorlek
samt lysande VMS eller innerbelysta.

F =
El14
Rekommenderad hdgsta
hastighet upphor

- |

Mirket behover inte vara uppsatt om det andé tydligt framgér att strackan upphor.

Observera att ordinarie hastighetsbegriansning inte far tickas pé strickan. Dock far man ticka
upprepningsmirken efter en vigkorsning eller pa stricka. Den ordinarie hastigheten ska da
méirkas ut dir vagarbetet slutar.

Vid fasta arbetsplatser ska mérket for reckommenderad hogsta hastighet kombineras med
fysiska dtgirder som dverensstimmer med angivet hastighetstal, dir det &r mojligt.
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6.2.6 Lokaliseringsmarken

F 23

Orienteringstavla for
omledningsvéag

Mirket anvédnds som forberedande upplysning da trafiken leds om pé annat vignét. Utanfor
tattbebyggt omrade ska méarket placeras 300 — 400 m fore omledningsvagens borjan. Inom
tattbebyggt omrade ska det placeras hogst 50 - 100 m fére omledningsvégens borjan

F5-8

Lokaliseringsmarken med orange botten, svart versal text och svarta symboler anvinds for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomldggning.
Mirket sétts upp i omedelbar anslutning till en vigkorsning.

F24
Fardriktning vid
omledning

Mirket vinds 1 den riktning trafiken ska ledas om. Fore korsning kan mérket vara uppsatt
vertikalt om omledningsvégen fortsétter rakt fram. Mérket kan med fordel anvéndas som
upprepning pa stracka for att tydliggora for trafikanterna att de ar pa ritt vag.
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F25
Korfalt upphor

Fig 1 anvénds da Fig 2 anvénds Fig 3 anvénds da
ett korfalt stings fore en chikan trafik leds ut till vigren

Mirket anvidnds som forberedande upplysning om att framforvarande korfélt upphor.
Vid fasta och intermittenta arbeten monteras mérket 400 meter innan korfalt upphor.
Textstorlek pa tillaggstavla ar enl. tabell 6.2.8

Vid utmirkning pé fasta arbetsplatser se kap 5.1 Klassning av vdg och gatunit.

Avstéandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tilliggstavla. D& vigmarket 4r monterat
pé ett fordon med markeringsskdrmar far det ha storleken “normal”. Vid montage pa
viagmairkesvagn ska mirket vara av storleken mycket stor. Vid montage i1 mittskiljeremsa med
litet utrymme fér méarket var av storleken liten”. Vid 6vriga montage ska mérket vara av
storleken ’stor”.

Ar flera korfilt stingda ska mérket anpassas sé att alla korfilt redovisas pa mirket.

Nir viagmirke F25 dr markplacerat pa véagar ddr Trafikverket dr vighallningsmyndighet ska
det forses med lyktor. Lyktor kan uteldmnas 1 till exempel trdnga miljder, mittskiljeremsa,
placering i eller vid wirerdcke pa en motesseparerad vag.

Nér mérket placeras 1 anslutning till en trafiksignal ska mérkets lyktor vara slédckta om det
bedoms att de stor signalen

F26
Korfalt avstangt

Mairket sétts upp nér den avstidngda delen dr skymd for trafikanten, till
exempel om avstidngningen finns bakom ett backkron, en kurva eller
liknande.

Avsténdet anges pa tilliggstavla om market placeras ldngre bort &n 50 m.
Normalt placeras m drket m otsvarande som avs tand for varningsm &drken
fore avstangningen. Textstorlek pa tilldggstavla enl. tabell 6.2.8

Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvinds
detta mérke.

26



‘6.2.7 Upplysningsmarke

J2
Upplysningsmérke

Mirket ger upplysningar av vésentligt intresse for framkomlighet
och sdkerhet som inte kan ges péd annat sétt.

Ett varnings- eller forbudsmarke kan vara infogat som
forberedande upplysning.

Mairket ska ha orange botten vid vigarbete.

Nér en vig ar avstingd kan orange upplysningsmirke sittas upp med den upplysning som
erfordras vid respektive tillfalle.

Mirket kan ocksa séttas upp minst 14 dagar fore avstingningen som upplysning till
trafikanterna.

Det ska d& upplysa om nir och hur linge avstingningen kommer att vara. Mérket monteras da
1 direkt anslutning till den plats dir avstingningen ska goras.

D4 avstidngningen gors kan ytterligare ett orange marke (J2) séttas
upp med information om vad trafikanten ska gora. T.ex. folj orange
vagvisning, véalj annan vag.

Ett orange upplysningsmérke kan ocksa sittas upp da ett vigarbete
innebdr storre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da
vara: asfalteringsarbete. Begransad framkomlighet. Valj om
mojligt annan vag.

Mirket kan ocksa anvindas for att ge annan viktig information till
trafikanterna. Vidstdende utformning dr exempel pd sddan

information Texthdjden ar da 150/109

Viagmirke som far infogas r i storleken liten

Textstorlekar pa J2.
Ovrig vig/gata Trafikintensiv vig/gata
100 150 Versaler
73 109 Gemener

| |
[T |
£
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6.2.8 Tillaggstavlor

T1
Vagstrackas langd

Tavlan anger borjan och slutet pa en végstricka.

200 -
800 m

0,2 -
1,2 km

El

Tavlorna monteras under ett vigm érke for att ange ldngden pé den stricka som ett vigarbete
eller annat omfattar.

T2
Avstand
2 km

Tavlan monteras under vagmarke och anger ldngden till det som vigmarket varnar for.

T12

Riktning E

Tavlan anger riktning till angivelsen pa mérket. Pilen anpassas efter forhdllandena pé platsen.
Tavlan anvinds till exempel under varningen for ett vigarbete som finns omedelbart in pa
anslutande vig. Ett varningsmérke med tilliggstavla placeras da vid den passerande vigen
med tilldggstavlans pil riktad mot den anslutande vigen dér vagarbetet forekommer.

Textstorlek i millimeter for tillaggstavior
Liten Normal Stor Mkt stor
80 100 150 200 Versaler
58 73 109 145 Gemener
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6.2.9 Andra anordningar

(4 (€4
Markeringspil [€ €€

Anordningen anger att fordonsforare méste svanga kraftigt i pilarnas riktning pa grund av till
exempel en kurva.

Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utforande. Enkel markeringspil anvédnds
vid “mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av trafik till annat korfalt eller en
overledning pa motorvédg. Vid mindre radier anvinds dubbel markeringspil. Fyrdubbel vid
skarpa avvikelser, sdsom gatukorsningar.

X2

Markeringsskarm for hinder I . . . I

Markeringsskérmar anviands da framkomligheten pé vigen ér inskrankt pa grund av ett hinder.
De anvinds dven nér en vig dr helt eller delvis avstidngd for trafik.

> ]

X3
Markeringsskarm for ’ ]
sidohinder, farthinder mm. o L]

Markeringsskérmar for sidohinder, farthinder med mera anvédnds dé forhdllandena &ndras sa
att hastigheten behdver anpassas.

Markeringsskdrmarna anger védgens eller korbanans kant eller skiljer trafikriktningarna at vid
komplicerade passager. Anordningen ar placerad sé att falten lutar nedat pa den sida dér
trafiken ska fardas.

Félten kan dven vara vagréta dar trafiken har samma korriktning eller som utmirkning av
vissa fordon, se kap. 9.3.7 Utmérkning av fordon.

Markeringskdarm med vagrita falt kan dven anvindas ldngs en arbetsplats pa motorvig eller
flerfaltsvdg da man under dagen véxelvis arbetar i korfdlt 1 och 2. Detta forfarande innebér att
man inte behdver byta vinsterskdrm till hogerskidrm dd man véxlar fran korfalt 1 och 2 vilket
méste goras vid anvdndande av vinster och hogerskdrmar.

Markeringsskdrm X3 &r dven avsedd for att anvidndas vid farthinder. Den dr inte anvindbar
som avstdngningsanordning tvdrs vigen annat dn som ldngsgaende markering vid
breddbegransning eller for att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.

Avstandet mellan tvd markeringsskdrmar fér inte 6verskrida 36 meter.

Da trafiken leds 1 chikan eller andra motsvarande radier anvdnds X1. Vid chikaner ska
markeringsskdrmarna placeras markant titare dn det maximala avstdndet. Denna fortétning av
markeringsskdrmarna ska forlingas 50 m pa respektive sida om 6verledningen. Detsamma
giéller vid markering av andra liknande sidoforflyttningar av trafiken.

I tatortsmiljo ska avstandet mellan markeringsskdrmarna anpassas efter forhallandena och
vara hogst 10 m pé rakstracka och hogst 3 m vid chikaner och annan sidoforflyttning av
trafiken.
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X5
Gul ljuspil eller ljuspilar

4] [T P,

Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen eller pilarna visar.
Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade sé att de visar andra symboler.

Andra symboler och tecken kan vara kryss.

Dessa symbolen har enbart till uppgift att upptickbarheten for trafikanten.

6.2.10 Korfaltssignaler

Signalbilderna kan anvéndas vid vigarbete nér portalutmérkning forekommer.
Signalbilderna framgar av VMF 15 §

6.2.11 Vagmarkering

Viagmarkeringar kan vara utforda i gul fairg om det pd grund av vigarbete eller motsvarande
finns anledning att utfora markeringar om géller tillfélligt i stéllet for ordinarie markeringar.
En tillféllig vigmarkering bor vara minst 15c¢m bred for att ge en god korledning. Tillféllig
vigmarkering ska liksom permanent vigmarkering utforas med retroreflekterande material.
Om permanent vit vigmarkering kan vara vilseledande ska den tickas eller tas bort.

6.2.12 Ovriga anordningar

Kon och trafikror

Koner och motsvarande far endast anvéndas som bérare av vigmérke och annan
trafikanordning.

Trafikror far inte anvidndas vid vigarbetsplats.

6.2.13. Omstéallbara vagmarken

Exempel pa utformning och anvéndning av omstéllbara vigmarken finns i Végars och gators
utformning, VGU, delen omstéllbara vigmarken.
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6.3 Placering och montage av vagmarken

Vigmairken och andra anordningar ska tillsammans med védg- och gatuutformningen ge
trafikanten vigledning, styrning och information sa att framkomligheten for trafiken blir bra.
De ska vara utformade och placerade pa sadant sitt samt vara i sadant skick att trafikanterna
kan uppticka dem i tid och forstd dem. De fér inte séttas upp sé att de innebér fara for
trafikanterna eller onddigtvis hindrar dem. Sarskild hansyn ska tas till barn, dldre och
funktionshindrade.

Viagmirken och andra anordningar for anvisningar av trafik far placeras pa vigbanan i
samband med vigarbete eller andra forhallanden av tillfallig natur om detta kan ske utan fara
for trafiksékerheten.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa
arbetsplatsen av passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhéllanden.

Viégmairken och trafikanordningar ska monteras rakt och med réta vinklar 1 forhallandet till
vagen.

Vigmairken ska upprepas efter korsning.

6.3.1 Avstand for varningsmarken

Varningsmérken ska om inte annat anges i VVFS 2007:305 eller 1 dessa foreskrifter vara
uppsatta pa foljande avstand fore faran.

Haogsta tillatna hastighet Avstand

50 kilometer 1 timmen eller ligre 5 — 75 meter

60 eller 70 kilometer i timmen 50 — 200 meter
80 eller 90 kilometer i timmen 150 — 250 meter
Hogre én 90 kilometer i timmen 200 — 400 meter

Om det finns sdrskilda skil ska ett varningsmaérke séttas upp pd annat avstand fore faran. I
sadana fall skall avstandet anges pé en tilldggstavla T2, avstdnd.

6.3.2 Ej gallande vagmarken

Vigmairken och anordningar som inte géller ska tickas

eller tas bort i sin helhet. Tackningen utfors med material ? c}u(w M
avsett for dndamalet.

Permanent vigvisning som inte géller ska kryssas med rod
farg. Krysset utfors med 50 mm bred tejp eller h PARTILLE
motsvarande. Tejp bor vara godkénd av

viagmairkesleverantoren. S .
r’ imhall

Krysset sétts dver vagvisningsmalet.

Om det ar en mycket kort tid som ett vigmérke inte ska gilla, till exempel en natt eller helg,
far market 14ggas 1 vigslénten pa ett sitt sa att det tydligt framgar att det har lagts 4t sidan
med avsikt for att inte gdlla. Mérkets reflekterande yta ska vara dold for trafikanten.
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6.3.3 Dubbelsidigt montage av vagmarken

Foljande mérken ska sittas upp pa bada sidor om viagen: A20 varning for viagarbete, C 31
begrinsad hastighet (dven vid hdjning till véigens ordinarie hastighet), C27 omkorningsforbud,
E13 rekommenderad hogsta tillaten hastighet och F25 korfalt upphér.

Om det finns sdrskilda skil och det kan ske utan fara for trafiksékerheten och

vigarbetsplatsens sidkerhet behover médrke A20 varning for vigarbete dock inte séttas upp pa
vénster sida.

6.3.4 Upprepningsmarken

Giller ett varnings- eller forbudsmérke en langre stricka ska market upprepas var 500 m. Pa
motorvigar och motortrafikleder upprepas mérket var 1000 m. Efter en korsning med en vig
ska varnings- och férbudsmérken upprepas. Upprepningsmérken sitts upp pé en sida av vigen
och fér vara i normalstorlek dven pa vigar som dr bredare dn 11 m.

Varningsmérken som monterats som forvarning ska upprepas efter varje viganslutning

Om ett varningsmarke sétts upp pa ldngre avstand fore en fara én pé det maxavstdnd som
finns upptaget i tabell 6.3.1 ska mérket ha en tilliggstavla med uppgift om avstandet fram till
faran. Det ska dessutom upprepas med tilldggstavla enligt foregaende stycke.

6.4 Material for barare av vagmarken

Bérare av vigmérken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka
material da de placeras pa vigbanan eller inom sdkerhetszon. Detta géller inte om vigmaérket
ar monterat pa ett fordon. Nar vigmarkesbarare och trafikanordningar av permanent typ
tillfélligt monteras utanfor vigbanan far sedvanligt material anvédndas.

En vigmairkesvagn dr ett efterfordon som liksom 6vriga fordon far anvindas till att béra vissa
vigmarken. Se kap 9.3.6

Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

6.5 Storlek pa vagmarken

6.5.1 Allmant

Viagmirken som anvénds vid vigarbete ska minst vara normalstorlek. Pa vigar med 2 eller
fler korfélt 1 samma riktning och vdgar som dr bredare dn 11 meter ska markplacerade
varnings och forbudsmirken vara i storlek stor eller mycket stor. Upprepningsméarken och
markeringspil far vara i normalstorlek.

P& motesseparerade vigar utan korbar véigren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmaérken vara 1 normalstorlek.

Mairken som placeras i en smal mittremsa dir utrymmet &r begransat far vara i normalstorlek.

Mirket korfélt upphor, ska vara i storleken mycket stor nér det placeras vid sidan om
végbanan.

Vigmairken monterade pa fordon, se kap 9.3.6.
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6.5.2. Storlek pa varningsméarken

Storlek och matt i meter for varningsmérken
> Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor Mkt
Liten stor
= | S10,45 0,60 | 0,90 1,20 | >1,35 | Sidldngd
Mirket ska ha minst f6ljande storlek. Vag Storlek
1. Motorvag Stor
2. Motorvig i trang viagmiljo och motortrafikled Normal
3. Vig som inte dr motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vg enligt 3 1 trdng vég- eller gatumiljé med korta Liten
siktstrackor
5. Géngbana och cykelbana Mycket
liten
| 6.5.3 Storlek pa forbudsmarken
Dia
Storlek och matt i meter for varningsmérken
Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor Mkt
Liten stor
S10,30 0,45 | 0,60 0.90 | >1,20 | Diameter
Mirket ska ha minst foljande storlek. V&g Storlek
1. Motorvég Stor
2. Motorvég 1 trang vagmiljo och motortrafikled Normal
3. Védg som inte dr motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljé med korta Liten
siktstrackor
5. Gangbana och cykelbana Mycket
liten
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6.5.4 Storlek pa pabudsmarken

Dia

Storlek och matt i meter for varningsmérken
Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor Mkt
Liten stor

S10,30 0,45 | 0,60 0.90 | >1,20 | Diameter
Mirket ska ha minst foljande storlek. Vag Storlek
1. Motorvag Stor
2. Motorvig i trdng vdagmiljo och motortrafikled Normal
3. Vig som inte dr motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vig enligt 3 1 trdng vég- eller gatumiljé med Liten
korta siktstrackor
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.5 Storlek pa Korfalt upphor

52

=\l

Storlek och matt i meter for F25 korfalt upphor
Mitt | Mkt | Liten | Normal | Stor Mkt

Liten stor
S1 0,60 | 0,80 1,20 1,60 Bted d
S2 0,75 [1,00 1,502,00H¢ jd

6.5.6 Storlek pd Markeringsskarm

Storleken p&d m arkeringsskdrmar ska anpassas efter forhallandena. Skdrm en ska td cka hela
hindrets bredd.

Hojden pd m arkeringsskdrm ska vara m inst storleken liten (0,30m ) di den anvinds for
avstiangning eller begransning av fordonstrafik.

£
o

X2 markeringsskarm for hinder
Storlek och matt i meter for anordning X2

Mkt Liten Normal Stor | Mkt stor
liten
s2 | 0,20 0,30 0,40 0,50 | 0,60 |Hsjd

Avstangningsgrind far ha markeringsskdrm med hojden 0,10 m.
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6.6 Markning pa vagmarken

Trafikanordningens dgare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
mérkningen har en diskret placering. Markningen far maximalt vara 55x85 mm.(kreditkorts
storlek).

6.7 Reflexmaterial pa vagmaéarken

Reflexmaterial pa vigmarken och anordningar som anvinds vid véigarbeten ska vara
typgodkaint eller uppfylla kraven enligt VVFS 1994:95.

Reflexkraven giller inte sa kallade VMS-skyltar (ndgon form av lysande skyltar) eller
innerbelysta mérken.

Fluorescerande reflexmaterial

For battre synlighet kan de gula filten pa foljande vigmaérken och
trafikanordningar vara utforda med fluorescerande gul farg vid végarbeten.
Onskvirt dr dessutom prismatiskt material i reflexfolien pd alla typer av

gator och vigar:

Vigarbete A 20
Annan fara, vakt A 40, T 1

B

-+

Markeringspil X 1 )

£
]

L)

Markeringsskdrm for hinder X 2
Markeringsskérm for sidohinder X 3

AWMY
EEN

4
i

[ ]
H r<

Orange lokaliseringsmirken och anvisningsmérken
for tillfallig omlidggning av trafik.

F 5-8, F 23 — F26 samt upplysningsmirken

J 2 ska vara fluorescerande orange.

Andra vighéllningsmyndigheter kan ha andra krav.

Baksidesreflex
Ett vigmarke som ar placerat pa viagbanan syns daligt, speciellt under morker.

Diérfor ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,
prismatisk reflex pa den sida av vigmarket som &r ndrmast trafiken eller pa
bada sidorna.

7.\
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7. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETE

7.1 Allméant

Bestdmmelser om lyktor finns i Vigmarkesforordningen 1
kapitlet Signaler for pakallande av sérskild forsiktighet.
Férgen pd lyktorna ska vara C gul 1, Amber (orangegul).
Lyktor med riktat ljus kan anvdndas som avstingningslyktor
for avstangning av en vég, helt eller delvis.

Varningslyktor pd fordon ska vara av en typ som godkénts

Mirkning enligt
ECE-relemente.
Siffran anger viket
land som godként

enligt ECE-reglemente 65 kategori T eller X eller vara av en typ

som tillatits av Trafikverket.
Lyktor med riktat ljus ska uppfylla kraven 1 EN 12 352

En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt en etikett

med lyktans klass och tillverkare. Den ska dessutom vara CE-
mérkt.

EN 12 352 Klass L7
RO,A1,10,F2,01,M3,T1
,S3

Lyktorna ska placeras vinkelrdtt mot markplanet for att ljusriktningen ska bli rétt.

7.1.2 Avstangningslykta

Avstiangningslyktor monteras pé vighallningsfordon som har
avstdngningsanordning.

Avstingningslyktor anvinds parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.

[ e,
F s
e
‘ - 9
]
W

7.1.3 Avstangningslykta som rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tinds
upp 1 I6pande foljd, “rinnande ljus”.

Sédana lyktor far anvdndas som komplement vid en
avstangning for att ge en béttre visuell ledning.

SR

7.1.4 Avstangningslykta med rott fast sken

avstangd pa en siddan plats att fordon maste vinda. Normalt ska trafikanterna

Lyktor med fast rott sken kan anvéndas under morker nér vagen ér helt .

informeras om att omledningsvag finns.

Signalen anger att en vég ar helt avstdngd.

7.1.5 Avstangningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkamde sken anvénds for att forstirka en avstdngning eller TN

for att 6ka upptiackbarheten av ett vigmarke.
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7.1.6 Tillfallig trafiksignal

Signalanldggningar for tillféllig trafiksignal ska vara forsedda med sé kallad
rodlampskontroll.

Rodlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan
aka mot trafikriktningen pé grund av att en lampa ir trasig.

Anldggningen ska automatiskt dverga till att visa gult blinkande sken vid samtliga
tillfarter nar en signalsdkring 16ser ut eller ndgot annat fel uppstar som kan registreras
eller indikeras genom rodlampskontrollen.

8. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

8.1 Allméant

Vighéllaren godkénner inte vigutrustning eller anordning som sédana. I stéllet kan
vighallaren tilldta att viss vigutrustning eller vissa anordning anvénds pa det kommunala vig-
och gatunitet under vissa forutsittningar.

Vighéllaren kréver att vigutrustning som anvéinds pa vig- och gatunitet uppfyller dessa krav.
For att visa att en produkt nar kravnivén léter tillverkare eller leverantor prova produkten hos
Vig- och transportforskningsinstitutet eller andra testorgan. Aven for anordningar stills krav
for att de ska fa anviandas pa viag och gatunitet.

8.2 Fordonstrafik

Trafikverket och kommunala vdghallare har ansvar for trafikanternas framkomlighet och
sakerhet vid fard pa statens och kommunernas vigar. Detta giller i synnerhet vid vigarbeten
som kan forsdmra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Storningen och den dkade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som mojligt.
Maste arbetet bedrivas under ldngre tid kan omfattande atgirder krivas for att vigstrackan ska
bli sé séker och framkomlig som mojligt for trafikanterna. Anordningar som behover finnas
pa vigen ska vara placerade och utformade sé att trafikanterna inte riskerar att kora pd dem
eller inte riskerar att skadas vid en pakorning. Anordningarna ska ocksa forhindra att
trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfor den korbara delen av vigbanan.

8.3 Planering

Avstdngning av en vig ska alltid planeras sé att gdende, cyklar och mopeder klass II kan
passera vdgarbetsomradet pa ett sdkert sétt, om mdjligt separerat fran 6vrig fordonstrafik.
Behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och 6vriga oskyddade
trafikanter ska beaktas sérskilt vid planeringen och genomforandet.

Vid trafikerade vigar, gdng- och cykelbanor ska strickan med 6ppen schakt vara si kort som
mojligt.

8.4 Vagarbete vid skolor och idrottsanlaggningar

Stor hinsyn ska tas till barnens sdkerhet nér ett vigarbete utfors i nira anslutning till en skola,
idrottsanldggning eller motsvarande eller utefter en skolvig, vig till idrottsanldggning och
liknande.
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8.5 Utmarkning

Vigarbeten pa gang- och cykelvigar ska méarkas ut pd samma sétt som pé vigar och gator.
Vigmairken fir ha enkelsidigt montage.

Niér arbetet medfor att hela gdng- eller cykelbanan tas i ansprak ska man om det behovs ordna
ett provisoriskt gdng- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstdngning och ett
tillfalligt 6vergangsstille leda gaende och cyklister over till vigens andra sida, dér det finns
utrymme for dem.

En tillfdllig gdng- och/eller cykelbana far inte vara smalare dn 2,1m vid ringa trafik kan
minskning ske till 1,5 meter. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventuell kantsten.

8.6 Vagyta

Under byggtiden ska végar for oskyddade trafikanter vara vél avjdmnade sé att personer med
funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjimning ska finnas for cyklar, rullstolar,
rullatorer och liknande. Vigytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande
kan ta sig fram utan problem.

8.7 Tillfallig bro, brygga, landgang eller korplat

Korplét kan anvédndas for att tillfélligt slippa fordonstrafik 6ver ledningsgravar eller
tryckgropar. Plitarna ar 4 meter langa och 2 meter breda. Tjockleken ar 30 mm.

Forse bryggor och landgangar som ldggs ut for gangtrafik med rdcken om nivéskillnaden vid
sidan &r 10 cm eller mer. Se till att bredden och anslutningen i d&ndarna ar sddan att rullstolar,
rullatorer och barnvagnar létt tar sig fram. Anordningen ska vara forankrad eller sd tung att
den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgirder ska ocksd vidtas for att forhindra halka vid
till exempel regn, daggpéslag eller frost.

Av och péafart pa korbryggor ska utformas sd att inga nivéskillnader finns eller uppstar.
Korbryggan ska vila pa ett jaimnt underlag och ha motldgg med asfalt i &ndarna.

8.8 Tackning av schakter, tryckgropar

Alla schakter 1 anslutning till védg, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan
komma ned 1 schakten.

8.9 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en végarbetsplats kan behovas sénkas av sikerhetsskil. Sdnkningen kan
gbras med hjélp av fysiska anordningar eller vigmairken eller bdda.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning placeras pa sadant sétt att den 6nskade
verkliga hogsta hastigheten inte overskrids av passerande fordon.

Det kan ocksé finnas andra skél for hastighetsbegransning, exempelvis kvalitetsskal vid
ytbehandling.

Vid foreskriven, rekommenderad eller faktisk hastighet bor foljande hastighetsgrianser
efterstrivas:

vid gupp 30 kilometer i timmen.

vid chikan 50 kilometer i timmen.

vid avsmalning 70 kilometer 1 timmen.
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8.10 Utmarkning av hastighetsbegransning och rekommenderad hdgsta
hastighet

Utmérkning ska goras pa bada sidor av vigen bdde vid nedsittning och vid hdjning av
hastigheten.

Vid nedtrappning bor hastigheten mérkas ut med steg om 20 kilometer i timmen.
Mellanrummet mellan nedsdttningarna ar normalt 200 meter. Mellanrummet mellan
viagmirkena 50 och 30 ska inte vara langre &n 50 — 100 m. Mérkena 30 respektive 50 ska
placeras langst 50 m respektive 100 m fore arbetsplatsen.

Om sé inte sker ska vigmarke C31 vara av den storlek som krévs enligt VVFS 2007:305.

Sa langt det dr mojligt ska hogre tillaten hastighet gilla under den tid d inget aktivt arbete
pagér pé strickan, som under nétter, helger och andra ldngre avbrott.

Vigmairken for hogsta tillaten hastighet som ska sittas upp med stod av trafikforordningen,
far séttas upp forst efter beslut av ldnsstyrelsen, kommunen eller annan
vighéllningsmyndighet.

Istéllet for nedtrappning av hastighet kan forberedande upplysning ges med hastighetsmérket
och tilldggstavla som anger var begriansningen borjar. Har vigen mer én ett korfalt i samma
riktning ska denna forberedande utmirkning goras pa bada sidor om vigen. Férberedande
utmarkning ges 200 — 300m fore begransningen.

Atergang

I fardriktningen ska viagens grundhastighet mérkas ut s snart det ar mojligt, det vill séga
oftast direkt efter det att trafikanten 1dmnat arbetsomradet. Det &r darfor viktigt att foreskriften
utformas sa att tergdng till ordinarie hastighetsbegriansning kan ske sa snart som mojligt efter
vigarbetsplatsen.

8.11 Fysiska atgarder

Exempel pa hastighetsddmpande atgérd &r visuell eller faktisk avsmalning av korfilt,
minigupp, aktivt farthinder, bullerréfflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och
sidoforflyttning av trafiken.

Ett minigupp, dr ett tillfélligt mobilt gupp avsett att sinka den verkliga hastigheten vid en
aktiv arbetsplats.

Minigupp har en hdjd om ca 2,5 - 3,5cm och dr gult till fargen.

Antalet minigupp ska anpassas efter forutsidttningarna pa platsen.

Trafikméngd, vigsektion samt arbetets omfattning i tid dr avgorande kriterier.
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Chikan

En chikan dr en hastighetsddmpande dtgérd i form av S-kurva som skapats med
trafikanordningar.

Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig korledning samt att genom avsmalningen
erhalla en 14g hastighet forbi arbetsplatsen.

8.12 Zoner

En arbetsplats delas in i f6ljande zoner:
Buffertzon se 8.16.3

Skyddszon se 8.16.10

Arbetszon

Sakerhetszon

Sidkerhetszon

Inom buffert-, skydds- eller sékerhetszon far
inte arbetsfordon, maskiner, redskap eller
material placeras. Géller 4ven andra fordon
kopplade till arbetsplatsen

Buffertzon

8.12.1 Arbetszon

Arbetszonen dr det omrade dér aktivt arbete
pagér. Zonen begrinsas av buffert- och
skyddszonerna. Inom en arbetszon far material placeras och maskiner stallas upp.

8.12.2 Sakerhetszon

Sdkerhetszonen ar ett omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbana.
Vigomridets anslutning till en avstingd arbetszon riknas inte som sdkerhetszon.
Bredden pa sékerhetszonen dimensioneras utifran den hogsta tilldtna hastigheten.

Vid vigarbeten ska sdkerhetszonen ha minst foljande bredd:
* pa vigar med hogsta tillaten hastighet 50 kilometer i timmen: minst 3 meter.
* pa viagar med hogsta tilldten hastighet 70 kilometer 1 timmen: minst 7 meter.
* pa vagar med hogsta tillaten hastighet 90 kilometer i timmen: minst 9 meter.
* pa vigar med hogsta tilldten hastighet 110 kilometer i timmen: minst 10 meter.

Den del av sékerhetszonen som finns utanfor arbetszonen far anviandas for placering av
material, maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken att komma in
pa omrédet.
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8.13 Arbetsplatser

8.13.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete dr ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig
kontinuerlig ldngs vigen.

Arbetet kan till exempel vara snorojning, saltning sandning och métningsarbete som utfors
frén fordon.

Vid rorligt arbete krdvs normalt endast utmérkning med en eller flera varningslyktor.

8.13.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete &r arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framét ryckvis eller som
utfors med arbetsfordon med markant ldgre hastighet an trafikrytmen.

Intermittent arbete utfors normalt fran fordon med en sdker hytt, ingen personal pa végen.
Om personal finns pa vigen eller 1 vigomradet far verklig hastighet inte overstiga

30 kilometer i timmen.

L : . ~s s
Markbundna utméarkningar och varningar kan utelimnas om

siktforhéllandena ar goda.

Pé trafikintensiva vigar och gator med hastighet > 70km/h ska
skyddsfordon vara utrustade med energiupptagande skydd.

Aven andra fordon kan ha krav om att vara utrustade med
energiupptagande skydd.

Andra véghéllningsmyndigheter kan ha andra krav.

Fordon ska vara utrustade med de avstingningsanordningar och
vigmarken som krévs enligt kap 9. Fordon. Observera att detta ir
ett grundutforande for de vigmirken med mera som kan anvéndas.

Passerande trafiks verkliga hastighet forbi ett intermittent arbete bor inte Gverstiga
70 kilometer i timmen.

8.13.3 Kortvarig arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hogst 10 — 15 min.

Arbetet med att sitta upp och ta bort varningsmirken och avspérrningsanordningar innebar en
stor risk for personalen. Déarfor kan utmirkningen av kortvariga arbetsplatser vara som vid
intermittent arbete. Energiupptagande skydd kan, efter riskbedomning, krivas dven vid denna
typ av arbeten. Dessa arbetsplatser kan forkomma pé alla typer av vigar. Exempel pa
kortvariga arbeten: Justering vigmarke, borttagning av dicksrester och djurkroppar,
aterstdllning av brunnslock, utliggning av trafikrdkneslang da infastning ar forspikad m.fl.
liknande arbeten.

Ta alltid hinsyn till vad som géller for vigtypen i 6vrigt. En aktuell riskbeddmning &r alltid
ett krav.
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8.13.4 Liten fast arbetsplats

Med en liten fast arbetsplats avses arbete som inte krdver mer dn enstaka maskininsatser och
skyddsanordningar. Vid planeringen ska riskbeddmning goéras om arbetsplatsen kan utmairkas
som liten fast arbetsplats.

e Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmirken samt ett mindre antal
avstdngningsanordningar. Rekommenderad hogsta hastighet kan ocksa forekomma.

e Arbetet pagar inte ldngre dn totalt ca 8 tim inklusive etablering och avveckling.
Arbetsplatsen far dock dteretableras foljande dag.

e Denna typ av arbete kan inte tillimpas pa trafikintensiva vigar och gator.

8.13.5 Fast arbetsplats

Vid en fast arbetsplats ska det finnas sévél tvirgdende som lingsgaende avstdngnings-
anordningar mellan trafiken och arbetsplatsen.

En bedomning ska gdras om vilka vigmaérken och anordningar som behdvs for att
uppritthélla trafiksédkerheten under tid da inget aktivt arbete pagér, som under helger och
nétter och andra langre avbrott.

Avstiangningsanordningar och markeringsskarmar ska minst

ticka h;gndrtegts hela bredd. I . . . I
Avstangning gors med markeringsskidrm X2.

Forbudsmérke C2 ska finnas dd végen dr avstingd. For att anvinda market C2 krédvs en
foreskrift utfardad av vaghallningsmyndigheten.

Avstingningsanordningen kan kompletteras med en lykta med fast rott sken.
Markeringsskdrm X3, dr dven avsedd att anvindas vid farthinder. Denna skérm kan inte
anvindas som avstdngningsanordning tvirs vigen. Skdrmen kan med fordel anvéindas for att
till exempel skilja trafikriktningar at.

Avstangningsgrind ar avsedd som avstingning mot gang-
och cykeltrafik.

En avstingningsgrind ska vara sd stadig att den inte faller eller
flyttas om en fotgéingare gar emot den. Den ska vara sa
utformad att den inte heller utgdr risk for fotgéingare att
snubbla da de gar emot eller utmed avstdngningen.
Avstingningsgrinden ska vara forsedd med en
markeringsskdrm som técker hela grindens bredd. Skdarmen
fir vara indragen med 10 cm fran ytterkant.

Skyddsréacke ar en avstingningsanordning dér ett racke
monterats pé en slirstock eller liknande. Observera att en
anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet for
barridr. Skyddsricke anvinds da hogre sékerhet erfordras
for gang och cykeltrafik.

Skyddsrécke kan efter godkdnnande frdn vighdllnings-
myndigheten anvéndas pa villagator istdllet for barriér.
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Montage av avstangning

Avstingningar tvérs och ldngs med en géng-
och cykelbana eller motsvarande ska vara sa
utformade att de inte ger vika om nagon gér
eller cyklar mot avstangningen.

Avstidngningar mot géng- och cykelriktningen
bor vara placerade minst 2 m fore den upptagna
gropen eller motsvarande. Vid sammanldnkad
avstdngningsgrind kan avstandet vara 1m.

For att underlitta for synsvaga ska man placera
en nedre markeringsskiarm eller motsvarande
anordning ca 20 cm ver marken och en §vre markeringsskdrm med underkanten 80 cm Gver
marken.

Den nedre markeringsskidrmen kan ersittas med en motsvarande anordning som inte behdver
vara reflekterande.

8.13.6 Ej aktiv arbetsplats

Nir arbetsplatsen inte &r aktivt ska bara de varningsmirken och anordningar {or
begrinsningar av hastighet och som krivs for trafiksidkerheten finnas kvar forutom
varningsmirke A 20.

8.13.7 Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska goras sé kort som mojligt. Undantag kan goras for forstarknings-,
ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av vighallningsmyndigheten.
Varningsméirken som giller for en ldngre striacka, 1 km eller langre, ska kompletteras med en
tilldggstavla som anger strickans ldngd.

8.14 Korledning

For att ge en bra korledning ldngs arbetsplatsen
anvands markeringsskdrm for sidohinder.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvinds enkla
markeringspilar.

Vid skarpa sidoforflyttningar, ungefar 90-graders-
kurvor, anvénds dubbel eller fyrdubbel markeringspil.
For att trafikanterna ska fa en sé tydlig vigledning som mojligt dr det viktigt att man inte
blandar markeringsskdrmar for sidohinder med markeringspilar och markeringsskérm.

Trafikledningslister kan med fordel anvindas som ett
komplement till 6vriga anordningar da trafik behover
extra tydlig korledning till exempel da korféltsbredden
minskar eller korfélt flyttas 1 sidled. Listen ger ocksé en
tydlig korledning vid 6verledningar och chikaner.
Trafikledningslister bestdr av ca 1 m langa sektioner
som kan sammanfogas till en ldngre enhet.
Markeringsskarmar for sidohinder kan monteras 1
listen. Den kan dven forses med reflexbyglar.
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8.14.1 Motande fordon (kérbanebredd)

Vid végarbeten med métande trafik dér
arbetet inkriktar pa korbana bor dterstdende
korbanebredd for passerande trafik vara minst
6,0 meter. Vigbredd pé 3,5m — 6,0 meter ska
undvikas, det ska klart framgi for forare om
det gar att motas vid arbetsplatsen. Om det
inte gar att motas ska den avsmalnade delen
vara dverblickbar. I annat fall ska trafiken
regleras med signal eller vakt som kan
kombineras med lots.

Man kan med fordel placera ut markeringsskérmar for sidohinder for att tydligt styra trafiken
langs de olika riktningarna. Vid mittdelning ska ett pdbudsmaérke alltid séttas ut.

Den hogsta tillatna hastigheten behdver ofta regleras nér den overstiger 70 kilometer 1
timmen.

Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett vigarbete med varningsmérke A20 &r
ofta inte tillrickligt.

Vagmarkering

Om det behdvs markeringar som géller tillfalligt i stédllet for ordinarie markeringar pa grund
av végarbete eller motsvarande ska de utforas med gul farg/tejp och vara minst 15 cm breda.
Tillféalliga vigmarkeringar ska liksom permanenta vigmarkering utféras med
retroreflekterande material.

Om den permanenta vita vigmarkeringen kan vara vilseledande ska den tickas eller tas bort.

8.15 Skapa en sdker vagarbetsplats for personalen

8.15.1 Montering och demontering av vdgmarken

Uppsittning och nedtagning av vigmarken och trafikanordningar ska utféras med sikerheten 1
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska
arbetet utforas med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbedomning dven
behovas vid arbeten pa andra vigklasser.

‘8.15.2 Hastighet pa passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § 1 foreskrifterna om byggnads- och anldggningsarbete (AFS
1999:3) i ett viglednings PM for passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12.

Enligt detta PM ska nedanstdende verkliga maximala hastigheter inte 6verstigas nér det finns
oskyddad personal pé végen.

30 kilometer i timmen.

P4 en arbetsplats dir personal uppehéller sig i omedelbar nérhet av - 30
trafiken ska verklig hastighet pa passerande fordon inte dverstiga 30 : km/tim
kilometer 1 timmen. ’i
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50 kilometer i timmen.

Ar avstidndet mer in 2,5 m mellan personal och nirmsta del av korfilt for

passerande trafik och forhallanden i Gvrigt dr goda ' ksgl)m
kan verklig hastighet hos passerande trafik 4 uppga till :
50 kilometer i timmen. ¢ [ mn2sm

70 kilometer i timmen.

Ar avstandet mer #n 7 m eller att det anviinds barriéir med godkint
utférande och ldngd som avskiljande anordning mellan passerande
trafik och arbetsplatsens personal kan verklig hastighet hos passerande -
trafik fa uppga till hogst 70 kilometer i timmen.

Pé vissa arbeten kan man efter platsspecifik riskbedomning komma
fram till att det ar storre risk for personalen att mérka ut arbetsplatsen '
som vid ett fast arbete 4n att géra det som intermittent. i S
I dessa fall ska varningen goras med fordonsutmérkning. L

70

km/tim

OBS! Alla skyddsétgirder ska skriftligt anges 1 arbetsmiljoplanen {for :
vigarbetet i enlighet med Arbetsmiljoverkets foreskrifter. ;
Trafikanordningsplanen kan vara en bilaga till vdgobjektets

arbetsmiljoplan.

8.15.3 Vagbelysning

Man ska 6verviga tillfallig vagbelysning vid vigarbete i vigkorsningar och annan
komplicerad trafikmiljé om det tidigare har bedomts nddvéindigt med belysning med tanke pa
trafiksikerheten.

Det ar viktigt att man anvénder sig av rétt belysning och stéller upp dem med ritt vinkel sa att
det inte innebér risk att fordonstrafiken blir blindad. Regler for korrekt vigbelysning finns i
Vigar och gators utformning, VGU.

8.15.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge bista belysning pd viagarbetsomridet och
samtidigt minsta storning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av arbetsomradet
nirmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning
ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvinda tvd master undviker man
djupa skuggor inne pé arbetsomrédet.
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8.15.5 Uppstéallning av maskiner, manskapsbodar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstdnd fran vighallningsmyndigheten, anvéndas for
att stilla upp maskiner och redskap om dessa avskdrmas med markeringsskdrmar for
sidohinder eller motsvarande.

Vigmairket for parkering ska tickas och utrustningen markeras med sidomarkeringsskdrmar.

Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en viagarbetsplats ska stéllas upp
sd att man uppnar betryggande sékerhet, om de placeras pd vigbanan eller i nira anslutning
till vigbanan. De kan till exempel placeras bakom en barridr eller energiupptagande skydd
och utanfor deras skyddszon och buffertzon.

Arbetsredskap fér inte placeras sa att vigmarken skyms eller sé att sikten 1 kurvor eller
vigkorsningar forsdmras.

Tillstand kravs for att stélla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pd mark som dr allméin
plats, inom detaljplanelagt omrade (ansokan om markupplételse enligt ordningslagen)
Ansdkan gors hos polismyndigheten.

Pé allmén plats kan det krdvas bygglov for sddan uppstéllning.

Privatbilar far ej parkeras inom vagarbetsomradet.

8.16 Tunga skydd

8.16.1 Allmant

Tungt skydd ska anvéndas vid fasta arbetsplatser pd hela vag-gatunitet dér hogsta tillatna
hastighet dr 6ver 50 kilometer i timmen oavsett vigens klassning. Se kap 8.16.7 vad giller
skyddsbarriér.

Tungt skydd, trafikbuffert, skyddsbarridr, skyddsfordon med flera ar skyddsanordningar for
personal som uppehaéller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.
Alla skydd ska vara tilldtna for anvindning av vighallningsmyndigheten.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller
att kora ned i schakt eller nedfor branta slénter. Tunga skydd ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial som
laggs upp i anslutning till kérbanan.

Ett tungt skydd kan inte ersittas med en tillféllig hastighetsbegransning. Lings- eller
tviargdende skydd ska forses med avstdngningsanordning.

Skydd som placeras tvirs korriktningen ska vara energiupptagande.

Undantag

e Tungt skydd kan uteldmnas efter godkédnnande av vighdllningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid forstdrkningsarbeten dar
framkomligheten dr begrdnsad och trafikens mdjliga hastighet &r mycket 14g.

e P4 lokalgator kan tungt skydd uteldmnas efter godkénnande av vighéllnings myndighet om
god trafiksdkerhet andd kan uppnas.

e Vid beldggnings- och/frdsningsarbeten kan tungt skydd ersittas med en buffertzon som é&r
dubbelt sa ldngt som den normala buffertzonen (’forldngd buffertzon™).

e Om vigstrackan dr motesreglerad kan utspetsningen pa en lingsgiende barriér ersitta ett
energiupptagande tviargdende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan barridren och
végen ska vara 6 grader eller mindre.

Detta forutsitter godkidnnande av vighéllningsmyndigheten.

46



8.16.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert

Tvérgéende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra
fordon att komma in i arbetszonen. Det tvirgaende skyddet ska vara energiupptagande och
vara konstruerade sé att fordon bromsas upp och stannar fore arbetszonen.

| ©6o

Fardriktning

En trafikbuffert kan utgéras av tre fyllda gummidackstravar som dr sammanlankade enligt
leverantorens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist
pa utrymme, ska bredaste sidan med de bdda yttersta travarna vara vind mot trafiken. Denna
del ska inte vara sammanbunden.

Avstdngningsanordningen fore det tvirgdende skyddet ska placeras titt mot skyddet.

8.16.3 Buffertzon vid trafikbuffert

En buffertzon i vigens langdriktning ska finnas mellan ett tvirgdende skydd, trafikbuffert och
den plats ddr maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. forekommer.

Buffertzonen ar till for att trafik som kor in 1 arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehélla sig, material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstillda.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskdrmad pa en fast arbetsplats, for att markera
gransen for den avstidngda ytan.

Langden pa en buffertzon ar hilften av talet for den ordinarie hastighetsbegransningen i meter
plus 10 meter. Om hastighetsbegransningen ar 70 kilometer i timmen ska alltsé buffertzonen
vara 45 meter lang.

En buffertzon far inte vara lingre &n 250 m annat &n vid beldggningsarbete da forldngd
buffertzon anvénds.

Forlangd buffertzon &r dubbla langden av ordinarie buffertzon.

Inom tdtort kan det vara svart att {4 utrymme for denna langd. I dessa fall ska buffertzonen
vara sd lang som det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5
meter om ordinarie hastighets begransning dr hogst 50 kilometer i timmen.
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8.16.4 Energiupptagande skydd TMA, TA, SAA.

Som bérar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantdren anvéndas.

Krav pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande
skydd med infastningsanordning.

Eventuell last ska vara si forankrad att den tal 5 g-krafter 1 fordonets ldngdled utan att lossna.
Det godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning men den fér inte rora sig
utanfor fordonets yttre begrédnsningar, exempelvis flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav for energiupptagande skydd. Foraren
av skyddsfordon som bér energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens ldngd uppnaés.
Det skyddar savél foraren sjdlv som framforvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vdgbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pa det
forsta fordonet som trafikanten nér i varje korfalt och pd viagrenen.

Om avstdndet mellan tva vighallningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon
overstiger 250 m ska alla var forsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i1 fullstdndigt funktionslége innan arbetet paborjas och
sa ldnge det finns risk for pakorning

8.16.5 Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Langden pé en buffertzon ska vara hélften av talet for den permanenta hastighets-
begransningen i meter plus 10 meter. Buffertzonens ldngd vid intermittent arbete fir anpassas
efter forhallandena pa platsen, men den fér inte vara kortare an 20 m om ett fordon utrustat
med energiupptagandeskydd anvénds som tungt skydd. Buffertzon fér ej 6verskrida 250 m.

Inom tétort kan det vara svart att skapa tillaten ldngd. I dessa fall ska buffertzonen vara si
lang som det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5 meter
om den ordinarie hastighetsbegrdnsningen dr max 50 kilometer i timmen.

Vid intermittent arbete far zonen vara kort buffertzon. En kort buffertzon far inte vara kortare
an 20 m.

En buffertzon far inte vara lingre dn 250 m annat &n vid beldggningsarbete da forldngd
buffertzon anvénds. Forldngd buffertzon dr dubbla ldngden av ordinarie buffertzon.
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8.16.6 Langsgaende skydd

Langsgéende tungt skydd, barridr, &r till for att effektivt hindra och avleda trafik fran att
komma in pé en arbetsplats, kdra ned i en schakt eller pé annat sétt komma till skada vid en
arbetsplats. Den ar ocksa till for att skydda personal pé en arbetsplats.

8.16.7 Skyddsbarriar

Skyddsbarridren ska vara av en typ som Trafikverket har tillatit for anvdandning pé det statliga
vagnatet.

Lank till Trafikverket godkénda barridrer finns pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/apv.

Barridrer ska motsvara kravet for kapacitetsklass T2 eller hogre.

Dar ett permanent vég eller brordcke tillfalligt demonteras ska detta ersittas med en
skyddsbarridr som minst motsvarar T3 eller N2. T stdr for temporér, N = normal och H = hog
Hogre kapacitetsklass kan behovas pa barridren vid utsatta arbetsmiljoer pa kurviga vagar
eller déir andelen tung trafik ar stor.

I AML krévs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medfoljer hur montering, anvindning och
skotsel ska utforas och att denna ska finnas pa arbetsplatsen.

8.16.8 Arbetsbredd for skyddsbarriar

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran
trafiksidan av en barridr fore pakorning
till rackets maximala yttre 14ge under
pakorningen. Skyddszon dr den

yta som barridren flyttas i sidled

vid en pakdrning.

Denna yta ska vara fri frén

hinder.

Pakérning

D= deﬂekﬁonsutrymn(e
= skyddszon /
| Barrizdrens bredd | Deflektionsutrymme |

f

W=arbetsbredd

Vid planering av vilken typ av barridr som ska anvéndas far simulerade berékningar av
arbetsbredd och barridrlangd anvéndas.
Lev. av barridr ska i sa fall tillhandahélla dessa berdkningar.
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8.16.9 Skyddsbarriar ska finnas

Skyddsbarridrer ska forhindra passerande trafik att komma in pé arbetsplatsen eller att kora

ner i schakt eller branta sldnter. Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller

leverantdrens anvisningar.

Skyddsbarridrens dnde ska ha nedfasat &ndelement och vid métesreglering ska detta vara

vinklat 6 grader fran vigens mitt. Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande

dndelement anviindas. Andelement for tillfillig barriéir ska uppfylla EN 1317-3

Skyddsbarridr ska finnas:

o vid fasta arbetsplatser nir passerande trafiks verkliga hastighet 4r mer &n 30 kilometer i
timmen och personal befinner sig ndrmare dn 2.5m.

e ddr ett schakt eller annan nivéskillnad fran en trafikerad yta vid ett vigarbete dr djupare én
50 cm, oavsett gillande hastighetsbegransning.

e dédr en slint som &r brantare én 1:3 tillfalligt gjorts brantare dn végens normala standard

e dir en sliant som ar flackare dn 1:3 tillféalligt gjorts brantare dn 1:3. Déremot krdvs ingen
barridr vid slanter som &r brantare dn 1:3 men inte brantare 4n végens normala standard.

o dér ett vég- eller brordcke har demonterats.

e dir oeftergivligt material eller fyllning, s som sten eller bergmaterial finns 1 anslutning till
korbanan.

Vid akuta arbeten kan skyddsbarridr uteldmnas om tillrécklig sdkerhet dnda kan erhallas med

andra trafikanordningar och den faktiska hastigheten pé passerande trafik nedbringas till max.
30 km/h.

Vid liten fast arbetsplats kan skyddsbarridren utelimnas under dagtid nir aktivt arbete pagar
om sdkerheten &r tillrdcklig god i forhdllande till verklig hastighet. Exempel pa sddana arbeten
ar byte av ricke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska schaktgravar tickas eller
forses med skyddsbarridr.

8.16.10 Skyddszon

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarridr och en arbetsplats eller schakt.
Bredden pa zonen avgors av barridrens arbetsbredd. Zonen ska vara tydligt avskdrmad for att
markera grinsen for den avstingda ytan.

8.17 Omledning och 6verledning av trafik

8.17.1 Allmént

Omledning innebar att trafik tillfalligtvis leds av frén en viss végstriacka till en alternativ
végstracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa végar eller gator har 6kat under senare ar. Det
finns olika forklaringar till detta. Krav pa sikrare och hilsosammare arbetsmiljo for
vigarbetare innebdr att vigar och gator allt oftare stdngs for trafik under den tid som
véigarbete pagar. Ju mer trafik, desto mer uttalat blir detta krav.
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8.17.2 Planering av omledningsvag

Vid planering av vigarbete ska man beakta mojligheten till omledning eller 6verledning av
trafik.

Mojligheter att utfora flera olika typer av dtgérder samtidigt ska ocksé tas in 1 planeringen.
Om 6verledning eller omledning gors for till exempel beldggningsarbete ska man om majligt
planera in reparation av vigriacken, belysningsétgéirder, reparation av kantstolpar eller andra
atgirder samtidigt med beldggningsarbetet.

Vigavsnitt som kan komma att behdva omledning bor definieras.

Omledningsvigarna ska faststdllas i samarbete med berdrda vighallare och inventeras pé
forekomsten av skolor och andra kénsliga platser 1ings vigen. Skolor ska informeras 1 forvig
om att vigen kan komma att f4 omledningstrafik.

Omledningsvigarna ska ha kapacitet, barighet, fri hojd, med mera for att klara all trafik.

Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvégar for olika fardriktningar. Motivet kan
exempelvis vara att inte skapa framkomlighetsproblem pé grund av begrinsad kapacitet,
kobildningar eller liknande ldngs omledningsvagen.

Omledningsvigen ska vara s& kort som mdjligt. Det innebér att en omledningsvég helst ska
delas upp 1 striackor med paslépp till huvudvigen dar detta r mojligt.

Vid planering for ett omledningsvégnét édr det viktigt att beakta bland annat f6ljande:
- trafikvolymer

andel tung trafik

kollektivtrafik

lampliga start- och slutpunkter for omledningsvigar

trafiksékerhet pd omledningsvignatet, sirskilt for oskyddade trafikanter

forekomst av skolor, lekplatser och liknande. ldngs omledningsvégnétet

storningar genom buller och luftféroreningar

framkomlighet p4 omledningsvégnétet

barighet pa omledningsvagnatet

hojdbegriansningar pad omledningsvégnétet

instéllningar och driftformer for trafiksignaler.
En skrlftllg Overenskommelse bor finnas mellan inblandade viaghallare for att sdkerstélla att
ett utpekat omledningsvignit inte forandras sé att det inte fungerar om det behdver tas i1 bruk,
En sddan 6verenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berorda,
exempelvis lansstyrelse, polis, riddningstjanst och skolmyndigheter.

8.17.3 Overledning av trafik pa flerfaltsvagar

Overledning av trafik ska dverviigas vid alla typer av vigarbete pa motesseparerade
vagar/gator.

Overledning innebir att man flyttar trafiken till den sida av en flerfiltsviig som annars har
motriktad trafik.

Pé dverledningsstrackan ska trafiken separeras med hjélp av markeringsskdrmar for
sidohinder.

Vid overledning ska fortdtning av markeringsskarmar for sidohinder forldngas pé respektive
sida om Overledningsplatsen. Enkel markeringspil, anvinds dér trafiken ska svénga dver till
overledningsstrackan samt dér trafiken ska svinga tillbaka till ordinarie korfalt.

Pé overledningsstrackan behdver oftast hastigheten begransas.

Vid overledning av trafik erfordras inte vigmirke C2, forbud mot trafik med fordon.
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8.18 Arbete vid och inom sparomrade

Vid végarbete vid och inom sparomréde, invid rils, médste man SAKERHETSZON
folja spardgarens sdkerhetsregler. Kontakta alltid sparégaren J——

innan ndr arbete ska bedrivas i nidrheten av spdr och inom T .
sdkerhetszonen. Normalt dr sdkerhetszonen omradet inom ett /ﬁ— -
avstand pé 2,2 meter frdn ndrmaste ril.

Om det behovs en upplagsplats i narhet av sparomradet géller “
normalt att den maste ligga minst 5 meter fran spidnningsforande g BN i

Py

ledningar. S ozom “Z20m .

Vid arbete diar manniskor och foremal riskerar att komma inom
nidromradet for el maste avstdndet till spdnningsforande ledning
normalt vara minst 1,4 — 1,7 meter.

9. FORDON VID VAGARBETE

9.1 Allméant

Fordon som utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor,
vagmarken och trafikanordningar som krivs for uppgiften och enligt nedanstdende krav.

Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sikerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och forarstol for
foraren och passagerare samt dr utformade med en sdker forarmiljo. Forare i arbetsredskap
eller fordon som inte uppfyller dessa forutsittningar rdknas som personal pa véagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar riiknas som
personal pd vigen. Se dven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6).

9.2 Sakerhet vid backning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med
orange gult ljus for att minska risken att ménniskor blir pdkoérda vid backning. Detta géller
framfor allt pa arbetsplatser dar personal uppehéller sig i ndrheten av fordonet och vid arbete
pa platser dér andra trafikanter kan uppehélla sig och dér det inte gar att & god sikt pa alla
sidor av fordonet.

Som ytterligare hjélp &t foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, eller
en backningsvakt som gor foraren uppmarksam pa hinder vid backningen. Ljudsignal kan
vara ett komplement till ovanstiende.

9.2.1 Lyktor for varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran ﬁ ﬁ'
fordonets ytterkant respektive dver kdrbanan. Annan utformning uidy s
an enligt figuren accepteras.

Lyktorna ska kopplas s att de tinds automatiskt nédr backvéxeln
laggs 1 och varningslyktan samtidigt ar tind.
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9.3 Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning riknas lyktor, ljusanordningar, vigmérken och
trafikanordningar som dr monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt
fordon och LGF-skyltar behover inte vara synliga pé ett fordon i aktivt
arbete som har avstingningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara vil synliga och hallas i sddant skick att de
latt kan avldsas. Under fard fér last eller annat inte placeras sé att skyltarna
inte gar att avldsa. Detta géiller dock inte ndr en bil anvénds i vighallningsarbete

eller liknande arbete och den ena skylten skyms av redskap som anvénds i
arbetet.

9.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vdghallningsarbete far ha varningslykta och avstingningslyktor.
e Varningslyktan péd viaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
vid végarbete eller liknande arbete nér fordonet utgor hinder eller fara for 6vrig
trafik genom sin plats pa végen eller genom framforandet.
e Avstingningslyktor ska monteras pd vighallningsfordon med
avstdngningsanordning. Lyktorna utgors av tva parallellt blinkande gula lyktor.
e Lyktor far inte monteras sé att de kan forviaxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor.

9.3.2 Varningslykta

Varningslyktor far anvindas endast om det behdvs for att varna for att
fordonet maste stéllas upp eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for
ovrig trafik pa grund av verksamheten eller forhallandena. Detta innebér att
varningslyktor inte far anvéndas vid normala transporter och normalt inte
heller inom en avstdngd arbetsplats.

Varningslyktor ska placeras péa fordonet sa att de star i det ndrmaste vigratt mot markplanet.
Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa
ett sddant sétt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

Ljuskillans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en hojd
av 1,2 meter 6ver markplanet och pa ett avstaind av 20 meter och ldngre fran fordonet.
Riktade varningslyktor som ar godkédnda enligt ECE R65 kategori X kan anvindas om deras
antal och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

Da avstdangningslyktor &r monterade pa ett fordon behdver varningslyktan inte synas t det
hall avstdngningslyktorna dr riktade.

Lyktor far inte monteras sé att de kan forvdxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare
eller fordons backningsvarningslyktor.

Ténk pd att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvénder fler lyktor dn vad
som krdvs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nér lyktan eller anordningen é&r tillkopplad. Lampan ska vara vél synlig fran
forarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den sldcks om varningslyktan inte &r 1 funktion.
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‘ 9.3.3 Varningsblinker
Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvéndas vid vagarbeten annat 4n i akuta ldgen
ndr varningslyktor saknas eller tillfalligt &r ur funktion.

‘ 9.3.4 Avstangningslykta
Avstiangningslyktor monteras pa vaghéllningsfordon som har avstdngningsanordning.
Avstingningslyktor anvinds parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.
Nar avstdngningslyktor dr kombinerade med en varningslykta ska avstdngningslyktorna vara
anslutna pd ett sadant sétt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan &r tillkopplad.

9.3.5 Ljusanordningar pa fordon
Liten ljusanordning

Vighallningsfordon och tillfélliga viaghéllningsfordon far ha en
kompletterande bakgrundskidrm med en ljusanordning som visar en pil, ett
blinkande kryss, ett vigmaérke eller annan symbol. Syftet ar att 6ka
upptickbarheten. Nér fordonet &r placerat pd vigrenen far endast de yttre
lyktorna (hornlyktorna) vara tdnda.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta diodmatriser.
Som alternativ till denna ljusanordning kan man anvinda en VMS-skylt som visar véxelvis
A20 och E13. Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen.

Forstarkt fordonsutmarkning

Vid forstirkt fordonsutmérkning ska ljusanordningens yttre lampor
eller diodmatris placeras 100 mm fran bakgrundsskérmens sida
och underkant.

9.3.6 Vagmarken pa fordon

Om fordonet dr utrustat med 2 markeringsskidrmar, X2, far f6ljande vigmarken anvéndas pa
fordonet:

A 9, Farthinder
A20, Vigarbete
A 40, Annan fara med tilldgg stopp och avstand
D2, Pabudsmaérke
E13 och E14, Rekommenderad hogsta hastighet
F 25 och F26, Upplysning om korfalt
J2, Upplysningsmérke
X2 och X3, Markeringsskdrm
e X5 Ljuspil
Varningsmérken monterade pa fordon far vara i normalstorlek.
Pé fordon med normal fordonsutméarkning ska pabudsmirket vara i storleken stor.
Normalt ska pabudsmirken inte finnas pa fordon som &r placerade till hdger pa kérbanan.
Niér en vigmirkesvagn placeras som chikan ska pdbudsmaérket vara av storleken mycket stor.
Skdrmarna far visas bade bakat och framét. Vid forstiarkt fordonsutmérkning kan den vre
skidrmen uteldmnas.
Mairke F25, Upplysning om korfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nir det placeras pa
ett fordon. Nar mérket dr utfort i storleken mycket stor och vigmérkesvagn ér placerad pa
vagrenen far markeringsskdrmar uteldmnas
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9.3.7 Utméarkning av fordon

Skdrmarna ska vara placerade enligt vidstadende bild.

Bakre skdrmen far ha en 6ppning om max. 50cm for att mojliggora
anvindande av draganordning eller annan kopplingsanordning.

Den nedre skdrmen placeras langst bak alt. langst fram pa fordonet eller
det redskap fordonet bar beroende pa vilken typ av arbete som utfors.

Den 6vre markeringsskdrmen far forskjutas i langdled.

En markeringsskidrm som monteras pa fordonets front far anpassas efter
fordonets utrustning om den av tekniska skél inte kan ticka hela
fordonets bredd. Skdrmen ska da kompletteras med vertikalt placerade
markeringsskdrmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa
skdrmar ska ha reflex pd bada sidor.

Inom tittbebyggt omrade dir verklig hastighet inte 6verskrider 50
kilometer i timmen far bada markeringsskdrmarna placeras pa fordonets
tak eller hytt som rullgardinsmontage eller fallbart montage. Vigmarke
far da vara storleken liten. Avstdndet mellan markeringsskdrmarna far
anpassas.

Vigmairken och avstdngningsanordningar som &r monterade pé fordon
ska vara tickta eller demonterade vid transporter till och fran -
arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under intermittent arbete kravs dock ingen tickning
eller demontering.

Avstédngningslyktor monteras max Markeringsskarm ska ticka den
fordonsdel den &r monterad pa

100 mm ovanfor markeringsskérmen
Da avsténgningslyktor och max 100 mm frén dess ytterkant U dlsitin il alsst)y lindizogg @i
ar monterade behdver 100 mm f&r goras pé resp. sida
ingen varningslykta
synas &t det hall som
avstdngnings-lyktorna

ar riktade.
Forarhytten ska ha
sadan héllfasthet och M
vara sd fastsatt att -
.. 1000 mm.
forare och passagerare
far tillfredsstdllande Markerings-

skydd mot skada (1 § skirmars hajd
16 kap. VVES 300 - 600 mm
2003:22)

Nar arbete utfors inom

avstangt omrade kravs Markeringsskirm ska ticka hela hindrets S .
ingen forflonsburen (fordonets) bredd. Sver vigbana
avstangning. Bredden far minskas med 100 mmpa resp. sida.

Avbrott for draganordning far goras med

max 500 mm.
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Minsta krav pa utmirkning vid till exempel
sandning, saltning och sndrdjning ar varningslykta
som kan ses frin alla hall.

Vid arbete med borttagning av is snovallar och liknande
arbete pd vigstricka, i vigkorsning, trafikplatser, pd
parkeringsplatser och liknande platser ska fordon ha
fordonsutmérkning.

9.4 Fordonstyper

9.4.1 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon &r ett fordon som har till uppgift att skydda vigarbetare vid ett vigarbete.
Minsta vikt pé ett skyddsfordon pa vigar med en hastighetsgrans 6ver 60km/h ar 3,5 ton
bruttovikt.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att anténdas eller explodera vid en pakoérning
far inte anvindas som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska utrustas med TMA enligt 5.1.

Fordonen ska ha en sidker forarmiljo. Se kap 9.1. Sdkerhetsbélte och nackskydd ska finnas och
anvéndas.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.
Hos andra viaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvdndning av skyddsfordon eller

bruttovikten variera beroende pé végklass eller om arbetet bedrivs i tatort. Ta darfor kontakt
med den aktuella vighdllningsmyndigheten.
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9.4.2 Varningsfordon

Varningsfordon dr fordon som har till uppgift att varna for en framforliggande arbetsplats.

Minsta vikt pé ett varningsfordon pd vigar med en hastighetsgrians 6ver 60km/h ér 3,5 ton
bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskédrmar med behovliga
viagmarken inklusive varningsmaérke for vigarbete samt tva avstangningslyktor.

Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd se kap 5.1.
Se kap 9.1 betrdffande karosseri.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.
Hos andra vighallningsmyndigheter kan reglerna for anvindning av skydds och

varningsfordon eller for bruttovikten variera beroende pa klassen av vég eller om arbetet
bedrivs 1 titort. Ta dérfor kontakt med den aktuella vighéllningsmyndigheten.

9.4.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett vigarbete.

Varningsmérke for vigarbete i normalstorlek far anvindas pa tillfalliga vaghallningsfordon pé
alla végtyper.

Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvandas som forstirkt fordonsmarkering pa vighéllningsfordon.
Markeringen ska utforas i ett ssmmanhidngande monster och dven fordonets konturer ska vara
utmérkta. Monstret ska besta av rektanguldra rutor i forhallandet ca 1:3 som anpassas efter
fordonets storlek Markeringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande
orange folie och i prismatiskt reflekterande blétt. Bilens farg bor vara ljus for att
kontrasteffekten ska bli bra.

Logotyper

Skyltar med foretagets namn och logotyp ska finnas anbringade pé sédant sétt att de kan l4sas
frén sidorna och bor dven finnas bakét. Skyltarna ska vara minst 400x110 mm.
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9.4.3.1 Forstarkt utmarkning av tillfalliga vaghallningsfordon

Om forstiarkt fordonsutmérkning pa tillfalliga viaghallningsfordon anvinds ska den utforas
enligt f6ljande.

e varningslykta eller ljusramp
e logotyp for foretaget
e fordonsmarkering

9.4.4 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som vigarbete kan utforas fran.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt
Anvindning av lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6) anger forutsdttningar for
anvindningen vid végarbete.

Skyddsfordon med energiupptagande skydd ska anvindas nir arbete utfors fran mobila
arbetsplattformar pé allménna vdgar med hogre hogsta tillatna hastighet dn 50 kilometer i
timmen.

Skyddsfordon ska anvéndas nér arbete utfors frdn mobila arbetsplattformar pa allménna vagar
dér den verkliga hastigheten ar 50 kilometer i timmen eller ldgre. Arbete fran skylift far ske
utan skyddsfordon pa allminna viagar och gator diar den verkliga hastigheten inte dr hogre én
30 km/h och ingen pakorningsrisk finns enligt riskbedoémning.

Atgirder ska vidtas for att hindra anordningen fran att vilta, glida eller forflyttas oavsiktligt.
Personlig fallskyddsutrustning ska anviandas.

9.4.5 Ovriga fordon

Vid vigarbeten forekommer dven fordon som klassas som
motorredskap, till exempel vagviltar, frisar, klistermopeder och
laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor.

Da motorredskap utfor arbete utanfor avstangt omrdde ska man
dessutom om mojligt montera markeringsskdrmar pa redskapet.
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9.4.6 Trafiklots

Vighéllningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt Ta
med en informationstavla som 4r hogt placerad pa fordonet— minst =
1,6 m dver viigbanan. Informationstavlan ska vara utformad som |
tilliggstavla, med texten “Trafiklots f6l) mig”. Textstorleken ska
vara 150 mm for versal text och 110 mm for gemen text.

Fyrhjuliga motorcyklar registrerade som motorfordon fér
anvindas vid lotsning av fordon pa en vigarbetsplats.
Motorcykeln ska om det behovs forses med sa kallad breddare.

9.4.7 Vagmarkesvagn

1600-2200mm

Vigmairkesvagnen dr funktionellt sett ett fordon avsett for
att bira vigméirken, markeringsskirmar och

|
avstdngningslyktor. Se dven kap. 10.4 Trafikreglering med
tillféllig trafiksignal. I . . . I

100-300mm

__ Max100 mm
300-600mm

Vagnen ir ett efterfordon som vid transport till och fran en
végarbetsplats far koras 1 70 kilometer 1 timmen om
vagnen uppfyller de krav som framgér av TSVFS 1987:15.

Min 1000mm

Om tv4 eller fler vagnar kopplas samman &r den hogsta
tillatna hastigheten 30 kilometer i timmen. LGF-skylt ska
finnas monterad pé den bakersta vagnen.

300-600mm

Max 800mm

Bredden pé vagnens markeringsskarmar kan variera mellan
ca 1 600 mm och 2 200 mm.

Vagnen far endast béra utpekade vigmarken, se kap 9.3.6 100-400mm  300-400mm  0,75xA
Baksidan av vagnen ska vara forsedd med gula reflexer

(10x15 cm) for att den ska vara l4tt att upptacka i morker.

Tva parallellblinkande avstdngningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfér den
oversta markeringsskdrmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskidrmens
ytterkant. Max. 100 mm ovanfor den 6vre skdrmen. Lyktorna ska alltid vara tinda utom nér
vagnen &r placerad i anslutning till trafiksignal.

e
|
A

Da en vagmirkesvagn dr placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil
eller markeringsskarm for sidohinder ska nedre skdrmen téckas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret.

Tackning ska vara heltickande. Fargen ska vara matt, svart eller gra.
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10. TRAFIKREGLERING | SAMBAND MED VAGARBETE

10.1 Allmant

Nir en trafikant méste kora ut i motande trafiks korfélt for att passera en végarbetsplats och
mote inte dr mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna passera vidgarbetet sikert, om
sikten inte medger att trafikanten kan se om moétande trafik kommer.

Om det behovs reglering for vilken av trafikanterna som ska kora forbi viagarbetsplatsen forst,
ska denna goras med vakt, trafiksignal eller vigmérken.

Arbetsplatsen ska utformas sa att véntetiden for trafikanterna normalt inte blir ldngre &n 3
minuter.

Om det finns sérskilda skl kan vaghéllningsmyndigheten avgdra att langre tider far
forekomma.

Om en viagkorsning eller viganslutning finns pa den reglerade strickan ska dven den vara
reglerad.

10.2 Vakt

En vakt ska vara utbildad for och inforstadd med uppgiften.

Den som utses till vakt ska ha ldgst B-korkort och erfarenhet frén vigarbete.

Vakten ska béra sirskild varseljacka i fluorescerande gul farg med l&ng drm. Jackan ska ha
texten "VAKT” sdvél bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm hdg och centrerad pé
fram- och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med: @ ®

e 1dd fluorescerande flagga, 400x400 m.m. L VAKT
alternativt mérke C 34 storlek liten (D 0.45). a—

e imorker en lykta med rott ljus, som ska ha en n
ljuséppning pa minst 50 cm?, ha en god f wi
ljusspridning at sidorna och vara vél synlig pa 25
200meters hall 1

e siren fOr att avge varningssignal
e varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller andra
forhéllanden med délig sikt.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med &
varningsmarket ”Annan fara” och med tilliggstavla "Vakt 500 m".

Inom tétort kan andra avstind gilla.

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bor normalt vara en
timme och som lingst tva timmar sammanhingande tid. Darefter bor avlosning ske. Vakten
kan da ges vila eller andra arbetsuppgifter. Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre
personer som tilldelats vaktuppgiften och som alternerar som vakt.
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Vakts tecken

X10

Stopp - !
>

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten dr vind mot.
Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus.
Tecknet far ocksd ges med mérke C34, stopp for angivet andamal, med text Vakt.

X11 =

VAKT

Kor fram
A

Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen.

Tecknet anger att trafikanten far fortsétta framét.

X12 f ™
Kéannetecken | VAKT
Kannetecken ska baras bade framtill och baktill.

10.3 Med lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar
arbetsplatsen med 14g hastighet kan vakten
kombineras med en trafiklots.

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt
vighéllningsfordon och himtar vintande ko
vid vakten for att med lamplig hastighet visa
kon fram till nédsta vakt.

Lotsens fordon utmérks med en tavla med texten “Trafiklots f6lj mig”.

Trafiklotsning kan kombineras med en tillféllig trafiksignal istéllet for vakt.
Anldggningen ska dé vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.
Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen dels att styra
trafiksignalen.

I detta fall dr trafiksignalen fjarrmandvrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta sétt:

1. Vid start stéller lotsen bada signalerna pa rott.

2. Lotsen stéller den signal han ar vid pa gront och ger tecken &t trafiken att f6lja efter.
3. Signalen ska vara sa instélld att den efter en forutbestdmd tid slér om till r6tt (bédda
signalerna visar nu rott).

4. Nér lotsen nar andpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

5. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt.
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L
J2 med vidstdende utformning bor sittas upp vid lotsning med signal. A
Denna kan dé ersdtta varningsmirke for signal. Dock maste det finnas ett
forberedande varningsmaérke.

10.4 Trafikreglering med tillfallig trafiksignal

En tillfallig signalanldggning kan anvéndas da trafikanterna inte kan motas dér de passerar en
vigarbetsplats.

Tillfélliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.

Anvinds signalanldggning dr det viktigt att inte andra anordningar skymmer
anldggningen.
Signalen ska monteras sa att den grona lampans underkant édr 1,9 m 6ver korbanan.

Tidsséttningen maste anpassas sé att den minst svarar mot den stricka som

regleras.
Varningsmérket for ko, A34, bor placeras pd lampligt avstdnd fore signalen. A
Gult blinkande ljus &r inte en tilldten driftform.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmirkesvagnar ska vara slickta nér

vagnen

star i ndrheten av en tillfillig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna
missuppfattar signalen.

Pé viagmairkesvagn fér trafiksignal monteras (TSVFS 1987:15). Vigmaérkesvagnen féar da
inte ha vigmérken monterade. Markeringsskdrmar ska finnas.

10.5 Trafikreglering med vagmarken

Dar sikten dr god kan reglering av vem som ska kora forst goras med vigmérken om
grundregeln, enligt trafikforordningen for vem som kor forst, inte kan anvéndas.

Mairkena B6, Vijningsplikt mot motande trafik, och B7, Moétande trafik har vdjningsplikt, far
bara sittas upp pé en stricka som kan dverblickas i sin helhet, &ven under morker. Strickan
bor inte overstiga 100 meter. Mérkena fér inte séttas upp om trafiken regleras med
trafiksignal eller om vakt anvénds.

Vigmirket B6 och B7 kan anvéndas: T
e fOr att ange vilken korriktning som ska ldmna foretrade for

motriktad trafik, nar det finns hinder for bada trafikriktningarna.
¢ nir det finns oklarhet om vilken korriktning som har skyldighet at [dmna foretride
e ndr vdgen dr sd smal att mote dr oldmpligt, i normalfallet smalare &n 6 meter.

10.6 Tillfalligt stoppande av trafik

Da trafiken behdver stoppas for sprangning, tradfallning eller liknande arbeten kan detta goras
med personal utbildad for uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt kap. 10.2. Vakt

Vid denna typ av stopp pa trafikintensiva végar dr det lampligt att anlita polisen.

Ett alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken &r att stinga viigen genom foreskrift med stod
av 10 kap. 14§ trafikforordningen.
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11. VAGMARKERING

‘11.1 Vagmarkering

I samband med vigarbete kan vita markeringar tillfdlligt ersittas av gul vigmarkering.
Liksom permanent vigmarkering ska de utforas med retroreflekterande material.
Markeringarna bor vara minst 15 cm breda. Markeringen kan utforas med farg eller tape
avsedd for &ndamalet.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte ldngre géller ska tas bort. Desamma géller tillfalliga
markeringar 1 vit farg.

Permanent vigmarkering som inte géller och har styrande effekt ska tickas eller tas bort om
den kan vara vilseledande. Observera att detta géller all vigmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korfaltsmarkeringar (pilar), dvergingsstillen med flera.

Véagbanereflektor

. .HJ. 1ee 1o 1o Kantlinje
05m 20m

. e "o Mittlinje

! b —
1,0m 3.0m

Heldragen
" 5 8 0 0 L I ] LI . 0 llnje
For att forbattra 10m
korledning vid Véigmarliering kan L L B T S Elizbel
vigbanereflektorer anvéndas. o —J l'e' ragen
Vigbanereflektorer ska dd vara gula och LSm 3.0m e

monteras enligt vidstdende skiss.

Anvindningen av vigbanereflektorer beskrivs narmare 1 VGU.

11.2. Belaggnings- och frasningsskarvar

Langsgéende nivéskillnader ska vara utjdmnade efter arbetstidens slut. Vid avbrott for

veckoslut och helgdagar ska hela korfélten vara belagda si att inga tviargdende eller

langsgdende nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar kvar nir arbetet maste avbrytas

pé grund av regn, haveri eller dylikt ska tydlig varning séttas upp och markering med

markeringsskdrmar for sidohinder monteras pa foljande sétt:

e Frista skarvar tvérs vigen ska mirkas ut med varningsmérket A 8 ”Ojdmn vig” och vara

markerade med fluorescerande gul fiarg. Beldggningsskarvar som inte dterfylls under
dagen ska vara utjimnade.

o Lingsgdende nivéskillnader pd véigar bredare &n 7 meter ska markeras med
markeringsskdrmar for sidohinder med hogst 36 meter inbordes avstdnd. P4 ovriga védgar
varnas trafikanterna med varningsmarket A27, Hog vagkant, med tillaggstavla med
exempelvis texten “Mittskarv”.
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12. INFORMATION | SAMBAND MED VAGARBETE

|12.1 Allmant

Ansvaret for information om véigarbeten dvilar respektive vighallningsmyndighet.

‘ 12.2 Trafikinformationscentraler

Utforaren ska informera vaghéllningsmyndigheten eller motsvarande om vigarbete.
Informationen ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehélla uppgifter
om typ av arbete, utstrickning och eventuell begransning av framkomligheten.

Utforaren ska dven meddela nér ett vigarbete avslutats.

Vid arbeten dér framkomligheten begransas for kollektivtrafiken meddelas dven
trafikhuvudmannen och ansvarig for skolskjutstrafiken.

12.3 Informationstavlor

Informationstavlor kan séttas upp som upplysning till trafikanterna vid ldngvariga fasta
arbetsplatser.

Bestillaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som dr ldmplig att sétta upp
tavlorna beroende pa arbetets paverkan pé trafiken och begrédnsningar i framkomligheten for
boende efter vigen. Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan
arbetet paborjas. Senast 1 vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

For att {4 sdtta upp informationstavla erfordras tillstind frdn vdghallningsmyndigheten eller
annan myndighet.

Informationstavlorna pd kommunens végar och gator utformas enligt kommunens
profilprogram.

ALE KOMMUN

Vibygger
ny cirkulationsplats

fardigt juni2011
Entr. Byggman ab
Kundservice11122334

Exempel pa utformning av informationstavla
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13. BEGREPPSFORKLARING

Foljande definitioner anvéinds 1 denna handbok:
Anordning

Sddana trafikanordningar och avstingningsanordningar som beskrivs i
viagmarkesforordningen och kommande VGT.

Arbetsbredd

Summan av skyddsbarridrens bredd och den stricka barridren flyttas i sidled vid en pakorning
8.16.8.

Arbetsfordon
Fordon som utfor ndgon form av viaghallningsarbete eller liknande arbete.
Arbetszon

Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfor avstdngningsanordningar och buffert och
skyddszon.

Avstangningsgrind

Stalrdcke som &r avsett for avstdngning mot gang och cykeltrafik .
Avveckling

Nedtagning av vigmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.
Barriar, skyddsbarriar

Tungt lingsgéende eller tvargaende skydd.

Buffertzon

Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon .
Byggherre

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utfora byggnads- eller anldggningsarbete.
Chikan

Hastighetsddmpande éatgérd i form av en S-kurva som skapats med vigmarkesvagnar, fordon
eller andra anordningar.

Etablering

Uppsittning av vigmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.
Energiupptagande skydd

Anordning vid en vigarbetsplats som tar upp krockenergi vid en ev. pakorning.
Faktablad

Ifylld blankett som innehéller faktauppgifter for arbetet som exempelvis utférare, adresser,
telefon, plats och utforandetid for arbetet .

Kommentar: Blanketter for faktablad finns pa respektive kommuns hemsida. For
Trafikverkets arbeten finns regionanpassade blanketter att hamta pd www.trafikverket.se/apv.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pé en viss plats eller vigstracka och som inte dr kortvarigt eller
intermittent.
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Forbiledning

Flyttning av trafiken forbi vigarbetsplatsen pa det andra korfiltet eller pé en tillféllig
vigbana.

God sikt

Forhallanden nér sikten vid foljande hogsta tillatna hastigheter 4r minst foljande: 110
kilometer i timmen = 400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen = 200 m
samt 50 kilometer i timmen = 125 m.

Kommentar: Uppnés inte god sikt kan efter en riskbeddmning extra varning for vigarbetet
langs védgen erfordras.

Godkannande av vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig

Person som har kompetens som gruppansvarig for en liten fast arbetsplats.
Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framét ryckvis eller som utfors med
arbetsfordon med markant ldgre hastighet an trafikrytmen.

Kortvarigt arbete

Arbeten som dr sa kortvariga, hogst 10 — 15 min, att arbete med att sétta upp och ta bort
varningsmadrken och anordningar innebér storre risk for personalen én att utfora arbetet som
intermittent.

LGF, Langsamtgaende fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim, till exempel traktorer, motorredskap och vissa
slapfordon, som ska mérkas ut med LGF-skylt.

Liten fast arbetsplats

Arbete som inte krdver mer dn enstaka maskininsatser, vigmarken och skyddsanordningar.
Ljusanordning

Skylt som monterats pd fordon och kan visa ljusbild.

Minigupp

Hastighetsddmpande tillfélligt gupp som ldggs ut pa en arbetsplats for att sinka den verkliga
hastigheten.

Omledning

Flyttning av trafiken sé att den far g alternativa vigar eller gator for att sedan aterkomma till
huvudvégen .

Personal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pa vigbana eller i eller pa mindre arbetsredskap eller fordon
som inte ger acceptabel sdkerhet. Hit hor dven arbeten som utfors fran mobil arbetsplattform
(t.ex. skylift).

Rorligt arbete

Ett arbete som utfors med eller frin ett motordrivet fordon som ror sig kontinuerlig langs
vagen.

66



Skyddsfordon

Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett vigarbete.
Skyddsracke

Avstdngningsanordning dér ett ricke monterats pa en slirstock eller liknande.
Skyddszon

Omrédet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller schakt.

Kommentar: I skyddszonen ingér det omrédde som en skyddsbarridr eller anordning behover i
sidled for att bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.

Sakerhetszon

Omréadet utanfor stddremsan vid sidan om vdgbana, utformat for att minska riskerna vid
avkorningsolyckor.

Tillaten produkt

Viss vigutrustning eller anordning som véghéllaren under vissa forutsattningar har tillatit for
anviandning pa gatu- eller vignitet.

Kommentar: Vaghallaren godkénner inte vagutrustning eller anordning som sédan.
TMA, TA, SAA ¢truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone attenuator).
Ett energiupptagande pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn eller vaxelflak.
Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vighallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett vigarbete.

Timtrafik:
En nedbrytning fran drsmedeldygnstrafiken (Adt) till en beriiknad trafikmiingd per timme.
Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for korledning forbi en arbetsplats t.ex. Markeringspil,
markeringsskarm for sidohinder, trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

E tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vigmérken och
anordningar som erfordras for arbetsplatsens och trafikantens sdkerhet.

Trafikbuffert
Tvérgaende tungt energiupptagande skydd (t.ex. dickstravar).
Trafikledningscentral, (TLC)

Organisation som samlar in all informations om trafik- och vigférhéllandena och sprider den
till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.l m som kan sammanfogas till lingre enhet for delning, ledning och
styrning av trafik.

Tungt skydd

Samlingsnamn f6r barridrer och skydd som effektivt kan hindra fordon fran att komma in pa
en arbetsplats eller utanfor vigbanan.
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Tattbebyggt omrade
Ett omrdde som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara téittbebyggt omrade.
Utférare

Den som genom kontrakt eller avtal med vighallningsmyndigheten atagit sig att utfora
vagarbete.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for en framforliggande eller bakomvarande
arbetsplats.

VMS (variabla meddelande skyltar)

Anordning med omstéllbara vigmarken och skyltar.
Kommentar: Vagmarken och skyltar kan vara lysande.
Vag

1 En sadan vig, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvénds for trafik med
motorfordon,

2 en led som dr anordnad for cykeltrafik och

3 en gang eller ridbana invid en vig enligt 1 eller 2.

Vaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vigens bestidnd, drift eller brukande och som
kommer till stdnd genom vaghallarens forsorg eller har dvertagits av denne. Se 2 § viglagen.

Véagarbete

Allt arbete som normalt dr till for en vdgs, gatas eller viganordnings byggande, underhall eller
drift. Hit riknas ocksa annat arbete som liknar vigarbete sdsom arbete med el-, tele- eller va -
ledningar, olika typer av mitningsarbeten med flera.

Kommentar: Végarbete indelas i rorligt, intermittent och fast.
Vagarbetsomrade

Ett omrade eller en stricka som har tagits 1 ansprak for vigarbete som paverkar passerande
trafik.

Vagarbetsplats
En plats eller ett omrdde som tagits i ansprék for vagarbete och dér arbetet har padbdrjats
Vigarbetsplats delas in i:

Aktivt vagarbete

En arbetsplats ddr maskiner och personal utfér pagaende arbete.

Icke aktivt vagarbete

En arbetsplats dér inget arbete pagar.
Vaghallare
P& de allminna vigarna eller gatorna dr antingen staten eller kommunen vaghallare.
Pa det enskilda végnétet dr det vigens dgare som dr viaghéllare.
Vaghallningsfordon

Ett fordon som anvinds for vighéllningsarbete eller vighallningsliknande arbete.
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Vaghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for vighdllning inom ett visst omrade.

Véagklassning

Indelning av végnitet 1 olika vigklasser se kap.6.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits 1 ansprak for viganordning (3 § véglagen).
Vagservicefordon:

Vighallningsfordon som 1 huvudsak anvénds inom drift av gator och vigar for
inspektionsresor och kortvariga servicearbeten som exempelvis justering av vigméarken och
lagning av potthal.

Adt
Arsmedeldygnstrafik, ett matt pA medeltrafikflodet per dygn.
Overledning:

Flyttning av trafik till den del av en flerféltig vdg som annars endast har motriktad trafik.

BILAGOR

Anteckningar, egen kontroll

Exempel systematiskt arbetsmiljoarbete
Anteckningar om utmirkning av tillfallig foreskrift
Kontrollblankett

Klassning av végar och gator

Karta (Klassning av végar och gator)
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Anteckning egenkontroll
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Exempel pa blankett fér det systematiska arbetsmiljbéarbetet
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Anteckning om utmérkning av tillféllig féreskrift

ubig

Bulusuelbaq xa )
Bujuytewuy

¥ 40O wnjep

pmINIS

M Yoo wnjep

pnuels

yoo
eyoesysbep

uejaw
eyoeuaysbep

ubep

Jawwnualelp/injseg

JoybipuAw apuejniseq ||

WY sa10} Bijejn Ae Buluyieunn wo Buiuydosjuy

alepaj|sjaqle blueAsuy
sje|dsjaqiy

1Seuss sapuesiale Jebuluyosiuy

72



Kommun Vast i samarbete

Kontroll av utmarkning vid vagarbete

D Ordinarie kontroll

D Upprepad kontroll

Utforare

| | skyddskiassad

D Ovrig vag

Diarie nr. motsv.

Datum Kl
D Drift/uh-arbete

Sandlista
D Inv. arbete

D Externt/6vrigt

| ] uE

Typ av arbete

Huvudentrepenor

Adress

Fax

Kommun

Kontrollen utford av

Platschef

Plats

Deltagit vid kontrollen

Projektledare, motsvarande externa

Utmarkningsansvarig

Sign

Anmarkning

TA-plan

Forekomst

Kopia, arbetsp

I/fordon

Trafikanordningar B

Montage/plac.

belastning

Kvalitet, renhet

Avstand

Avsaknad/felaktig.

Tillaggstavla

Korledning

Vagvisning

Fordon

Utmarkning

Utrustning

Tillfalligt vagh.

fordon

Védgmérkesvagn

Utrustning

Placering

Arbetsplatsor

ganisation D

Arbetsplatsstation, "bodar”

Materialupplag

Antal 2:or resp. 3:or
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Trpt. antal 2:or resp. 3:or

1123

Anmarkning

Tungt skydd/zoner E

Montage/plac. tvars

Montage/plac. langs.

Héns. oskydd. traf F

Gang- och cykeltrafik, funktionshindrade

Atgarder

Utmarkningar

Trafikreglering G

Signal

Drift

Utmarkning

Vakt / lots

Utrustning

Utmarkning

Utbildning H

Grundutbildning

Ovrig utbildning

Vaktutbildning

Arbetsledare (Ta-plan)

Personligt |

Varselklader

Information/hanvisn. J

Utmarkning

Tydlighet, lasbarhet

Tillf. Foreskrift K

Beslut

Utmarkning

Anteckningar

Kontroller L

Arbetstid

Ovrig tid

Dokumentation

Utmarkningsansv. M

Utsedd, arbetsfunktion

Utbildning

Antal 2:or resp. 3:or

Upprepad kontroll

Summa 2:or |

3:or |

0-5 st 2:0r
6-8 st 2:or eller 1 st 3:a

> 9 st 2:or eller > 2 st 3:or

Godkant [ ]

Mindre allvarligt |:|

[ ]

Allvarligt

Avgift:

kr
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Bilaga: klassning av vagar

Inom Partille kommun géller nedanstdende vig/gatuklasser for vigarbete:
I alla klasser ska sékra skydd finnas for att forhindra att ge-trafik kommer in i arbetszon.
For arbete pa vdgar med tidsbegriansning kontakta kommunens trafikingen;jor.

Trafikintensiva vagar/gator

BRATTASKARRSVAGEN

GAMLA KRONVAGEN
GOTEBORGSVAGEN

KUNG GOSTAS VAG
LEXBYVAGEN till PARADISVAGEN
NYA OJERSIOVAGEN

Tidsrestriktioner finns pa foljande vagar/gator:

BENJAMINS VAG
BRATTASKARRSVAGEN
BRODALSVAGEN
BYVAGEN
FURULUNDSVAGEN mellan VAGKRONET & KASIOV.
GAMLA ALINGSASVAGEN
GAMLA KRONVAGEN
GOTEBORGSVAGEN
HULTVAGEN
INDUSTRIVAGEN

JONS VAG
JONSEREDSVAGEN

KUNG GOSTAS VAG

KVARNFALLSVAGEN mellan UGGLUMSL. - KVARNSTENSV.

Ovrig vag/gata

ALLEVAGEN
BENJAMINS VAG
BRODALSVAGEN
BYVAGEN
DOMAREVAGEN
FURULUNDSVAGEN
GAMLA ALINGSASVAGEN
HULTVAGEN
INDUSTRIVAGEN
JONS VAG
JONSEREDSVAGEN
JARNRINGEN
JARNSTANGSVAGEN
JARNTRADSVAGEN
KVARNFALLSVAGEN
KVARNSTENSVAGEN
KAHOGSVAGEN
KASJOVAGEN
LAXFISKEVAGEN
LEXBYVAGEN mellan PARADISVAGEN till BY VAGEN
MELLBYVAGEN
MOSSVAGEN

MANS OLAS VAG
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PARALLELLVAGEN
TILLFALLAVAGEN
TINGSVAGEN
UGGLUMSLEDEN
UTBYVAGEN

KAHOGSVAGEN
KASIOVAGEN
LAXFISKEVAGEN
LEXBYVAGEN

NYA OJERSJOVAGEN
OXLEDSVAGEN
PARALLELLVAGEN
PRASTTJARNSVAGEN
STORA RINGVAGEN
TILLFALLAVAGEN
TINGSVAGEN
UGGLUMSLEDEN
UTBYVAGEN
VALLHAMRA TORG

NEDRE FURUSKOGSVAGEN
OLUFF NILSSONS VAG
OSBACKSVAGEN
OXLEDSVAGEN
PARADISVAGEN
PARKVAGEN
PRASTTJARNSVAGEN
PUKETORPSVAGEN

SKOLVAGEN mellan GOTEBORGSVAGEN & VASTRA FJALLVAGEN

SLATTENVAGEN
SOTENASVAGEN
STORA RINGVAGEN
STRANGSMOSSEVAGEN
SVALVAGEN

SODRA ANNEBERGSVAGEN
TAGE MADSENS VAG
TIMMERSLATT
VALLHAMRA TORG
VAGKRONET
OGARDESVAGEN
OJERSIOVAGEN

OSTRA BACKEVAGEN mellan STORA PUKEVAGEN & SVALVAGEN



Villagator

AFTONSTIGEN
ALMAS VAG
AMERIKALIDEN
ANDRA TILLFALLET
ANDRA TVARVAGEN
ANDRA VILLAVAGEN
ANDRA AKERVAGEN
ANNA-STINAS LID
ANNEBERGSPLATSEN
APELSTIGEN

ARTLES TORG
ARTLES VAG
ASKBACKEN
BACKVAGEN
BAGGELIDEN
BARRVAGEN
BERGEDSVAGEN
BERGENS VAG
BERGSHAMRAVAGEN
BERGSVAGEN
BERGASVAGEN
BESEBACKSSTIGEN
BESEBACKSVAGEN
BETHALAVAGEN
BISITTAREVAGEN
BIJORKDALS VAG
BJORKEBERGSSTIGEN
BJORKEBERGSVAGEN
BJORKELUNDSVAGEN
BJORKASVAGEN
BJORNBERGS VAG

BJORNDAMMENS TORG
BJORNDAMMSTERRASSEN

BJORNEKULLALIDEN
BIORNASVAGEN
BIORSEVAGEN
BLANKAVAGEN
BOCKEGARDSVAGEN
BOCKEMOSSEVAGEN
BOCKSTIGEN
BOMVAGEN
BOSTALLSVAGEN
BOVETEVAGEN
BRAGEPLATSEN
BRAGEVAGEN
BRASE KALLES VAG
BRASEBACKEN
BRASEHAGSVAGEN
BRASETJARNSVAGEN
BRATTEFJALLSVAGEN
BRAUN JOHANS VAG
BRINKETORPSVAGEN
BRITTA-MAJAS VAG
BROLYCKAN
BROANGSVAGEN
BRUNNEGARDSVAGEN

BRUNNSVAGEN
BRATEGARDSVAGEN
BRANNEVAGEN
BUDKAVLEVAGEN
BYALAGSVAGEN
BYAMANSVAGEN
BYKALLEVAGEN
BYSMEDSVAGEN
BYSTAMMEVAGEN
BATSMANSVAGEN
BACKEDALSVAGEN
BACKETORPSVAGEN
BACKFARAN
BACKSORLET
BAVERVAGEN

CARL WILHELM CARLBERGS ALLE

CARLSTEINS VAG
DALVAGEN
DAMMGRENS VAG
DAMMVAGEN
DJUPEDALSVAGEN
DREVSTIGEN
ECKENS VAG
EDGANGSVAGEN
EGNAHEMSVAGEN
EKEBERGSVAGEN
EKEBLADS VAG
EKEDALSVAGEN
EKEDUNGEN
EKEHOJDSVAGEN
EKASVAGEN
ENEDALSVAGEN
ENELIDEN
ENETANGSVAGEN
ENSITTAREVAGEN
ENSKIFTESVAGEN
ERIKSVAGEN
FASTEBREVSVAGEN
FEMTE VILLAVAGEN
FINNGOSAVAGEN
FJALLTORPSVAGEN
FJALLVINDSVAGEN
FJARDE TILLFALLET
FJARDE VILLAVAGEN
FLORAVAGEN
FORNFYNDSVAGEN
FORNSTUGEVAGEN
FREJAPLAN
FREJAVAGEN
FRIGGAVAGEN
FRITIDSVAGEN
FURUBERGSVAGEN
FURULIDEN
FURULUND CENTRUM
FURUMOSSEN
FUSSEGARDSVAGEN
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FYKELYCKAN
FAGELVAGEN
FANGDAMMSVAGEN
FARSTIGEN
FAGATAN

FASTIGEN
FOLSTIGEN
FORENINGSPLATSEN
FORENINGSVAGEN
FORSTA TILLFALLET
FORSTA TVARVAGEN
FORSTA VILLAVAGEN
FORSTA AKERVAGEN
GALOPPVAGEN
GAMLA GATAN
GAMLA LEXBYVAGEN
GAMLA PRASTVAGEN
GAMLA STRANDLINJEN
GAMLA TINGSVAGEN
GAMLA VAGEN
GAVELASVAGEN
GETEKULLSVAGEN
GIBSONS VAG
GOALOVSVAGEN
GOLFRUNDAN
GRANLIDEN
GRENVAGEN
GRYNINGSVAGEN
GRANSSTENEN
GRANSVAGEN
GRONASVAGEN
GULLRINGS TRAPPOR
GULLRINGSVAGEN
GUSTAVSVAGEN
GANGVAGEN
GAVOVAGEN
GARDESVAGEN
GOKEGARDSVAGEN
GOKSKULLAVAGEN
GOTEBO SKOGSVAG
HAGEVAGEN
HAGKULLEVAGEN
HAKETJARNSVAGEN
HALLEGARDSVAGEN
HARVAGEN
HEDVAGEN
HEDANGEN

HELGE KALLAS VAG
HELJES VAG
HEMMANSVAGEN
HERMELINSVAGEN
HIMLASTEGEN
HJORTENS VAG
HJARTSTENEN
HOLKEDALSVAGEN
HUBERTUSVAGEN



HULTEDALSVAGEN
HYGGESVAGEN
HYLTEBERGSVAGEN
HYTTERKULLEN
HALEGARDSVAGEN
HALLDAMMSVAGEN
HALSJOVAGEN
HALLEBERGSVAGEN
HALLEVAGEN
HARADSVAGEN
HARKESHULTSVAGEN
HASTHAGSVAGEN
HOGENVAGEN
HOGMOSSEVAGEN
HOGSHALLSVAGEN
HOLINGSVAGEN

IDA LILJEBERGS VAG
ILLERVAGEN

T A WADMANS VAG
JAKTHORNSVAGEN
JEBSENS VAG
JENNYHILLSVAGEN
JONSEREDSMOTET
JORDAFANGSVAGEN
JAGARNS VAG
KALIBERVAGEN
KANALSTRAKET
KARIS LYCKA
KATEDERVAGEN
KILLINGSTIGEN
KILVAGEN
KLEVELYCKAN
KLINTEGARDSVAGEN
KLINTEVAGEN
KLOCKARS JOHANS VAG
KNEKTEVAGEN
KNIPAVAGEN
KNIVETORPSVAGEN
KORNVAGEN
KORPASVAGEN
KORSANGEN
KOUDDEN
KROKLYCKAN
KRONDAMMSVAGEN
KULLAGARDSVAGEN
KULLARNAS VAG
KULLEGARDET
KULLEVAGEN
KVARNASVAGEN
KVASTEKULLAVAGEN
KVISTVAGEN
KYRKOGATAN
KYRKTORGET
KYRKVAKTARVAGEN
KYRKAS TRAPPOR
KYRKASLIDEN
KABACKSVAGEN
KAHOGSBRON

KALLDALSVAGEN
KALLSPRANGSVAGEN
LAGGARNS VAG
LAMMSTIGEN
LANDSHOVDINGEVAGEN
LANDVAGEN
LARSVAGEN
LEKULLEN
LIDEGARDSVAGEN
LILLA BJORKEBERGSVAGEN
LILLA MELLANVAGEN
LILLA PARKVAGEN
LILLA PUKEVAGEN
LILLA SKOGSVAGEN
LILLA TRADGARDSVAGEN
LILLA VAGNMAKAREGATAN
LILLA ANGSVAGEN
LILLEGARDSVAGEN
LINDBACKEVAGEN
LINDSVAGEN
LINDASELIDEN
LINVAGEN
LJUNGKULLEN
LODJURSVAGEN
LUNDVAGEN
LYCKOTALSVAGEN
LANGAKERN

LANKEN

LANKSTIGEN
LANSMANSVAGEN
LARDOMSVAGEN
LARKVAGEN
LOVGRENS VAG
LOVKULLAVAGEN
LOVSTIGEN
MADERNA
MAGISTERVAGEN
MAGNUSVAGEN
MALMVAGEN
MANEREDSVAGEN
MANTALSVAGEN
MELLANDAMMSVAGEN
MELLANLYCKAN
MELLANVAGEN
MIKAELIVAGEN
MIMERSVAGEN
MINKVAGEN
MISTELVAGEN
MITTSTENEN
MIJOLNAR CARLS VAG
MORKULLESTRACKET
MOSSGARDSVAGEN
MUNKARITTSVAGEN
MURSTIGEN
MYRVAGEN
MANDALSVAGEN
MARDVAGEN

NEDRE FJALLSTIGEN
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NEDRE KALLVAGEN
NEDRE OSTERGARDSVAGEN
NILS HENRIKSSONS VAG
NORRA ORJANSVAGEN
NYBYGGARVAGEN
NYGARDSVAGEN
NAMNDEMANSVAGEN
NAVERVAGEN
ODALSVAGEN

ODDS VAG
ODENSLUNDEN
ODENSVAGEN
OFFERSTENSVAGEN
OLOFSVAGEN
ORMSTIGEN
PARADISBRON
PARTILLEMOTET
PER EKSTROMS VAG
PERSPLATSEN
PERSVAGEN
PLINTVAGEN
PORTHALLABRON
PORTHALLASTIGEN
POSTGANGEN
PROMENADEN
PUKETORPSMOTET
PALETORPSVAGEN
RAVINVAGEN
RENVAGEN
REPSTEGSVAGEN
RIBBSTOLSVAGEN
RIDDAR TURES VAG
RIDHUSVAGEN
ROTEVAGEN
RABACKASLINGAN
RABACKAVAGEN
RADJURSSTIGEN
RAHULTSVAGEN
RACKVAGEN
RAVEKARRSVAGEN
RAVSTIGEN
ROLIDEN

SANKTE PERS BACKE
SILVERHJELMSVAGEN
SIPPEDALSVAGEN
SJATTE VILLAVAGEN
SIOVAGEN
SKATTKARR
SKILJEMANSVAGEN
SKOGSDUVEVAGEN
SKOGSMOSSEVAGEN
SKOGSRANTEVAGEN
SKOGSSTIGEN
SKOLANGEN
SKOTTVAGEN
SKULEBERGET
SKULEBERGSVAGEN
SKULLTORPSVAGEN



SKYMNINGSBACKEN
SKALSTENEN
SLOTTSKULLEVAGEN
SLANTVAGEN
SLOJDVAGEN
SMEDBODALSVAGEN
SMEDJEGARDSVAGEN
SNACKVAGEN
SOLBACKEN
SOLBERGSVAGEN
SOLNEDGANGEN
SOLROSVAGEN
SOMMARVAGEN
STADSSOLDATENS VAG
STATIONSVAGEN
STENGARDSGARDEN
STENRIKEVAGEN
STENSVAGEN
STOLTSVAGEN

STORA PUKEVAGEN
STORA SKOGSVAGEN
STORA ANGSVAGEN
STOREGARDEN
STOREGARDSVAGEN
STORSKIFTESVAGEN
STROMMAVAGEN
STUBBVAGEN
STARTEREDSVAGEN
SVALVAGEN
SVEDJEVAGEN
SYNEMANSVAGEN
SALGSTIGEN
SAMJOVAGEN
SATERSTIGEN
SATTINGSVAGEN
SODRA BACKEVAGEN
SODRA HAGEVAGEN
SODRA SOTENASVAGEN
SODRA ORJANSVAGEN
SORGARDSVAGEN

SORLYCKAN
TALLMOSSEVAGEN
TEGSKIFTESVAGEN
TIMMERVAGEN
TIONDEVAGEN
TJARNVAGEN

TORD BERGESSONS VAG
TORGVAGEN
TORSETVAGEN
TORSPLATSEN
TORSVAGEN
TRANSFORMATORVAGEN
TRANVAGEN
TRAPETSVAGEN
TRAPPSTIGEN
TRASTVAGEN
TREDINGSVAGEN
TREDJE TILLFALLET
TREDJE VILLAVAGEN
TRUELS VAG
TRADGARDSVAGEN
TRAGARDSGARDEN
TULTEREDSVAGEN
TUNVAGEN
TUTJARNSVAGEN
TVISTEVAGEN
TVARBACKAVAGEN
TOREVAGEN
UDASSONS VAG
UDDAREDSVAGEN
UDDEBACKEN
UGGLEBACKSLIDEN
UGGLEBACKSSTIGEN
UGGLUMSVAGEN
ULVASVAGEN
UTMARKSVAGEN
UTMALSVAGEN
UTTERVAGEN
UTAKRAVAGEN
VALKYRIAVAGEN

78

VALLHAMRAVAGEN
WETTAREN

VIDEVAGEN
VINKELGARDSVAGEN
VINKELVAGEN
VINTERGATAN

VISAREN

VITSORDSVAGEN
VALLINGBACKEN
VANDSTENSVAGEN
VASTERGARDSVAGEN
VASTRA ANNEBERGSVAGEN
VASTRA FJALLVAGEN
VASTRA LYCKEVAGEN
VASTRA STAMBANEVAGEN
VAVAREVAGEN
VAXTHUSGRAND
YLLEGATAN

ABOVAGEN

ABRINKEN

ADALJAN

ALFISKEVAGEN

ASAS VAG

ASTEBOVAGEN

ASVAGEN

ASVANDAN

ATERVAGEN

ATORGET

ALGSTIGEN

ANGSVAGEN

ORTVAGEN

OSTERJARN

OSTRA ANNEBERGSVAGEN
OSTRA BACKEVAGEN FRAN SVALVAGEN
OSTRA FJALLVAGEN
OSTRA STAMBANEVAGEN
OVRE FJALLSTIGEN

OVRE FURUSKOGSVAGEN
OVRE KALLVAGEN

OVRE OSTERGARDSVAGEN



Klassning av vigar och gator

\
M

‘Bea syoxianyel |
“eyebe||In

‘Bea BunQ
‘Bulusueibaqgspn ‘Bea BuAQ

‘Buiusueibaqgspyy ‘Bea Aisusjupjel |

79



¢

BN PARTILLE KOMMUN

w

ALE KOMMUN

Kungsbacka

= MOLNDALS

STAD

= ALINGSAS

KUNGALVS
KOMMUN

HARRYDA
KOMMUN

!
b

Utgava 1. Producerad av Partille kommun, jan 2011.



	Namnlös
	blanketter_karta_NY_73.pdf
	Namnlös

	HANDBOK Nya registersidor.pdf
	Namnlös




