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1. Bakgrund

Partille kommun vill ta fram en ny detaljplan for fastigheten Lexby1:95, Figur 1, som idag utgor
ett vagreservat. Denna markanvandning &r inte lAngre aktuell och kommunen arrenderar marken
till olika verksamheter som ar byggda med tidsbegransat bygglov.

Detaljplanen syftar till att ge planstod till befintliga verksamheter samt mojliggéra utékning av
verksamheterna med sammanlagd cirka 15 000 BTA. Avsikten ar att fortsétta utvecklingen av
Brodalens industriomrade med en mer personaltat verksamhet. Planen ska aven tillsammans
med dvrig verksamhet mdjliggéra byggandet av en ny ishall.

Karredovizningen har ints ratiaverkan
- jamiBr mot beslut i lentmateribandingar|

Figur 1 Detaljplansomrade markerat med gulstreckad linje. Omradet dar byggrétter placeras ar markerat i orange. (kalla: Partille
kommun)

2. Syfte

Syftet med de geotekniska undersokningarna ar att kartlagga befintliga forhallanden inom och i
anslutning till planomradet och ta fram strategier for de geotekniska forutsattningarna for att
mojliggdra utvecklingen inom planomradet utan negativ paverkan pa anslutande omrade.

Omfattning av undersdkningarna har baserats pa preliminara planomradet samt PM Inventering
Geoteknik — detaljplan Brodalen, Partille kommun, utférd av Rejlers Sverige AB, daterad
2024-01-11.
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3. Underlag

3.1. Kartmaterial
Féljande underlag har anvants for denna utredning:

e Koordinatsatt grundkarta tillhandahallen av Partille kommun

e Markmodell upprattad med underlag fran Lantmateriet

e Inmatning av abotten (x,y,z-koordinater for enskilda punkter) tillhandahallen av Partille
kommun

e Tidigare utférda undersokningar, se PM Inventering Geoteknik — detaljplan Brodalen,
Partille kommun, utford av Rejlers Sverige AB, uppdragsnummer: 184386, daterad 2024-
01-11.

3.1.1. Inarbetade undersékningar
Foljande utredningar har bearbetats in i detta PM:

1) Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik - Laxfiskevagen, Partille kommun,
utford av Ramboll, uppdragsnummer: 1320054727, daterad 2021-11-05

2) Fordjupad stabilitetsutredning PM Geoteknik. Laxfiskevagen, Brodalens industriomrade,
Partile kommun, utféord av Sweco VBB, uppdragsnummer: 1305 074,
daterad 2002-11-11

3) Utlatande. Brodalsleden, Delen E3 — Ostra Lexby, grundundersokning, Partille kommun,
Allmanna Ingenjorsbyran AB, uppdragsnummer: 04.26-4744.02, daterad 1969-09-08

4) Yttrande 6ver forslag till grundlaggning av planerad tillbyggnad av kontors- och verkstadsbyggnad
for Generator Industri AB & fastigheten Lexby 79:1 (Lexby 11:14), upprattad av UIf Froier
Ingenjorsbyra AB, uppdragsnummer 0181, daterad 1981-01-20.

Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik - Laxfiskevagen, Ramboll (ref 1, kapitel
3.2.1)

Information om lerans egenskaper (skjuvhallfasthet, deformationsegenskaper, anisotropi samt
indexparametrar) samt portrycksmatningar har inarbetats.

Fordjupad stabilitetsutredning PM Geoteknik — Laxfiskevagen (ref 2, kapitel 3.2.1)

Det utfordes en fordjupad stabilitetsutredning sdder om Laxfiskevagen. Resultat fran dessa
stabilitetsberakningar samt forslag pa atgarder har inarbetats. Information om lerans
skjuvhallfasthet, anisotropi och portrycksférhallanden har nyttjats. Laboratorieresultat pa utférda
triaxialforsok har inte funnits till hands. Inga handlingar som visar att atgarden i form av
avschaktning av slantkron ar utférd har funnits till hands.

Utlatande. Brodalsleden, Delen E3 — Ostra Lexby, grundundersékning (ref 3, kapitel 3.2.1)
Information om lerans indexparametrar har nyttjats. Vid undersokningstillfélle har Goteborgs
gamla hojdsystem anvants (GH88). En konvertering med 9,953 mot dagens hdjdsystem
(RH2000) har utférts.
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Yttrande over forslag till grundlaggning av planerad tillbyggnad av kontors- och verkstadsbyggnad
for Generator Industri AB a fastigheten Lexby 79:1 (Lexby 11:14)
Information om erosionsskydd har inarbetats dock saknas ritningar pa utformningen.

4. Topografi och omradesbeskrivning

Omradet avgransas av Brodalsvagen i oOst, Laxfiskevagen i vast, Savean i syd och vastra
Stambanan i norr.

Markytan inom omradet &r relativt plan med marknivaer pa ca +10. | norra delen stiger marknivaer
mot Vastra stambanan, fran ca +10 till +15 (RH2000). Markytan sluttar svagt mot Savean.

5. Befintliga konstruktioner

Pa Saveans norra sida finns ett erosionsskydd, Figur 2 och 3. Erosionsskyddet utgors troligen av
ca 50 cm samkross med fraktionen 0-100, och &r utlagt mellan nivaerna for hogsta hogvatten
(HHW) och abotten. Erosionsskyddet finns beskrivet i Ref. 4, kapitel 3.2, men det har inte kunnat
verifieras, att utférandet dverensstammer med beskrivningen.
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Figur 2 Urklipp ur planritning tillhérande projektet Laxfiskevagen, Brodalens industriomrade, Partille kommun, uppdragsnummer:
1305074, daterad: 2002-11-11. Erosionsskydd markerad i plan med prickad linje.
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Figur 3 Urklipp ur planritning tillhérande projektet Lexby 1:95, Partille kommun, uppdragsnummer: 2305 303-100, daterad: 2010-05-
11. Befintlig erosionsskydd markerad i plan med prickad linje. Nytt erosionsskydd markerad med punkter och streck.

6. Geotekniska forhallanden

| bedomningen av de geotekniska forhallandena har nu och tidigare utférda undersckningar
varderats.

Jordlagren bestar dverst av ca 1 m fyllning i punkter utforda inom hardgjorda ytor. Fyliningslagret
utgdrs i sin tur av sandigt grus och grusig sand. Fyliningen underlagras av siltig lera, av vilken
den oversta ca 1 m ar av torrskorpekaraktar. | punkter utférda i grasytan har torrskorplera
patraffats 6verst. Undersokningarna har avbrutits pa ett djup av ca 20 m utan att fast botten har
patraffats.

Konflytgransen varierar mellan ca 55 % och 75 % i omradets norra del. | omradet sodra del, dar
leran &r gyttjig har hoga varden, runt 100 %, uppmatts mellan niva +10 och +5, vilket motsvarar
Oversta 5 m under markytan. Darunder varierar lerans konflytgréans mellan ca 70 % och 85 %.

Uppmatta varden pa vattenkvoten varierar mellan ca 60 % och 120 % Gversta 5 m under
markytan. De lagre varden har uppmatts i omradets norra del. Vattenkvot pa djupare nivaer
varierar mellan ca 70 % och 90 % inom hela omradet.

Lerans tunghet har utvarderats till ca 1,52 t/m?® ned till niva +0, vilket motsvarar ett djup ca 9 m.
Darunder har tungheten utvarderats till ca 1,58 t/m3.

Lerans sensitivitet varierar mellan ca 10 och 35 ned till niva +0, vilket motsvarar de Gversta 5 m
under befintlig markyta. Mellan nivaer +0 och -10 varierar sensitiviteten mellan 18 och 35. Fran
niva -10 &r lerans sensitivitet ca 20. Leran klassas som mellansensitiv (8—30) till hogsensitiv (>30).

Utifran lerans skjuvhallfasthet har omradet delat in i tva delomraden, se Figur 4.
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Omréde 1

Den siltiga lerans odranerade skjuvhallfasthet, Figur 5, har utvarderats till ett konstant varde pa
ca 15 kPa ned till nivan +4 (RH2000), vilket motsvarar ett djup av ca 5 m under befintlig markyta.
Darunder 6kar den odranerade skjuvhallfastheten med ca 1,08 kPa/m.

Omrade 2

Den gyttjiga lerans odrénerade skjuvhallfasthet, Figur 6, har utvarderats till ett konstant varde pa
ca 14 kPa ned till nivan +0 (RH2000), vilket motsvarar ett djup av ca 5 m under befintlig markyta.
Darunder 6kar den odranerade skjuvhallfastheten med ca 1,20 kPa/m.
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Figur 4 Indelning av omradet efter den patraffade lerans skjuvhalifasthet
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Skjuvhallfasthet omrade 1 [kPa]
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Figur 5 Vald skjuvhallifasthet for leran inom omrade 1
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Skjuvhallfasthet omrade 2 [kPa]

0 10 20 30 40 50 60 70
10
A 0201VB
A SW02-1-3 VB
B 21REOS KV
3 [ | A 21R12 VB
A 0204VB
—Vald skjuvhallfasthet omrade 2
0
5
@
2
=
-10
-15
-20
-25

Figur 6 Vald skjuvhallfasthet for leran inom omrade 2
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7. Hydrogeologiska forhallanden

Grundvattenytan bedéms folja medelvattennivan (MW) i Savean. Langre in pa fastigheten, pa
avstand fran Savean, bedéms grundvattenytan vara belagen pa ett djup av ca 1 m under befintlig
markyta. Vattennivaer i Savean har valts enligt ref 3, kapitel 8.2 (Tabell 4). | Figur 8 redovisas i
vilka sektioner (08675 och 09830) har matningar av vattenstand i Savean utforts och hur dessa
ligger i forhallande till det aktuella undersokningsomradet.

Lagvatten for en 50-arsperiod (LWso) har valts till +0,8 (RH2000), medelvatten har valts till +1,96,
ref 3, kapitel 8.2 (Tabell 6.5).

| samband med utredning for Laxfiskevagen, ref 1, kapitel 3.1.1 har totalt 4 st portrycksspetsar
installerats i punkter 21R05 och 21R06 (2 st i varje punkt) pa nivaerna -3,8 och -13,8 (RH2000).
Installationerna motsvarar djup pa ca 10 och 20 m i punkt 21RE05 och djup pa ca 7 och 17 m i
punkt 21RE06. Dessa undersokningar visar ett svagt pordvertryck, Figur 7. Matningarna gjordes
dock inom en relativt kort tidsperiod efter installationen av portrycksgivarna, varfor stabila
matvarden mdjligtvis annu inte hade hunnit instélla sig.

| samband med fordjupad stabilitetsutredning utfért av Sweco, ref 2, kapitel 3.1.1 har
portryckspetsar installerats pa djupen 5, 11 respektive 20 m under markytan. Resultat fran dessa
undersdkningar redovisas i Figur 7. De higa varden uppmatta under mars-april 2002 tros till viss
del bero pa en nagot felkalibrerad matutrustning. Matserien var relativt kort varfor vissa mindre
portrycksvariationer med arstiden dock kunde forvantas férekomma.

Tidigare utférda matningar ger en portrycksbild, som 6kar hydrostatiskt med djupet mot en
grundvattenyta som &r belagen pa ett djup av ca 1 m - 1,5 m under befintlig markyta.

Undersokningspunkter i vilka ha portrycksspetsar installerats redovisas pa planritning
G-10-1-01 (borrhal 21R05PP, 21R06PP och 0203), se MUR Geoteknik Detaljplan Brodalen,
daterad 2024-05-14.

Rejlers Sverige AB | Org. Nr. 556051-0272 | Tel:+46 771-78 00 00 | www.rejlers.se 11 (31)



Referens Datum | Revision L' R E_J L E R S

185064 2024-10-08

Portryck [mVp]
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Figur 7 Tidigare utférda portrycksmaétningar, Ref 1, kapitel 3.2.1. Den bl&a linjen anger hydrostatiskt porvattentryck fran en
grundvattenyta belagen pa ett djup av ca 1 m under befintlig markyta.
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Figur 8 Urklipp ur SGI:s riskkarta. Undersokningsomrade markerat med rod cirkel. Figuren visar i vilka sektioner har matningar av
vattenstand utforts samt var de ligger i forhallande till detaljplansomradet.

Tabell 1 Urklipp ur ref 3, kapitel 8.2. Tabellen visar uppmétta alternativt interpolerade vattenstand i Savean. Vattenstand som har
anvants i denna utredning ar markerat i rott.

Tabell 6,5 Vattenstand fér respektive sektion med utforda stabilitetsberakningar, Vattenstanden ar dels be-
raknade genom interpolering av SMHI:s berékningspunkter, dels inmétta vid faltundersokningstillfallet, Jamfo-
relse har utforts mellan dessa tva alternativ och valda varden for stabilitetsberakningarna ar markerade med
fet stil. Angivna nivaer i RH2000.

nmm Vﬁ?ﬂgs:w Ev plats samt kommentar hur vérdet ér framtaget

00123 0,05 0,85 Punkt 13: Saveans utlopp | Géta alv
01820 0,40 =0,69 - -

02495 0,52 -0,63

03065 0,63 0,59

03665 0,73 -0,54

03955 0,79 0,51 0,34

04945 0,96 =0,43

06220 1,20 =0,33

06525 1,25 -0,30 Punkt 12: Vid Savedalens ostra del i Partille
06955 1,39 -0,08 0,54
08125 1,78 0,52 0,7 Interpolerat mellan sekt 06955 och 09830

[ose7s 196 0.0 |
09830 2,34 1,39 1,01
10240 2,48 1.59 2,0 Interpolerat mellan sekt 09830 och 10535
10535 2,57 1,74 2,90
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8. Dokument

Nedan listas dokument som har anvéants for dimensionering av parametrar for stabilitets- och
sattningsberakningar.

8.1. Styrande

1. Eurokod 7 — Del 1, Dimensionering av geokonstruktioner - Del 1: Allménna regler - SS-EN
1997-1:2005.

2. Eurokod 7 — Del 2, Marktekniska Undersoékningar - SS-EN 1997-2:2007.

8.2. Vagledande

1. IEG Rapport 6:2008, Slanter och bankar.

2. SGI. (2023), Utredning av slantstabilitet, Utgava 1, SGI Vagledning 8, Statens geotekniska
institut, (SGI), Linkdping.

3.  SGI (2017), Skredrisker i ett forandrat klimat — Savean. Del 2: Metodik for kartlaggning,
Statens geotekniska institut, SGI Publikation 38-2, Link6ping.

4. TRV-INFRA 00230, Geokonstruktion, Dimensionering och utformning ; Infrastruktur.
Jarnvag, Vag, v2_0, Trafikverket 2023.

5.  Skredkommissionen. Rapport  3:95, Anvisningar for  slantstabilitetsutredningar.
Linkdping 1995.

9. Dimensioneringsforutsattningar for stabilitetsberdkningar

9.1. Beradkningsprogram och berakningsmetod

Stabilitetsberékningar har utférts med datorprogrammet Geostudio 2024, version 1.0.
Morgenstern Price’s berdkningsmetod med Entry och Exit har genomgaende anvants.

Stabilitetsberakningar har utforts bade enligt totalsdkerhetsmetoden, som anvandes innan
Eurokoder inférdes, och enligt partialsdkerhetsmetoden, som introducerades med Eurokodens
inforande. Anledningen till att berakningar har genomforts med bagge metoderna ar, att det inte
ar sjalvklart att partialsdkerhetsmetoden ger det mest réttvisande resultatet. Klassiska
stabilitetsberakningar utfors enligt granslastteorin (eng. limit equilibrium). Den metoden ar, kan
man forenklat saga, inte harledd for partialsakerhetsanalyser, vilket kan paverka
berakningsresultatet pa ett icke onskvart satt. Genom att berakna stabilitetsforhallandena med
bagge metoderna, erhalls ett mer nyanserat beslutsunderlag.

Berékningar har vidare utforts for befintliga forhallanden och for nyttjande av detaljplanen dar
lasten har placerats med mest ogynnsam placering.

Berakningarna redovisas i Bilaga 2—7.
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9.2. Berédkningssektion

Stabiliteten mot Savean har kontrollerats i 3 sektioner som har bedoms som de mest kritiska pga
topografin i kombination med det patraffade jordlagren. Sektionernas lage visas i Figur 9.

1
- — ]

Figur 9 Berakningssektioner i plan

9.3. Geoteknisk kategori och sdkerhetsklass

Berdkningar och andra verifieringar ska hanforas till Geoteknisk kategori 2 (GK2) och
sékerhetsklass 2 (SK2).

9.4. Sakerhetsfaktor

9.4.1. Totalsdkerhetsmetoden

Enligt SGI:s Vagledning 8, ref. 2, kapitel 8.2, rekommenderas vid detaljerad utredningsniva, att
de sakerhetsfaktorer mot brott som anges i Tabell 2 ska uppfyllas for befintlig bebyggelse och
anlaggning, respektive for nyexploatering/planlaggning.
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Tabell 2 Rekommenderade sakerhetsfaktorer enligt ref. 2, kapitel 8.2.

Befintlig bebyggelse och

Typ av analys Nyexploatering/Planlaggning

anlaggning
Fc (odrénerad analys) >1,7-15 >21,7-15
Fromb (kombinerad analys) >15-1,3 >21,7-14
Fy (dranerad analys) > 1,3 (sand) > 1,3 (sand)

9.4.2. Partialkoefficientmetoden
Dimensionerande parametervarden ska beraknas enligt ekvation 9—-1 och redovisas i Bilaga 1.

1 _
Vm
dar:  ym Fast partialkoefficient, Tabell 3.
n Omrékningsfaktor som tar hansyn till osékerheter relaterade till jordens
egenskaper och aktuell geokonstruktion, Tabell 4 och 5.
X Valt harlett medelvarde.

Tabell 3 Partialkoefficienter for materialparametrar i brottgréanstillstandet

Partialkoefficient ym

Parameter - O,
(brottgranstillstand)

Friktionsvinkel, ¢’ 13

Effektiv kohesion, ¢’ 1,3

Odranerad skjuvhallfasthet, cu 1,5

Tunghet, ¥ 1,0

Vid verifiering i bruksgranstillstandet satts samtliga partialkoefficienter till 1,0.

Val av n-faktorer har gjorts i enlighet med ref. 1, kapitel 8.2, Tabell 4 och Tabell 5.
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Delfaktorn Parameter Valt véarde
Antal - _

M2 undersdkningspunkter Gytjig lera, n=4 0,975
Osakerhet beroende pa Tva till tre metoder har -

ns . anvants, liten spridning i 1,0
undersokningsmetod

resultat

Omfattning av eventuell
brottyta samt om

Na,5,6,7 brottytans skjuvhallfasthet  Stor brottyta (medel) 1,0
bestdms av medelvarde
eller enstaka varde

ne Sétts till 1,0 1,0

N1,2345678 0,975

For friktionsjord och torrskorpa har n = 1,0 ansatts.
Tabell 5 Utvérdering och val av n-faktorer for lera i omrade 2.

Delfaktorn Parameter Valt varde
Antal - _

Ni2 undersdkningspunkter Siltig lera, n=5 1.0
Osakerhet beroende pa Tva metoder, stor 10

N undersdkningsmetod spridning i resultatet '
Omfattning av eventuell
brottyta samt om

N4,5,6,7 brottytans skjuvhallfasthet  Stor brottyta (medel) 1,0
bestdms av medelvarde
eller enstaka varde

ns Satts till 1,0 1,0

N1,2345678 1,0

Vid berakningar enligt partialsékerhetsmetoden ska berdknad sakerhetsfaktor i sdkerhetsklass 2

(SK2) vara F=1,0.

9.5. Laster

Vid berakning enligt totalsékerhetsmetoden, har foljande karakteristiska laster anvants:

o Laxfiskevagen:

15 kPa

Rejlers Sverige AB | Org. Nr. 556051-0272 | Tel:+46 771-78 00 00 | www.rejlers.se

17 (31)



Referens Datum | Revision A R E_J |_ E R S

185064 2024-10-08

e Brodalsvagen 15 kPa
o Upplagsytor 10 och 20 kPa
e Byggnad 40 kPa (t.ex industribyggnad eller ishall)

Vid berékning enligt partialkoefficientmetoden, har karakteristiskt varde for trafiklasten for
Laxfiskevagen ansatts till 15 kPa i linje med TRV-INFRA 00230, ref.4, kapitel 8.2.
Dimensionerande laster for sakerhetsklass 2 (SK2) har berédknats enligt Ekvation 9-2.

SK2 Geo.last = 0,91:1,1-Gy; + 0,91:1,4-Qy; = 1,00- Gy + 1,27-Qy (9-2)
dar:

o Gkj ar permanent last

o QKkj ar variabel last, tex. trafiklast, parkeringsytor, upplagsytor)

For partialkoefficientmetoden har féljande dimensionerande laster berdknats och anvants:

o Laxfiskevagen: SK2 Geo.last=0,91-1,4-15=19,11 kPa
e Brodalsvagen: SK2 Geo.last=0,91-1,4-15=19,11 kPa
e Upplagsyta 10 kPa: SK2 Geo.last=0,91-1,4-10=12,7 kPa
e Upplagsyta 20 kPa: SK2 Geo.last=0,91-1,4-20 = 25,5 kPa
e Byggnad: SK2 Geo.last = 0,91 - 1,1 - 40 = 40,04 kPa
9.6. Materialparametrar vid berdkning enligt totalsdkerhetsmetoden

| Tabell 6 redovisas de materialparametrar som har anvants vid berédkningarna. | berdkningarna
har skjuvhallfasthet for gyttjig lera har anvants, dvs lera som har valts for omrade 2.

Tabell 6 Ingdende materialparametrar for totalsakerhetsmetoden

,Y / ,Y! c!l) q); Cu

Jordart [kN/mS] [kPa] [°] [kPa]
Vagoverbyggnad 19/- -- 40 --
Erosionsskydd 21/19 -- 38 -

- 1,4 14
Cytlig Leragyle 1 | 15/5 ner till niva +0 30 ner till niva +0

. 0,12*z kPa/m fran 14+1,2 *z kPa/m fran
Gyttjig Lera gyLe 2 15/5 niva +0 niva +0
Torrskorpelera 16/6 3 30 30
(Let)

D ¢’=0,1*cu
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9.7. Materialparametrar vid berékning enligt partialsakerhetsmetoden

| Tabell 7 sammanfattas de materialparametrar som har anvants vid berékningarna enligt
partialsakerhetsmetoden. Fullstandiga berdkningar av dimensionerande varden redovisas i
Bilaga 1.

Tabell 7 Ingdende materialparametrar i partialsakerhetsmetoden

yly c'V o Cu
JEme [kN/m?] [kPa] [°] [kPa]
Vagoverbyggnad 19/- -- 32,8 --
Erosionsskydd 21/19 -- 31 -
.. 1,077 9,1 kPa
Gytjig Lera gyLe 1 15/5 ner till niva +0 23,9 ner till niva +0
.. 0,092*z kPa/m fran 9,1+0,78 *z kPa/m
Gyttjig Lera gyLe 2 15/5 AiV& +0 23,9 fraN Niva +0
(Tfftf)Skmpe'Efa 16/6 2,308 23,9 20
e
De'=0,1%u
9.8. Grundvattenyta

Grundvattenytan bedtms folja befintlig markyta, och har antagits ligga ca 1 m under denna tills
den ansluter till vattennivan i Savean.

Foljande vattenstand har anvants i denna utredning:
e LWH50: +0,80

Portrycket bedéms vara hydrostatiskt.

9.9. Anisotropi

| kohesionsjord &r inte hallfastheten den samma i alla riktningar i jorden. Eftersom glidytorna
kommer att ha olika lutningar, innebar detta, att det antagande som normalt gors vid
stabilitetsberakningar i kohesionsjord — att hallfastheten & densamma i alla riktningar — inte ar
helt korrekt. | de allra flesta fall kommer den beréknade sékerhetsfaktorn mot brott, att bli hdgre
om hansyn till anisotropi gors. Om den beréknade sakerhetsfaktorn uppfyller kraven for
tillfredsstallande stabilitetsforhallanden @anda, brukar anisotropi inte beaktas. Om den beraknade
sakerhetsfaktorn inte uppfyller gallande krav, och darfor leda till att forstarkningsatgarder kan bli
aktuella, anges i SGI Véagledning 8, ref. 2, kapitel 8.2, att h&nsyn till anisotropi alltid bor tas.
Genom att anvanda tillskottet till hallfastheten pa grund av anisotropi, kan omfattningen av
atgarderna minskas, eller i vissa fall helt utga.

Rejlers Sverige AB | Org. Nr. 556051-0272 | Tel:+46 771-78 00 00 | www.rejlers.se 19 (31)



Referens Datum | Revision A R E_J |_ E R S

185064 2024-10-08

Anisotropi har beaktats vid utférda berdkningar for befintliga forhallanden. Beraknad
sakerhetsfaktor mot brott redovisas bade for det fall att anisotropi inte har beaktats respektive har
beaktats.

Tidigare utforda geotekniska undersokningar, som har utforts inom fastigheten, ref. 2, kapitel
3.1.1, har omfattat fyra odranerade, aktiva, konsoliderade triaxialférsok. Jordtryckskoefficienten
har da bestamts till Ko = 0,7,se Figur 10. Jordtryckskoefficienten utgor en av de parametrar, som
anvands for att beakta anisotropi. Overslagsmassigt galler med detta varde, att skjuvhallfastheten
ar ca 30 % hdgre i den aktiva riktningen (vertikalt) an vid direkt skjuvning (horisontalt).

Eftersom beaktandet av anisotropi framst bidrar till att hallfastheten i den aktiva zonen av en slant
Okar, blir effekten (6kningen av den berdknade sakerhetsfaktorn) som stérst i branta slanter dar
aktivsidan ar mycket storre &n passivsidan.

130 —
125 [ N—

1.20 4= —

105 — -\ |

Modifier Factor

1.00 . s .
0.95 a

0.90 — - =

0.85 I I R
100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100

Inclination

Figur 10 Urklipp ur PM Geoteknik, Laxfiskevagen, Partille kommun, uppdragsnummer: 1305 074, daterad: 2002-11-11
10. Dimensioneringsforutsattningar for sattningsberakningar

10.1. Berdkningsprogram och berdkningsmetod

Sattningsberakningar har utférts med datorprogrammet GS Settlement. Parametrar som har
anvants vid berdkningen har tagits fram frAin MUR Geoteknik Detaljplan Brodalen, daterad
2024-05-14, Bilaga 7 och redovisas i Tabell 8 och 9.

Berakningar har utforts for en utbredd last 20*40 m2. For att fa en indikation om hur tillskottslast
paverkar sattningar i leran har sattningsberakningar utforts for olika lastfall:
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0 kPa — ingen tillskottslast (befintliga forhallanden)
5 kPa — motsvarar en GC-vag eller parkeringsyta
10 kPa — motsvarar envanings villa

20 kPa — motsvarar 1,5-2 planshus

40 kPa — motsvarar en industribyggnad

Tabell 8 Ingdende materialparametrar for sattningsberakning

Djup . s 3 o'c oL Mo ML ki Bk
[m umy] Jordmaterial 17 (L [kPal kPal [kPal [kPal [m/ar] 3
0
Fyllning 19 100 - - - 0,06 4
1
1 16 28 80 4000 340 0,06 4
Torrskorplera
2 16 31 80 4000 340 0,06 4
2 15 31 80 4000 340 0,06 4
Lera
6 15 46 80 4000 340 0,06 4
6 46 80 4000 340 0,06 4
Lera 15
8 58 89 4750 338 0,06 1,9
8 58 89 4750 338 0,06 1,9
Lera 15
10 70 114 5000 220 0,06 3
10 70 114 5000 220 0,06 3
Lera 15
12 83 101 3750 176 0,06 3
12 83 101 3750 176 0,06 3
Lera 15
15 100 140 3750 176 0,06 3
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Tabell 9 Krypparametrar

[me,lunEI)y] tref bo b1 fo r

0

1

1 1 11 342,1 92,1
-0,00274

2 1 1,1 342,1 92,1

2 1 11 342,1 92,1
-0,00274

6 1 1,1 342,1 92,1

6 1,1 342,1 92,1
-0,00274 1

8 1,1 342,1 92,1

8 1,1 342,1 92,1
-0,00274 1

10 1,1 342,1 92,1

10 1,1 342,1 92,1
-0,00274 1

12 1,1 377,9 127,9

12 1,1 377,9 127,9
-0,00274 1

15 1,1 377,9 127,9

11. Resultat av stabilitetsberdkningar

11.1. Redovisning av resultat

Sammanstallning av stabilitetsberakningar redovisas i Tabell 10 for sektion A, i Tabell 11 for
Sektion B och Tabell 12 for sektion C. Samtliga berakningar redovisas i Bilagor 2-8.

Laster har applicerats pa Laxfiskevagen och Brodalsvagen liksom upplagsytor och last for en
byggnad.

Samma belastningar har paforts upplagsytorna i samtliga berakningar, karakteristiska laster
anges — dessa har raknats om till dimensionerande varden vid berakningar enligt
partialsékerhetsmetoden, vilket framgar i kapitel 9.5.
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Tabell 10 Sammanstallning av berakningsresultat. Varden angivna med fet stil i rott anger att tillfredsstallande stabilitetsférhallanden

inte uppfylls.

Berékningsfall

Odranerad analys

Kombinerad analys

Totalsdkerhetsmetoden Fc=1,18 Fkomb = 1,10
(befintliga forhallanden) Fc = 1,17 (anisotropi) Fromb=1,08 (anisotropi)
Partialsakerhetsmetoden Fene = 0,76 FEnkomb = 0,73

(befintliga forhallanden)

FeEnye = 0,76 (anisotropi)

FEnykomb = 0,71 (anisotropi)

Totalsdkerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa
fastigheten)

Fec=1,17 (10 & 20 kPa)

Fromb = 1,11 (10 & 20 kPa)

Partialsakerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa
fastigheten)

Fene = 0,76 (10 & 20 kPa)

FEnkomb = 0,73 (10 & 20 kPa)

Sektion B

Tabell 11 Sammanstéllning av berakningsresultat. Varden angivna med fet stil i rott anger att tillfredsstallande stabilitetsforhallanden

inte uppfylls.

Berakningsfall

Odréanerad analys

Kombinerad analys

Totalsékerhetsmetoden
(befintliga forhallanden)

Fc=1,15
Fc = 1,13 (anisotropi)

Fkomb = 1,11
Frkomb=1,09 (anisotropi)

Partialsakerhetsmetoden
(befintliga forhallanden)

Fene = 0,75
Fenye = 0,74 (anisotropi)

FEnykomb = 0,71
FEnkomb = 0,69 (anisotropi)

Totalsakerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa
fastigheten)

Fe = 1,15 (10, 20, 40 kPa)

Fromb = 1,11 (10, 20, 40 kPa)

Partialsdkerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa
fastigheten)

Fene = 0,75 (10, 20, 40 kPa)

FeEnkomb = 0,71 (10, 20, 40 kPa)
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Sektion C

Tabell 12 Sammanstallning av berakningsresultat. Varden angivna med fet stil i rott anger att tillfredsstallande stabilitetsférhallanden
inte uppfylls.

Berakningsfall Odrénerad analys Kombinerad analys
Totalsékerhetsmetoden Fe=1,21 Fkomb = 1,13
(befintliga forhallanden) Fc = 1,20 (anisotropi) Fromb=1,11 (anisotropi)
Partialsdkerhetsmetoden Fenye = 0,69 FEnkomb = 0,65
(befintliga forhallanden) FEnye = 0,69 (anisotropi) FEnykomb = 0,64 (anisotropi)
Totalsdkerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa Fe = 1,06 (10, 20, 40 kPa) Fromb = 0,99 (10, 20, 40 kPa)
fastigheten)
Partialsakerhetsmetoden
(last placerad mest ogynnsamt pa Fenye = 0,69 (10, 20, 40 kPa) FEnkomb = 0,65 (10, 20, 40 kPa)
fastigheten)

+ % v = Sektion C /4

Sektion A

—+
S
S
I
]
7009
' 10
20 « 0
w0
- Wi
! Q‘u

Sektion B

Figur 11 Omrade med otillfredsstallande stabilitet dar kravet for séakerhetsfaktorn inte ar uppfyllt & markerat i rosa. Streckad linje
visar omrade for detaljplanen. Inom skafferade omréde uppkommer de kritiska glidytorna.
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Forklaring till figur 11:

Figuren visar var stabilitetsberakningar har utforts for olika sektioner. Utifran dessa berakningar
har en uppskattning gjorts av var de kritiska glidytorna i planen ligger. Dessa omraden har
markerats som ett skafferat omrade. Det rosa omradet representerar gransen for glidytorna som
i dagslaget inte uppfyller sakerhetsfaktorkraven enligt bade total- och partiell séakerhetsanalys,
dvs omradet dar stabiliteten ar otillfredsstéllande. Detta innebar att delar av omrade som &r
foreslagen for byggnadsandamal har en otillfredsstéllande stabilitet.

Eftersom stabiliteten mot Savean inte har visat att tillfredstallande stabilitetsforhallanden uppfylls
for befintliga forhallanden, har &ven O&verslagsmassiga berakningar utforts  for
forstarkningsatgarder som har bedémts som mdajliga att anvanda; avschaktning av slantkron i
kombination med kalk-cement pelare. Detta, i syfte att pavisa, att det med olika typer av
forstarkningsatgarder ar mojligt att verifiera att belastning pa marken som resultat av kommunens
detaljplan gar att hantera, Figur 12. Berakningar har utforts endast med partialséakerhetsanalys.

Berakningarna ska dock inte betraktas som projektering av forstarkningsatgarder, utan som en
indikation pa att tillfredstallande stabilitetsforhallanden kan uppnas med forstarkningsatgarder.
KC-blocket har utformats som skivor med en skjuvhallfasthet pd 150 kPa.For att forenkla
berakningarna har KC-blocket utformats till markytan. KC-blocket vanligtvis avslutas nagon meter
eller lite drygt under markytan. Omfattning av KC-blocket i plan och djup ska verifieras i
detaljprojekteringsskede.

YEut

Figur 12 KC-pelarforstarknings utbredning i plan markerat i gratt. Streckat omrade avser avschaktning av slantkron.
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11.2. Diskussion kring utférda stabilitetsberdkningar

Nar det galler bedomningen av relevanta faktorer att vardera, blir placering och storlek av
ytlasterna centrala, liksom deras paverkan pa stabiliteten. Resultaten av berédkningarna
sammanfattas i Tabell 10-12 och beskrivs detaljerat i Bilaga 2-8. Omraden med
otillfredsstallande stabilitet visas i Figur 11.

Stabilitetsberékningar visar att stabiliteten ar otillfredsstéallande soder och sydost om
exploateringsomradet. De kritiska glidytorna uppkommer i anslutning till Savean.

Berakningarna i Bilaga 5—7 har gjorts for att ta fram hur exploateringsomradet kan nyttjas utan att
det ger en negativ paverkan pa stabiliteten. Omradet som i Figur 13 ar markerat i rott kan
exploateras utan att det paverkar stabilitetsforhallandena. Medan det omrade som ar markerat
med blatt befinner sig i omrade déar krav pa séakerhetsfaktorn ej ar uppfylld. For att kunna nyttja
denna del av omradet kravs stabilitetshojande atgarder, exempelvis KC-pelare eller palning. Om
omradet &r tankt att anvandas som exempelvis en parkeringsyta kan KC-pelarforstarkning vara
en aktuell forstarkningsatgard. For en byggnad som skulle placeras inom omradet ar palning mer
aktuellt.

| analysen av befintliga forhallanden har en kanslighetsanalys genomforts med hansyn till
anisotropi. | de flesta fallen resulterar anisotropi i hogre sakerhetsfaktorer. Effekterna av
anisotropi ar sarskilt betydande i branta sluttningar. Omradet i Brodalen &r generellt sett platt med
svaga lutningar mot an. Det har observerats att anisotropin inte har nagon, och i vissa fall till och
med en negativ inverkan pa slantstabiliteten. Berdkningarna visar att sakerhetsfaktorn minskar
med cirka 1-9% vid beaktande av anisotropi. Den mest patagliga skillnaden har noterats i sektion
B, dar sakerhetsfaktorn minskar mest. Detta kan bero pa att sektionens profil Iangs an skiljer sig
fran sektion A och B.

Laboratorieresultat visar pa en hég naturlig vattenhalt i jordlagren med kohesionsjord, sarskilt i
narheten av materialens flytgrans. Detta tyder oftast pa att kohesionsjorden &r normalt
konsoliderad, vilket innebar att den har en relativt l1ag densitet samt daliga hallfasthets- och
deformationsegenskaper. Dessa egenskaper ar vanligt forekommande fér kohesionsjordar langs
Savean.
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Figur 13 Omrade markerat i rétt som far exploateras utan behov av forstarkningsatgarder med hansyn till stabilitet. Omradet markerat i blatt maste
forstarkas innan exploatering.

12. Resultat av sattningsberéakningar

12.1. Redovisning av resultat

Resultat av sattningsberdkningarna visar att leran ar sattningsbenagen och att varje 6kning av
lasten medfor initiala sattningar, dvs sattningar som intraffar i jorden nar en last appliceras pa den
for forsta gangen. Dessa initiala sattningar varierar i storleksordning mellan ca 15 cm till 80 cm
beroende pa storleken pa lasten och dessutom 6kar med tiden, se Figur 14.
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Sattningar
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Figur 14 Resultat fran sattningsberakningar med olika storlek pa tillskottslast

12.2. Diskussion kring utforda sattningsberdkningar

Enligt sattningsberakningar varierar initiala sattningar i omfattning mellan 15 och 80 cm, beroende
pa den belastning som applicerats pa marken. For att minimera risken for sattningar i samband
med belastning av marken inom det tankta exploateringsomradet &r det viktigt att
lastkompensation utférs. For mindre belastningar kan atgarder sdsom utgravning och aterfylining
med lattfylining vara lampliga. Vid betydligt stérre belastningar, sasom vid konstruktion av
byggnader, kan palning vara en nodvandig atgard.

13. Sammanfattning

13.1. Slutsatser och rekommendationer

Resultaten fran stabilitetsberékningarna visar att de nuvarande stabilitetsférhallandena langs
Savean ar otillfredsstéllande. De kritiska glidytor uppstar i narheten av an, och vissa delar av
planomradet och exploateringsomradet befinner sig i omraden dar kraven inte ar uppfyllda enligt
vare sig total- eller partialsékerhetsanalys, dvs omraden med otillfredsstéllande stabilitet.
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Innan omradet kan anvandas enligt den foreslagna detaljplanen ska stabiliteten mot Savean
forbattras. Det innebar att det omradet som ar markerat med rosa polygon i Figur 13, ska
forstarkas med stabilitetshojande atgarder innan byggnation paborjas inom det foreslagna
detaljplaneomrddet. En Overslagsberakning med stabilitetshojande atgarder, sasom
avschaktning av slantkron och KC-pelarforstékning, har utforts. Berakningarna visar att
genomférande av sadana atgarder gor det majligt att anvanda detaljplansomradet som planerat.
Det ar dock viktigt att notera att detta ar ett tidigt skede och att berdkningarna ar éversiktliga. Vid
detaljprojektering kan aven andra losningar bli aktuella, sdsom avlastning av slantkrén, avlastning
av slantkron i kombination med tryckbank vid sléntfoten eller anvandning av lattfylining.

Omfattningen av dessa forstarkningsatgarder ska sakerstalla att stabiliteten ar tillfredsstallande
inom omraden dar sakerhetsfaktorkravet inte uppfylls, se Figur 15. Val, mangd och placering av
forstarkningsatgarder ska faststéllas i detaljprojekteringen. Eftersom forstarkningsatgarder kravs
i omradet i anslutning till an, ar det nddvandigt att anstka om tillstdnd hos mark- och
miljodomstolen, vilket innebar att godkannande fran Lansstyrelsen behovs for att genomfora
arbetet.

Samtliga berdkningar har utforts oversiktligt baserat pa icke inméatta geometrier. | nasta skede
bor inméatning av omradet genomforas for att sakerstalla modellens utformning och darmed
anpassa dimensioneringen efter de faktiska forhallandena.

Det gar att begransa detaljplansomradet sa att ingen stabilitetsforsamring sker vid Savean. Det
skulle innebara en minskning av byggbaryta med ca 2090 m2. Det innebar att omradet som inte
berors av den grona polygonen enligt Figur 15, kan exploateras utan stabilitetshojande atgarder
erfordras, daremot bor grunden avsett for exempelvis en parkering eller byggnad férstarkas med
KC-pelare eller palning ur sattningssynpunkt.
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Figur 15 Inom omradet markerat med gron polygon bor stabilitetshojande atgarder utforas vid exploatering av ytan.

13.2. Fortsatt arbete

Leran i omradet har visat sig vara sattningskanslig vilket medfor att varje ytterligare belastning
resulterar i sattningar, vilket ar en faktor som maste tas i beaktande vid nybyggnation. Nar
lastforutsattningar ar klara bodr rekommenderad grundlaggning och erforderliga
forstarkningsatgarder dimensioneras, eventuellt behov av kompletterande geotekniska
undersdkningar utfors i detta skede.

Forvantad grundlaggning av byggnader ar palning dar forvantad pallangd ar mellan 30-50 m.
Verklig pallangd rekommenderas att fastslas i projekteringsskedet.

Under palningsarbetet ska hansyn tas till portrycksutbyggnad, da for héga portryck leder till
forsamrad stabilitet. | och med att palningsarbetet medfor vibrationer i marken bor det infor
byggnation gdras besiktning av kringliggande byggnader och deras grundlaggning. Ett
kontrollprogram vid palningsarbetet bor utforas da leran i omradet har klassats som mellan- och
hogsensitiv vilket innebar att den &r k&nslig for vibrationer samt portryckshéjningar.
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Utdrag ur IEG Slanter och bankar
Rapport 6:2008, Rev 1

Partialkoefficient y,,
Féljande varden pa y,, ska anvandas vid dimensionering av slénter och bankar:

Tabell 3.2 Partialkoefficienter fér materialparametrar i brottgréns, y,,

Jordparameter Symbol  Vérde
Friktionsvinkel ( tan ') Ve 13
Effektiv kohesion . 1,3
Odranerad skjuvhallfasthet Yeu 15
Enaxlig tryckhallfasthet’ Ve 1,5
Tunghet 7, 1,0

-'Tc'naxﬁg tryckhalifasthet avser frdmst bindemedelsstabiliserad Jord

Om negativa portryck hanteras som s k. "falsk kohesion” bér y_. vara storre an 1,3 till féljd av
osékerhet i bestAmning av bade tan¢' och det effektiva negativa portrycket.

Tabell 3.3a  Vérden for 77, ,, fér utvérdering av c,

Jordtyp V., n=1 n=2 n=3 n=5 n=7 n=9
"Normalsvensk lera”” [ 15% 0,85 0,90 0,95 1,0 1,0 1,0
Sulfidj\:)rd2 20% 0,80 0,85 0,90 0,95 1,0 1,0
Gyttjig lera, gyttja 20% 0,80 0,85 0,90 0,95 1,0 1,0
Torv >30% 0,75 0,80 0,85 0,90 0,95 1,0
silt® 20% 0,80 0,85 0,90 0,95 1,0 1,0

" Normaisvensk lera” innebar h&r mineraljord med mindre &n 2% organisk halt (vikt-%) som i stort féljer Hansbo's
relation, ekvation 3.2

Zsulfidjord innebaér finkornig jord med innehall av framst Jarnsulfider som patréffas ldngs norrlandskusten, se SGI
Rapport 69 [11]

SAvser siltiordar som uppvisar odrénerade egenskaper vid belastning, exempelvis lerig silt och finsilt

Tabell 3.3b  Viérden fér 77, ,) for utvérdering av ¢'

Jordtyp v n=1 n=2 n=3
Silt och sand” 6% 0,90 0,95 1,0
Grus och moran? 6% 0,90 0,95 1,0

'Utvérderat fran CPT-sondering
ZUtvérderat fran hejarsondering

Da dranerade parametrar utvarderas fran laboratorieprovningar satts 77, ,) =1.0.
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Tabell 3.4a Viérden for 7, for utvirdering av ¢,

Inverkande faktorer 7,
En metod av typen CPT/Vingforsok/fallkonférsék har 0,90
anvants

Tva till tre metoder har anvénts, stor spridning i resultat’ 0,95
Tva till tre metoder har anvants, liten spridning i resultat 1.0
Tva till tre metoder har anvéants, liten spridning i resultat och | 1,05
empiriska samband? bekraftar resultaten

Direkta skjuvforsok eller triaxialférsék bekraftar resultat fran

andra undersdkningar samt empiri 1:d

"Uppenbart orealistiska métresultat bér férkastas innan utvérdering utférs
Avser empiri baserat pa relationen mellan ¢, och g'_(utvérderad fran édometer- eller triaxialforsok)

Tabell 3.4b  Varden for 7, for utvdardering av ¢' och ¢' i kohesionsjord

Inverkande faktorer

74

Direkta skjuvférsok eller triaxialférsok har utforts

T:1

3

Tabell 3.4c  Vérden for n, for utvardering av ¢' i naturligt lagrad friktionsjord
Inverkande faktorer n,
CPT/hejarsondering har ej utférts (endast enklare 0,90
sonderingsmetoder eller tabellvarden nyttjas)

Hejarsondering' har utférts 0,95

CPT-sondering' har utforts 1,0

'CPT-sondering utférs i silt och sand, hejarsondering utférs i fastare grovkorniga jordar

Tabell 3.5 Varden for 7, ..
Omfattning av brottyta, konsekvens av Medeivéarde'/ | Avstand till Tissen
brott Svag zon® undersékning o
Medel - 1,0
Stor brottyta
Svag zon - 0,95
Liten brottyta, liten konsekvens av brott - - 1,0
Medel Kort® 1,0
Liten brottyta, stor konsekvens av brott Langt* 0,95
Kort’ 0,95
Svag zon Langt* 0,90

" Skjuvhallfastheten ldngs brottytan bestdms av medelvérdet, exempelvis cirkuldrcylindriska glidytor i homogen

éord

Skjuvhallfastheten ldngs brottytan bestdms av lokal svaghetszon, exempelvis plana glidytor i svaga skikt
3X fér analys av den aktuella brottytan bestdms enbart av punkter néra denna
*X for analys av den aktuella brottytan bestdms &ven av punkter langt fran denna

For dimensionering av slanter och bankar satts 7, = 1,0.
B et gl (3.5a)
Yu
Tabell 4.2  Krav F,, vid berdkning med stabilitetsprogram
Sékerhetsklass | Faktor F,, f6r berdkning med
stabilitetsprogrant
SK 1 0.9
SK 2 1,0
SK 3 1.1
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1. Torrskorplera

1.1 Partialkoefficienter

Partialkoefficienter for materialparametrar i brottgrans, ~,),

Jordparametrar:

Ypi=1.3 friktionsvinkel

Yo=1.3 effektiv kohesion
Yeu:=1.5 odrénerad skjuvhallfasthet
Yqu=1.5 enaxlig tryckhallfasthet
Vyi= 1.0 tunghet

1.2 Utvardering av n- faktorer

Omrakningsfaktorer for odranerad skjuvhalifasthet, cu

Neur2:=1 enligt tabell 3.3a
Neuz =1 enligt tabell 3.4a
Neuaser = 1 enligt tabell 3.5

Neug =1 enligt avsnitt 3.4.1

New = Teu12 * Meus * Meuaser * Neus = 1

Omrakningsfaktorer for effektiv friktionsvinkeln, ¢’

Ny12:=1 enligt tabell 3.3b

TMyrgi= 1 enligt tabell 3.4b alt tabell 3.4c
Nypaser =1 enligt tabell 3.5

Nygi=1 enligt avsnitt 3.4.1

N =MNy12* N3 * Nepaser * Nes =1

Omrakningsfaktorer for effektiv kohesion, ¢’

Nengi=1 enligt tabell 3.3a
Me3i=1 enligt tabell 3.4b
Neuseri= 1 enligt tabell 3.5
Negi=1 enligt avsnitt 3.4.1

Nei=Nen2* Nes * Neaser * Nes = 1
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Karakteristiska varden for torrskorplera
Skjuvhalifasthet
Thrar=30kPa Konstant skjuvhélifasthet

kPa
m

0- Skjuvhélifasthet dkning mot djupet

Tkar_i)'kning =

Friktionsvinkeln
(plka'r =30 °

Dimensionerande varden

Nedan berdknas
dimensionerande varden for:
- skjuvhalifasthet

- friktionsvinkeln

- effektiv kohesion

Skjuvhalifasthet

1
T gim =——*TNew* Thar = 20 kPa Konstant skjuvhélifasthet

cu
1 1 Skjuvhéllfasthet dkning mot djupet
Tdim_okning ‘= — " Ncu* Tkar_oskning = 0
cu

+kPa
m

Friktionsvinkeln

1 180
@' gim = atan|—-mn,,- tan <<p’kar> «——=23.947 rad ekv IEG Slanter och bankar s30
, ™
[}
Effektiv kohesion
yo_ 1L , :
cyi=—-ny+0.1.1,,=2.308 kPa konstant effektiv kohesion
o
, 1 1 , N :
€4 _skning=—"N'* 0-1* Tiar skning=0 —+kPa effektiv kohesion 6kning mot djupet

o m
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1. Gyttjig lera

1.1 Partialkoefficienter

Partialkoefficienter for materialparametrar i brottgrans, ~,),

Jordparametrar:

Ypi=1.3 friktionsvinkel

Yo=1.3 effektiv kohesion
Yeu:=1.5 odrénerad skjuvhallfasthet
Yqu=1.5 enaxlig tryckhallfasthet
Vyi= 1.0 tunghet

1.2 Utvardering av n- faktorer

Omrakningsfaktorer for odranerad skjuvhalifasthet, cu

Ney12:=0.975 enligt tabell 3.3a
News =1 enligt tabell 3.4a
Neuaser = 1 enligt tabell 3.5

Neug =1 enligt avsnitt 3.4.1

New = Teu12 * Meus * Meuaser * Neus = 0.975

Omrakningsfaktorer for effektiv friktionsvinkeln, ¢’

Ny12:=1 enligt tabell 3.3b

TMyrgi= 1 enligt tabell 3.4b alt tabell 3.4c
Nypaser =1 enligt tabell 3.5

Nygi=1 enligt avsnitt 3.4.1

N =MNy12* N3 * Nepaser * Nes =1

Omrakningsfaktorer for effektiv kohesion, ¢’

Nengi=1 enligt tabell 3.3a
Me3i=1 enligt tabell 3.4b
Neuseri= 1 enligt tabell 3.5
Negi=1 enligt avsnitt 3.4.1

Nei=Nen2* Nes * Neaser * Nes = 1
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Karakteristiska varden for gyttjig lera

Skjuvhalifasthet
Trar =14 kPa Konstant skjuvhélifasthet

kPa . L .
=1.20.—— Skjuvhalifasthet 6kning mot djupet

Tkar_i)'kning : m

Friktionsvinkeln
(plka'r =30 °

Dimensionerande varden for gyttjig lera

Nedan berdknas
dimensionerande varden for:
- skjuvhalifasthet

- friktionsvinkeln

- effektiv kohesion

Skjuvhalifasthet

1
Taim=—"New* Thar = 9-1 kPa Konstant skjuvhélifasthet

cu

1 1 Skjuvhélifasthet 6kning mot djupet
Tdim_okning ‘= — " Ncu* Tkar_oskning = 0.78
cu m

«kPa

Friktionsvinkeln

1 180
@' gim = atan|—-mn,,- tan <<p’kar> «——=23.947 rad ekv IEG Slanter och bankar s30
, ™
[}
Effektiv kohesion
yo_ 1L , :
cyi=—-ny+0.1.1,,=1.077 kPa konstant effektiv kohesion
o
, 1 1 , N :
C'd_skning=—"M¢* 0-1* Tp4r skning=0.092 «kPa effektiv kohesion 6kning mot djupet

o m
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Berakningen avser totalsakerhetsanalys for kombinerad analys.

Distance

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.

Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?)/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade
| 1
' Omrade for byggratter '
[ |
Laxfiskevagen 15 kPa °
10 = SR, - P — 10
5| \ I‘\ ) 5
\ %_é LW50 +0,80 (RH2000)
0— N , I e SN A TR e 0

g -5 — ) / — -5

> 10— Fkomb=1,30 1] —1-10

> ,

o 15[ — -15
20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290

Elevation

Kombinerad analys

Sektion_A_befintliga_férhallanden_totalsékerhetsanalys.gsz

2024-10-03

1:600
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Distance

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.
Berakningen avser totalsakerhetsanalys for odranerad analys.

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| | 5a)gyLelod S=f(depth) 15 14 0 0 1
| | 6a)gyLe2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade
| 1
' Omrade for byggratter '
[ |
Laxfiskevagen 15 kPa )
10 = _SRBAIEA, - - — 10
51— \ HiEH \ ) 5
i LW50 +0,80 (RH2000)
0— , I e 3 T ey 0

cC i

o O = ! / —-°

o Fc=1,50 T~ : )

g _ 1 0 | \ 1 LU " — '10

@) —

o 15[ — -15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290

Elevation

Odranerad analys

Sektion_A_befintliga_férhallanden_totalsékerhetsanalys.gsz

2024-10-03

1:600
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BN N

Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top
Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change of
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Layer
(kPa) (kPa)
1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 32,8 0 1
2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20
5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1
6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1
Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
. Detaljplansomrade
r 1

Omréade for byggratter
L J

L -

Laxfiskevagen 19,1 kPa

Su-Rate of

((kN/m?)/m)

10 = B e - -
5 [— \
0 I
S 5 / —5 §
.c'|=U \~.= | - -‘g
q>J '10 I \ /"— - '10 5
m 15 |— F(EN)komb=1,00 —1 15 m
-20 — —1 -20
-25 — —1 -25
30 | | | | | | | | | | | | | | 0
80 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 290
Distance
Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for kombinerad analys.
Kombinerad analys
Sektion_A_befintliga_férhallanden_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:600
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change (kPa)
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 32,8 0 1
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| | 6a)gyle2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 31 0 1
Detaljplansomrade
: .
Omréade for byggratter
b |
Laxfiskevagen 19,1 kPa L)
10 = ___ BB P — 10
5= N | \\ . 5
S, LW50 +0,80 (RH2000)
0 { e N A e 0
c
o S / — -5
.c‘% \~~ _—"’—
S 10 —~— _— —{ -10
&) 15 — F(EN)c=1,00 | 15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for odranerad analys.
Odranerad analys
Sektion_A_befintliga_férhallanden_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:600
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Berakningen avser totalsakerhetsanalys for kombinerad analys.

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.

Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof <c'/Su Piezometric Effective Phi-B Const
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m3)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezon|
Surfac
(kKN/m?|
D 1) Vagéverbyggnad ~ Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 3b) siLe 1_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0 30 14 0 0 1
| 4b)siLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade
b 1
. Omréade for byggratter
r 111
[ )
10 — — - 20 — 10
5 ‘ \

M o
]
T

c c
.g Fkomb=1,30 _8
2 § 2
@ 10— o malaniimnnns (%)
L -15 — — -15 L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Kombinerad analys
Sektion_B_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:600
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Berakningen avser totalsakerhetsanalys for odranerad analys.

Color Name Slope Stability  Unit
Material Model Weight
(kN/m?)

D 1) Mohr-Coulomb 19
Vagoverbyggnad

|| 2a)Let_od S=f(depth) 16

| 3a)siLe S=f(depth) 15

D 4a) siLe 2 S=f(depth) 15

D 7) Erosionsskydd  Mohr-Coulomb 21

C-Top

of
Layer
(kPa)

30
14

14

C-

Rate of

Change

((kN/m?)im)

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.

C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant

(kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kPa) Angle (°) Above
Piezometric
Surface
(kN/m?3)
1 0 40 0
0 1
0 1
0 1
1 0 38 0 19

Detaljplansomrade

Omréade for byggratter

T

3a)

M o
]
T

-10 |—

Elevation

-15 —

4a)

Fod=1,50

Elevation

50 60 70 80 90 100 110

120

130

140

150 160 170 180
Distance

Odranerad analys

Sektion_B_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz

2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for kombinerad analys.

Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of
Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change of Change
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?*)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad ~ Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0 9,1 0
. | 6b)gylLe2 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
N Detaljplansomrade .
L !
Omrade for byggratter
0.71
[ J
10 — i - — 10
5| — 3b) == L 5
= :I: % \w' LW50 +0,80 (RH2000) -]
< = ) ’ i .m‘n%i"'f“:':“r'rm‘f**' =" 1o c
= 5 - — -5 S
2 2
@ 10— JRPTRORN JRN =N F(EN)komb=1,00 110 @
W 5] a5 W
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Kombinerad analys
Sektion_B_befintligt_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:600
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Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for odranerad analys.

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model @ Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa)
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| 6a)gyLe2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
N Detaljplansomrade .
L !
Omrade for byggratter
0.75
[}
10 — i — 10
43)
5| \’ )
e ‘ |
C 4a) (=
o \ o
.-: '5 I i -l=
® 2 ©
o 10— u mulan:wanns o
~ . R B0 s F(EN)od=1,00 L
W 5] L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | s
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Odranerad analys
Sektion_B_befintligt_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:600
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Berakningen avser totalsakerhetsanalys for kombinerad analys.

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.

Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of <¢'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) Angle (°) Layer ((kN/m?/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
| 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
. | 5b)gyLe 1komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
. | 6b)gyLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
N Detaljplansgrans .
Omrade for byggratter |
Parkeringsplats/Upplagsyta 10 kPa Byggnad 10kPa g alsvagen 15 kPa .l.ﬁ
— 10
i N A ! "::;E;:‘““ === LWS50 +0,80 (RH2000) ~———emmmemmem ] S
- A L T~ o
(o) LB © © LR, I LT LT
25 \ Fkomb=1,30 T~ -5
© E ;
B -0 L B 10
W s — -15
-20 |— — -20
5 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 5
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Distance

Kombinerad analys

Sektion_C_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz

2024-10-03

1:667
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Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGI:s vagledning 8.
Berakningen avser totalsakerhetsanalys for odranerad analys.
Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model = Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
2a) Let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 14 0 0 1
6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
N Detaljplansgrans .
Omrade for byggratter |
Parkeringsplats/Upplagsyta 10 kPa Byggnad 10kPa g alsvagen 15 kPa .l,ﬁ
: — 10
---- |"::;§;:—"‘ T LW50 +0,80 (RH2000) ———mmmmmmm ] S
< il il Tl a»=== ;
(o) (& XL LSRR T LI PR
= 50 TS ki 5
© Fc=1,
B -0 L B 10
L -15 (— -15
-20 |— — -20
5 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Distance
Odranerad analys
Sektion_C_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:667
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Elevation

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for kombinerad analys.

Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective  Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?/m) Layer ((kN/m3/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m3)
] 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 31 0 1 19
Detaljplansgrans |
i Omrade for byggratter
Parkeringsplats/Upplagsyta 6.35kPa o 24 10kPa  Brodalsvagen 19,05 kPa J
10 — B x‘:‘:w;,‘r.‘::‘m'.5“&1!:“.&.-:;:-:.x:':vumvsms'mm:mt‘mmvmunu:mwmx.f::“;“;;;,:;:;‘1:;»: T — 10
\\\ —————— -
5| — N N "“ﬁ:::::;_‘ _______ 5
i LW50 +0,80 (RH2000) _—Z==-——— =~
01— | PR — 0
U cC
i il . @]
-5 [— - R — 5 =
©
-10 |— ut — -10 E)
-15 |— — -15 L
20 |— — -20
28 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
240 230 220  -210 -200 -190 -180  -170 160  -150  -140 -130 -120 -110 -100 -90 80 70 60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Distance
Kombinerad analys
Sektion_C_befintligt partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:700




Bilaga 4, sida 4 av 4

Stabilitetsberakningar visar den kritiska glidiytan (vitt) och den glidytan som uppfyller kravet enligt SGl:s vagledning 8.
Berakningen avser partialsakerhetsanalys for odranerad analys.

Color Name Slope Stability  Unit Effective  Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change (kPa)
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?)
] 1)Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
| | 5a)gyLe1od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19
Detaljplansgréns |
i Omrade for byggratter
Parkeringsplats/Upplags .Q,@
10 = : — 10
5= o m T 5
| TS
< o \ Lrrrimres == 0 c
) Moo A b )
= 5 — 5 =
© ©
o 10| —{-10 3
i TN
-15 |— — -15
20 |— — -20
28 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
240 230 220  -210 -200 -190 -180  -170 160  -150  -140 -130 -120 -110 -100 -90 80 70 60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Distance
Odranerad analys
Sektion_C_befintligt partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-03 1:700
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industribyggnad eller en ishall.

Distance

Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade
l 1
: Omrade for byggratter '
! !
111
°
10 = P — 10
5 T —
0 \ T R s

S 51— S~ ] / .

'c-|=U L \ L

S -10 — Fkommb=1,40 L 110

> ]

o 15[ — -15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290

Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg en

Den ofillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det féreslagna omrade for byggratter. Ingen last placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,40 och lagre.

Elevation

Kombinerad analys 10 kPa

Sektion_A totalsékerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03

1:600
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Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| | 5a)gyLe1od S=f(depth) 15 14 0 0 1
| | 6a)gyLe2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade
l 1
: Omrade for byggratter | '
! !
117
Uppslagsyta 10 kPa °
10 —— XIRHY W T3¢ -~ T 10
5 [— \
0 I
c c
o O -1 o
5 Rii | e E
-10 (— 1 T — -10
g 15 — 15 [
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den ofillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det féreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,50 och lagre.
Odranerad analys 10 kPa
Sektion_A totalsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade
l 1
: Omrade for byggratter , '
! !
111
°
10 = 57 — 10
5 T —
0 \ T R s

c ~. : il

O S Fkomb=140 1~ 1 / -5

4(_6 \ in -___,——

S -10 — — —1 -10

> ]

o 15[ — -15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance

Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg

en industribyggnad eller en ishall.
Den oftillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det féreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,40 och lagre.

Elevation

Kombinerad analys 20kPa

Sektion_A totalsékerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03

1:600
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Elevation

1
(&)

-10

-15

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m?®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| | 5a)gyLe1od S=f(depth) 15 14 0 0 1
| | 6a)gyLe2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade
l 1
: Omrade for byggratter | '
! !
117
Uppslagsyta 20 kPa °
— XIRHY W T3¢ 5 T 10
c
- — -5
N~ , ) g
— \ 7 = il — -10 ®
Fo=1,52 T 5
— —-15
— — -20
— — -25
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 30
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den otillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det foéreslagna omrade for byggratter. Ingen last bér placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,50 och lagre.
Odranerad analys 20 kPa
Sektion_A totalsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change of Change Ratio
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansmomrade
L. J
r 1
Omréade for byggratter
! . 0.73
Byggnad 40 kPa Laxfiskevagen 19,1 kPa Upplagsyta 12,7 kPa ®
10 = i i VALY K155 00 ) W Al ST Y SO TR rig -~ o ] 10
5 — \ (\\—\ =
0— I ——Ek—:\"-r
5 s 15 5
.c‘% \‘~= | o '-g
S '10 . /’—‘ - '10 S
Q F(EN)komb=1,00 ' o
w -1 —-15 W
-20 — —1 -20
-25 — —1 -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den otillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det féreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,00 och lagre.
Kombinerad analys
Sektion_A partialsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change (kPa)
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| | 6a)gyle2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansmomrade
L o
L 1L
Omréade for byggratter
! . 0.76
Byggnad 40 kPa Laxfiskevagen 19,1 kPa Upplagsyta 12,7 kPa ®
10 = Fri TR S RO S O AL %Y - — 10
5| il L e——
0— I —_Ek—:\"-r
c c
S 5 , — -5
.c‘% \~~ ,—“"—— -‘%
T 10 — _— —-10 @
ﬁ 15 |— F(EN)c=1,00 115 ﬁ
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den otillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det féreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,00 och lagre.
Odranerad analys
Sektion_A partialsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Elevation

Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change of Change Ratio
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansmomrade
L. J
L 1L

Omréade for byggratter

r 1
0,73
Byggnad 40 kPa Laxfiskevagen 19,1 kPa Upplagsyta 25,5 kPa )
10 = i i VALY K155 00 ) W Al ST Y Ve NS reya ey -~ - - 10
5 \ I\\\ X 5
0— ; I k""”??'?'fﬁ“\" 0
51— / . 8
\~-= , ——__,,— -g
-10 — \ /’—— —-10 >
-15 — F(EN)komb=1,00 |15 ﬁ
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den otillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det foreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,00 och lagre.
Kombinerad analys 20kPa
Sektion_A partialsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change (kPa)
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| | 6a)gyle2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansmomrade
L o
L 1L
Omréade for byggratter
! . 0.76
Byggnad 40 kPa Laxfiskevagen 19,1 kPa Upplagsyta 25,5 kPa ®
10 — i i VALY X703 00, o s Al D Y e = " — 10
51— \ I \\“\{ - .
0— I —_Ek—:\"-r
c
5 , 1° O
_ -
10 |— T L—T —|-10 9
F(EN)c=1,04 Q
-15 |— —-15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys. | berakningen visas forslag pa hur detaljplansomrade kan belastas med hansyn till variabla laster (upplagsyta) och permanenta laster, eg
en industribyggnad eller en ishall.
Den otillfredstallande stabiliteten paverkas inte av last som paférs inom det foreslagna omrade for byggratter. Ingen last bor placeras inom omradet dar sakerhetsfaktor ar 1,00 och lagre.
Odranerad analys 20 kPa
Sektion_A partialsékerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,40.
Laster som pafors inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.

Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof <c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m3®) Layer ((kN/m?*)/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 3b) siLe 1_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0 30 14 0 0 1
| 4b)siLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19

Detaljplansomrade

T
! §

Omréade for byggratter

k 3

Upplagsyta 10 kPa Brc?dalsvégen 15 kPa °

AW

.

= |
-5 — \s ' Fkomb=1,40

Elevation
Elevation

25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

Distance

Kombinerad analys

Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03 1:600
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Elevation

O E .

Color

I
(&)

-10

-15

Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,50.
Brodalsvagen ligger inom omradet dar krav pa sakerhetsfaktor inte ar uppfyilit.
Laster som pafdrs inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.

Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
1) Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
Vagoverbyggnad
2a) Let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
3a) siLe 1 S=f(depth) 15 14 0 0 1
4a) siLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
7) Erosionsskydd  Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade
: Omréade for byggratter . i
) Upplagsyta 10 kPa Brc:dalsvégen 15 kPa ol’ﬂ
- PR I R SO A e A B e — 10
— E { 11 r“\ ﬁr\ i
- A |
I c
\ LB @ ® B2 HOHL L o
| s‘ S
2 ©
>
B ) u'mn‘:a}:é:r s et 9
| L
— — -20
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance

Odranerad analys

Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,40.
Laster som pafdérs inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.

Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof <c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m?) Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 3b) siLe 1_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0 30 14 0 0 1
| 4b)siLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
- Detaljplansomrade .
- Omréade for byggratter R

Upplagsyta 20 kPa

RO, I CRTPRHE AP CIHROTITON DN 1T SRV Y

Brodalsvagen 15 kPa

.

Elevation
Elevation

Fkomb=1,40

25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

Distance

Kombinerad analys (2)

Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,50.
Brodalsvagen ligger inom omradet dar krav pa sakerhetsfaktor inte ar uppfylit.
Laster som paférs inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.
Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model @ Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3) Layer ((kN/m2)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
Vagoverbyggnad
|| 2a)Let od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| 3a)siLe S=f(depth) 15 14 0 0 1
| 4a)siLe2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd ~ Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
- Detaljplansomrade .
- Omréade for byggratter R
Upplagsyta 20 kPa Brodalsvagen 15 kPa ol’ﬂ
10 — RO IR AR O DR ST § T NI S BTV B e — 10
S i : E 11 r“\ ﬁr\ |
c O \ U ] U S
®) LB © 8 I LD (@)
.-: '5 I i -l=
2 § 2
Q 0 Wil mmen ERme—— Fod=1,50 @
w 15 — L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Odranerad analys (2)
Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz
2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,40.
Laster som pafors inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.

Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of <¢'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?*)/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 3b) siLe 1_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0 30 14 0 0 1
| 4b)siLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
. Detaljplansomrade .
i Omrade for byggratter h

ol
b}

Byggnad 40 kPa Brodalsvagen 15 kPa

AW 7w

k 3

NN L A

.

it e e E - Fkomb=1,40

Elevation
Elevation

25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

Distance

Kombinerad analys (3)

Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz
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Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att inga laster far paféras inom omrade for detaljplanen. Detta for att omradet i dagslage inte uppfyller krav pa sakerhetsfaktor pa 1,50.
Brodalsvagen ligger inom omradet dar krav pa sakerhetsfaktor inte ar uppfylit.
Laster som pafors inom det foreslagna omradet for byggratter paverkas ej av den otillfredstallande stabiliteten i anslutning till Savean.

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
D 1) Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
Vagoverbyggnad
|| 2a)Let od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| 3a)siLe S=f(depth) 15 14 0 0 1
| 4a)siLe2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd ~ Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
. Detaljplansomrade .
i Omrade for byggratter h
Byggnad 40 kPa Brodalsvagen 15 kPa ol’ﬂ
10 — LR G I LT ST O DR S b NI o VM VR 3 B - — 10
S i : E 11 r“\ ﬁr\ |
c O \ U ] U S
®) LB © 8 I HHCL L (o)
.-: '5 I i -l=
2 § 2
o -0 INSNNNNN INNNA RN N Fod=1,50 o
W 5] L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

Distance

Odranerad analys (3)

Sektion_B_totalsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03 1:600
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Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 12 m fran den foreslagna gransen foér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna utanfor omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for otillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change of Change Ratio
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0 9,1 0 0
| 6b)gyLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
2 0.71
Upplagsyta 12,7 kR dalsvigen 19,1 kPa o
10 — PR <G PR LR AR Ty . A -
S i ‘i \s\ﬁ\‘ 1
- 0— \ m | C
O Sllod’s ® ° R,01220 o
.-: '5 I i -l=
© ®
> -10 |- \ >
@ A e e S H F(EN)komb=1,00 QL
w 15 |— L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance

Kombinerad analys

Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03
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Color Name

Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric

C-Top C-Rate of C-Maximum

Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 8 m fran den féreslagna gransen foér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna utanfor omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for otillfredstallande stabilitet.

Material Model @ Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa)
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m2)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| 6a)gyle2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
0.75
Upplagsyta 12,7kPa o dalsvigen 19,1 kPa o
10 — PR AR R AR TR DS HRGTRT O D oW BT I ST Y -
5 — I i {}
s | |
'..c_.; -5 — i
> ol 2
o -10 mnnlan. munnd
L -15 —
20 +— _ |
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance

Elevation

Odranerad analys

Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03

1:600
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Detta for att lasten inte ska hamna utanfér omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for otillfredstallande stabilitet.

Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 12 m fran den foreslagna gransen fér omrade for byggratter.

PRI O, I VIR vener oM

T WV YL

Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top
Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077
| 6b)gylLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
Upplagsyta 25,5 kPg .Q,ﬂ

&
|

-10

Elevation

-15

F(EN)komb=1,00

C-Rate of Su-Top Su-Rate of

Change of Change

((kN/m?)/m) Layer ((kN/m3)/m)
(kPa)

0 20 0

0 9,1 0

0,092 9,1 0,78

Elevation

60

70 80

90 100 110 120

130 140 150

160

Distance

170

180

190 200 210 220

230

Kombinerad analys (2)

Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz

2024-10-03

1:600




Bilaga 6, sida 10 av 12

Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 8 m fran den féreslagna gransen foér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna utanfor omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for otillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa)
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
.| 6a)gyle?2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
Upplagsyta 25,5 kPa 8m Brodalsvégen 19,1 kPa .Q’E
10 7 FrETIRT E , IH LIRPVRE I} TNOTINTTHE D W 1TV PNV B ST L
5 I
c O c
@) o
S5 =
© ®
S 10 |— H >
w 15 |— L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
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Distance

Odranerad analys (2)

Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz
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Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 12 m fran den féreslagna gransen fér omrade fér byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna utanfér omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for otillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of
Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change of Change
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?*)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0 9,1 0
| 6b)gylLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
Byggnad 40 kPa 12 m 0.71

dalsvagen 19,1 kPa L]

PRI O IR VISR < NG oNie O v Srvvcipvim

~ PR, — i)
\\\ 7\
51— | \5\ 3b)
i 1)\ 1 I |
L L ol

F(EN)komb=1,00

Elevation
Elevation
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Distance

Kombinerad analys (3)

Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz
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Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 8 m fran den féreslagna gransen fér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna utanfor omradet dar sakerhetsfaktron inte uppfyller krav for oftillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa)
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
.| 6a)gyle?2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade
b 1
. Grans for byggratter r
0.75
Byggnad 40 kPa 8 m dalsvagen 19,1 kPa ®
10 — DA T o a7 WY Mt —
5 I
c O c
@) o
S5 =
© ®
S 10 |— H >
w 15 |— L
-20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Odranerad analys (3)
Sektion_B_partialsékerhetsanalys DP.gsz
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Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m?/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagdverbyggnad ~ Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
| | 2b)Let komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
| | 5b)gyLe 1komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
| | 6b)gyLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
N Detaljplansgrans .
. Omrade for byggratter |
Upplagsyta 10 kPa .Q’%
10 — VAL AT A0 I AN N TR M 1L 4k AVEA Vi A N4 — 10
5| ™ e 5
‘\ W50 +0,80 (RH2000) ~—=======-=---
0ol | - 0
c [ c
)] .'..:_m'""i_".:zm:.:, ®)]
= 50— =
®© ®©
E -10 |— -10 E
L L
15 — — -15
20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
-240 -230 220  -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 20 -10 0
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att laster som paférs sléanten bor vara pa ett avstand om minst 16 m fran den féreslagna gransen fér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.
Kombinerad analys (4)
Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:700




Bilaga 7, sida 2 av 12

Elevation

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric

Surface
(kN/m3)

D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0

|| 2a)letod S=f(depth) 16 30 0 0 1

D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 14 0 0 1

D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1

D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19

Detaljplansgrans

T

-

Omrade for byggratter |
L
L L
Upplagsyta 10 kPa .l’%
10 — VAV U KU I YA Ao (D I k) AVZAN AL VAT 10
5 | I | B ::ﬁ _________ 5
! - W30 +0,80 (RH2000) ——=====--=-""""

0— 0
5 — ERN 5
-10 — -10
-15 — -15
-20 — — -20
s | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s

-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0

Distance

Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att laster som pafors slanten bér vara pa ett avstand om minst 20 m fran den foéreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfor omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Elevation

Odranerad analys (4)

Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz

2024-10-04 1:700
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Elevation

Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m?/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19

Detaljplansgrans

T

-

Omrade for byggratter |
L
L L
Upplagsyta 20 kPa .Q’%
10 — L VAL AT AU I A AN TR (M 1L K AVZAN 41T A N4 10
5 | D | B ::ﬁ __________ 5
| ! = W50 +0,80 (RH2000) ~——=========-"""
0— R I e e 0 c
e s o
-5 — L S5 B
g
-10 — -0 ©
L
-15 — — -15
-20 — — -20
s | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0

Distance

Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att laster som paférs sléanten bor vara pa ett avstand om minst 16 m fran den foreslagna gransen fér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Kombinerad analys (2)

Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz

2024-10-04 1:700
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
] 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
|| 2a)letod S=f(depth) 16 30 0 0 1
. | 5a)gyle1od S=f(depth) 15 14 0 0 1
| | 6a)gyle2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
N Detaljplansgrans .
. Omrade for byggratter |
Upplagsyta 20 kPa .l.%
10 — L VS i s AT g A0 T I AN YA TN (1. A, AYIAN 41 A — 10
5 R s e 5
‘\ W50 +0,80 (RH2000) ~——===e===v-""
o~ RN T T T T T Sty p e et 0 -
i o
-5 [— 5 S
®©
-10 |— -10 E
(NN
15 — -15
20 — — -20
-25 -25
-240 -230 220  -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 20 -10 0
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsadkerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 20 m fran den foreslagna gransen fér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.
Odranerad analys (2)
Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:700
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Color Name Slope Stability Material Model Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rateof c'/Su Piezometric Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m?/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagdverbyggnad ~ Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
| | 2b)Let komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
| | 5b)gyLe 1komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1
| | 6b)gyLe2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
N Detaljplansgréns .
Omrade for byggratter |
Byggnad 40 kPa .Q,@
10 — cotza vl VA AT LU A0 e YA — 10
5| i -~ T 5
: - ; %) ‘1‘ LW50+0.80 (RH2000) ~ __—===-—————~"
c o \ ------- ; Sdins— 1% ¢
o Sy WTRTY o
= 5 , —5 =
‘§ i Fkomb=1,40 g
) -10 — ) unnlan manni ’ —-10 ©
o i e s naen Eee o
15 — — -15
20 — — -20
25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 25
-240 -230 220  -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 20 -10 0
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att laster som pafors slanten bor vara pa ett avstand om minst 15 m fran den foéreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfor omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.
Kombinerad analys (3)
Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:700
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
|| 2a)letod S=f(depth) 16 30 0 0 1
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 14 0 0 1
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
N Detaljplansgréns .
Omrade for byggratter

Jd
o

T

Byggnad 40 kPa

N T VA AT g A2 AV

10

—
5 I l' [ pup—— 5
- - !; H\\JF LW50+0.80 (RH2000) ===~
I \ Grrpiorsbap=m"" — 0 c
(R ’ )
S i —-5 =
‘i <
-10 |— mumual nunilas. munnd —-10 @
RRERREAS L A o
-15 |— — -15
20 |— — -20
s | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 20 -10 0
Distance
Stabilitetsberakningar avser totalsakerhetsanalys och visar att laster som pafors slanten bor vara pa ett avstand om minst 19 m fran den féreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.
Odranerad analys (3)
Sektion_C_DP_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-04 1:700
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Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstdnd om minst 36 m fran den foreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19

Detaljplansgrans

Omrade for byggratter
Upplagsyta 12,7 kPa » .Q,@
10 — YL TR LA s AL Y I VAV . _ 10
™ —~———as —
5 — s T 5
r\\\\ ‘“ """"""""
< o \ Lrrrgesb 0
(@] i Lokl
S 5 = i — 5
S
o -10 |— i L AT — -10
m RRUNRLE 1T
-15 |— — -15
-20 — — -20
28 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0

Distance

Elevation

Kombinerad analys

Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-04 1:700
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Elevation

NEEEy

Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 31 m fran den foreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfor omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Color Name

1) Vagoverbyggnad
2a) Let_od
5a)gyLe 1 od

6a) gyLe 2

7) Erosionsskydd

Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant

Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt.
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above

Piezometric
Surface
(kN/m3)

Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1

S=f(depth) 16 1

S=f(depth) 15 1

S=f(depth) 15 1

Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19

Detaljplansgrans

C-Top
of
Layer
(kPa)

20
9,1

9,1

C-Rate of C-Maximum
Change (kPa)

((kN/m?)/m)
0 0
0 0
0,78 0

Omrade for byggratter
" " 0.69
Upplagsyta 12,7 kPa 31m + Brodalsvagen 19,05 kPa °
10 =—— : — 10
51— D N 5
AT T N, =
01— \ Lrrrimes == 0 c
TR R o
S — 5 =
S
-10 — —-10
L
15 — — -15
20 — — 20
28 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | s
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 80 70 60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Distance
Odranerad analys
Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz
2024-10-04 1:700
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Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som pafors slanten bor vara pa ett avstand om minst 36 m fran den féreslagna gransen fér omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19

Detaljplansgrans

Omrade for byggratter
. * 0,65
Upplagsyta 25,5 kPa r 36m " Brodalsvagen 19,05 kPa °
1 O — 7 L VAR VAT G AL U M AVAAVA . — 1 O
N ol ==
51— s T 5
r\\\\\ ‘C ___________

c 01— \ Lrrrgorsb 0 c
O o—— - L t- O
= 5 — -5 =
S S
o -10 |— i L AT —-10 @
L o T ]
-15 — — -15
-20 — — -20
-25 -25

-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0

Distance

Kombinerad analys (2)

Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-04 1:700
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Elevation

Stabilitetsberakningar avser partialsakerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 31 m fran den féreslagna gransen for omrade for byggratter.

Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Color

Ry B

Name

1) Vagoverbyggnad
2a)Let_od
5a)gyLe 1 od

6a) gyLe 2

7) Erosionsskydd

Unit Effective
Weight Cohesion
(kN/m3) (kPa)

Slope Stability
Material Model

Mohr-Coulomb 19 0
S=f(depth) 16
S=f(depth) 15
S=f(depth) 15
Mohr-Coulomb 21 0

Detaljplansgréns

Effective Phi-B Piezometric Constant

Friction
Angle (°)

32,8

31

Omrade for byggratter

o

Upplagsyta 25,5 kPa

10 =

Surface

* Brodalsvagen 19,05 kPa

Unit Wt.
Above
Piezometric
Surface
(kN/m3)

19

C-Top C-Rate of C-Maximum
of Change (kPa)

Layer ((kN/m?)/m)

(kPa)

20 0 0

9,1 0 0

9,1 0,78 0

-240

-230

-220 -210 -200

-190 -180 -170 -160 -150

-140

-110

Distance

-100 -90

— 10
D s e 5
} rrramesbm 0 c
s = (@]
e — 5 =
©
—{-10 3
s W
— 20
| | | | | | | | s
80 70 60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Odranerad analys (2)
Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz
2024-10-04 1:700
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Stabilitetsberakningar avser partialsdkerhetsanalys och visar att laster som pafors slanten bor vara pa ett avstdnd om minst 36 m fran den foreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfor omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su
Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19

Detaljplansgrans

Omrade for byggratter
" " ) 0,65
Byggna 0 kPa r m | Brodalsvégen 19,05 kPa L
10 — i T VA USRI o A Y . - 10
™ s —
51— s T 5
r\\\\ ‘“ """"""""
c 01— \ Grrrgmrobm 0 c
O k;_“_ "":l L t- O
= 5 — -5 S
g g
o -10 |— i L AT —-10 @
L - T w
-15 — — -15
-20 — — -20
-25 -25
-240 -230 -220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110 -100 -90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0

Distance

Kombinerad analys (3)

Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz

2024-10-04 1:700
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Color

Ry B

Unit Wt.
Above
Piezometric
Surface
(kN/m3)

19

Name Slope Stability  Unit Effective  Effective Phi-B Piezometric Constant
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface
(kN/m3) (kPa) Angle (°)
1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
2a)Let od S=f(depth) 16 1
5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 1
6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 1
7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansgréns |
i Omrade for byggratter
Byggnad 40 kPa 31m 7 Brodalsvagen 19,05 kPa

10 =

Elevation

=

C-Top C-Rate of C-Maximum
of Change (kPa)

Layer ((kN/m?)/m)

(kPa)

20 0 0

9,1 0 0

9,1 0,78 0

Stabilitetsberakningar avser partiallsdkerhetsanalys och visar att laster som paférs slanten bor vara pa ett avstand om minst 31 m fran den féreslagna gransen for omrade for byggratter.
Detta for att lasten inte ska hamna innanfér omradet dar sakerhetsfaktor inte uppfyller krav for tillfredstallande stabilitet.

-25 |
-240 -230

-220 -210 -200 -190 -180 -170 -160 -150 -140 -130 -120 -110
Distance

-100 -90

— 10
D s e 5
} Lrrramesbm 0 c
s = (@]
e — 5 =
©
—{-10 3
s W
— 20
| | | | | | | | s
80 70 60 -50 -40 -30 -20 -10 0
Odranerad analys (3)
Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP.gsz
2024-10-04 1:700
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Kanslighetsanalys —
stabilitetsberakningar med
beaktande av anisotropi



Bilaga 8, sida 1 av 12

Elevation

Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of c'/Su Piezometric Anisotropic Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Strength Fn  Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?)/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 1
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 1 K0=0,7
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 1 K0=0,7
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade
| 1
' Omrade for byggratter '
[ |
Laxfiskevagen 15 kPa °
10 = _BIRRLAN, £ — 10
5 | " — 5
%__ LW50 +0,80 (RH2000)
0 I e Y 37 Ty e 0

S 51 — 5

4(—5! B —

S -10 -10

)

o 15[ — -15
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Kombinerad analys
Sektion_A_befintliga_férhallanden_totalsékerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:600
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Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Anisotropic Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Strength Fn  Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 14 0 0 1 K0=0,7
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1 K0=0,7
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade
| 1
' Omrade for byggratter '
[ |
Laxfiskevagen 15 kPa )
10 = _BIRRLAN, P — 10
e I \% W50 +0,80 (RH2000)
0l— 7 1 -._—éM'rF?;':“::T:'? -------------- 0

S 51 — 5

.c":U

C 10 —1-10

)

o 15[ — -15
-20 — — -20
25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 20

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance

Elevation

Odranerad analys

Sektion_A_befintliga_férhallanden_totalsékerhetsanalys.gsz

2024-10-06 1:600
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Elevation

1
(&)

-10

-15

Color Name Slope Stability Material Model  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su Anisotropic
Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change of Change Ratio Strength Fn
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0 K0=0,7
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0 K0=0,7
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
. Detaljplansomrade
r 1
Omréade for byggratter
; 4
0.71
Laxfiskevagen 19,1 kPa o
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Kombinerad analys
Sektion_A_befintliga_férhallanden_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:600




Bilaga 8, sida 4 av 12

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rateof C-Maximum Anisotropic
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change (kPa) Strength Fn
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m)
(kPa)
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 32,8 0 1
[ | 2a)let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0 K0=0,7
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0 K0=0,7
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 31 0 1
Detaljplansomrade
’ .
Omréade for byggratter
b |
0.76
Laxfiskevagen 19,1 kPa L)
10 = STRRLINAG, P — 10
5 I
0 I
5 | 15 5
© ®
S -10 — —1 -10 =
) ()
g 15 — 15 [
-20 — — -20
-25 — — -25
30 | | | | | | | | | | | | | | | | | 20
80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
Distance
Odranerad analys
Sektion_A_befintliga_férhallanden_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:600
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Color
L]
[ ]
H
L]
H
10
5
c 0
=
S -10
W,
20
25

Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of Piezometric Anisotropic Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Surface Strength Fn Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?))/m) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 1
3b) siLe 1_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0 30 14 0 1 K0=0,7
4b) siLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 14 0,12 30 14 1,2 1 K0=0,7
7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
Detaljplansomrade |
b 1
Omréade for byggratter
b .
1.09
)
— — 10
[ T TR F LT
B A NI
I | c
\ BT i s B —— O
i 2
7 11 *,_é T - '10 q)
- — -15 L
— — -20
| | | | | | | | | | | | | | | | 25
50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 190 200 210 220 230 240 250
Distance
Kombinerad analys
Sektion_B_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:600
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Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Anisotropic Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Strength Fn Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m®) Layer ((kN/m?)/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m?)
D 1) Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
Vagoverbyggnad
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
| | 3a)siLe S=f(depth) 15 14 0 0 1 K0=0,7
D 4a) siLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1 K0=0,7
D 7) Erosionsskydd  Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
Detaljplansomrade |
b 1
Omréade for byggratter
b .
1.13
®
10 — - — 10
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B | ' i
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Odranerad analys
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Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of
Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change of Change
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?*)/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0 9,1 0
. | 6b)gylLe2 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
N Detaljplansomrade .
L !
Omrade for byggratter
0.69
Brodalsvagen 15 kPa ®
10 o e ‘T":xl'«i"‘?tf:ft‘?"'::‘m T 10
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Kombinerad analys
Sektion_B_befintligt_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:600
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Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum Anisotropic
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa) Strength Fn
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagoéverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0 K0=0,7
| 6a)gyLe2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0 K0=0,7
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
N Detaljplansomrade .
L !
Omrade for byggratter
0.74
Brodalsvagen 15 kPa L
10 o e ‘W 6 s T T T 10
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Odranerad analys
Sektion_B_befintligt_partialsakerhetsanalys.gsz
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Elevation

EEREE B

Color Name Slope Stability Material Model  Unit C-Top C-Rate of Effective Su-Top Su-Rate of c'/Su Piezometric Anisotropic Effective Phi-B Constant
Weight of Change Friction of Change Ratio Surface Strength Fn  Cohesion (°) Unit Wt.
(kN/m3 Layer ((kN/m?)/m) Angle(°) Layer ((kN/m?/m) (kPa) Above
(kPa) (kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 40 1 0 0
2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 3 0 30 30 0 0 1
5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0 30 14 0 0 1 K0=0,7
6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 1,4 0,12 30 14 1,2 0 1 K0=0,7
7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 38 1 0 0 19
N Detaljplansgrans .
Omrade for byggratter |
Parkeringsplats/Upplagsyta 10 kPa Byggnad 10kPa g alsvagen 15 kPa .l.ﬂ
: — 10
I h
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Kombinerad analys
Sektion_C_befintligt_totalsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:667
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Color Name Slope Stability  Unit C-Top C-Rate of C-Maximum Piezometric Anisotropic Effective Effective Phi-B Constant
Material Model Weight of Change (kPa) Surface Strength Fn  Cohesion Friction (°) Unit Wt.
(kN/m3® Layer ((kN/m?/m) (kPa) Angle (°) Above
(kPa) Piezometric
Surface
(kN/m3)
D 1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 1 0 40 0
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 30 0 0 1
D 5a)gyLe 1 od S=f(depth) 15 14 0 0 1 K0=0,7
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 14 1,2 0 1 K0=0,7
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 1 0 38 0 19
N Detaljplansgrans .
Omrade for byggratter |
Parkeringsplats/Upplagsyta 10 kPa Byggnad 10kPa g alsvagen 15 kPa .1_,@
o .
g \ TEa " IEk,
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Odranerad analys
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Color Name Slope Stability Material Model Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c'/Su Anisotropic
Weight Cohesion Friction () Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio Strength Fn
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?*/m) Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa) (kPa)
Surface
(kN/m?3)
D 1) Vagdverbyggnad ~ Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, S=f(depth) 16 23,9 1 2 0 20 0
D 5b) gyLe 1 komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0 9,1 0 K0=0,7
D 6b) gyLe 2_komb Combined, S=f(depth) 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 K0=0,7
D 7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19
Detaljplansgrans |
i Omrade for byggratter
- - 0.64
Parkeringsplats/Upplagsyta 635 kPa g 4 10kPa  Brodalsvéigen 19,05 kPa °
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Kombinerad analys
Sektion_C_befintligt_partialsakerhetsanalys.gsz
2024-10-06 1:700
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Color Name Slope Stability  Unit Effective  Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of C-Maximum Anisotropic
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change (kPa) Strength Fn
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m)
Piezometric (kPa)
Surface
(kN/m?)
] 1)Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0 K0=0,7
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0 K0=0,7
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19
Detaljplansgrans |
i Omrade for byggratter
Parkeringsplats/Upplagsyta 6.35kPa o a4 10kPa  Brodalsvagen 19,05 kPa °
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Odranerad analys
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Bilaga 9, sida 1 av 6

Elevation

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of ¢'/Su Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change of Change Ratio Shear Shear
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m) Strength  Strength vs
(kPa) (kPa) (kPa) Vertical
Effective
Stress
Function
. 06_KC Pelare SHANSEP 16 1 0 KC Pelare
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, 16 23,9 1 2 0 20 0 0
S=f(depth)
D 5b) gyLe 1 komb Combined, 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
S=f(depth)
D 6b) gyLe 2_komb Combined, 15 23,9 1 1,077 0,092 9.1 0,78 0
S=f(depth)
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1
Detaljplansmomrade
L o
r 1
Omrade for byggratter
i i 1.00
10 = — 10
5= 5
0 ] E;M'f'r 0
c
S 1° 8
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Kombinerad analys 20kPa
Sektion_A partialsakerhetsanalys DP_KCP.gsz
2024-10-06 1:600
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface of Change (kPa) Shear Shear
(kN/m?®) (kPa) Angle (°) Layer ((kN/m?)/m) Strength  Strength vs
(kPa) (kPa) Vertical
Effective
Stress
Function
. 06_KC Pelare SHANSEP 16 0 KC Pelare
D 1) Vagoéverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 20 0 0
| | 5a)gyletod S=f(depth) 15 9,1 0 0
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 9,1 0,78 0
D Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0
Detaljplansmomrade
L o
r I
Omrade for byggratter
! i 1,01
10 = — 10
5= 5
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Odranerad analys 20 kPa
Sektion_A partialsakerhetsanalys DP_KCP.gsz
2024-10-06 1:600
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Color Name Slope Stability Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rate of c¢'/Su Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change of Change Ratio Shear Shear
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?)/m) Strength  Strength vs
Piezometric (kPa) (kPa) (kPa) Vertical
Surface Effective
(kN/m?3) Stress
Function
B 06_KC Pelare SHANSEP 16 1 0 KC Pelare
. 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2b) Let_komb Combined, 16 23,9 1 2 0 20 0 0
S=f(depth)
D 5b) gyLe 1 komb Combined, 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
S=f(depth)
D 6b) gyLe 2_komb Combined, 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
S=f(depth)
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade |
L A
. Grans for byggratter r
Upplagsyta 25,5kRa_ 15 1, Brodalsvégen 19,1 kPa .LQ
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Kombinerad analys (5)
Sektion_B_partialsakerhetsanalys DP_KCP.gsz
2024-10-06 1:600




Bilaga 9, sida 4 av 6

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Constant Piezometric C-Top C-Rate of C-Maximum Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Unit Wt. Surface of Change (kPa) Shear Shear
(kN/m?) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Strength  Strength vs
Piezometric (kPa) (kPa) Vertical
Surface Effective
(kN/m?3) Stress
Function
B 06_KC Pelare SHANSEP 16 1 0 KC Pelare
. 1) Vagoverbyggnad Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
D 5a) gyLe 1 od S=f(depth) 15 1 9.1 0 0
D 6a) gyLe 2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 19 1
Detaljplansomrade |
L A
. Grans for byggratter r
Upplagsyta 25,5 kPa Brodalsvégen 19,1 kPa .LQ
10 — — 10
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Odranerad analys (2)

Sektion_B_partialsakerhetsanalys DP_KCP.gsz
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Elevation

L eE.

Color

Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of Su-Top Su-Rateof c¢'/Su Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change of Change Ratio Shear Shear
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Layer ((kN/m?/m) Strength  Strength vs
Piezometric (kPa) (kPa) (kPa) Vertical
Surface Effective
(kN/m?3) Stress
Function
06_KC Pelare SHANSEP 16 1 0 KC Pelare
1) Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
2b) Let_komb Combined, 16 23,9 1 2 0 20 0 0
S=f(depth)
5b) gyLe 1 komb Combined, 15 23,9 1 1,077 O 9,1 0 0
S=f(depth)
6b) gyLe 2_komb Combined, 15 23,9 1 1,077 0,092 9,1 0,78 0
S=f(depth)
7) Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19
Detaljplansgrans |
i Omrade for byggratter
- ) 1,02
Upplagsyta 12,7 kPa 36m 1 Brodalsvigen 19,05 kPa ®
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Distance Kombinerad analys (6)
Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP - KCP.gsz
2024-10-06 1:700
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Elevation

Color Name Slope Stability  Unit Effective Effective Phi-B Piezometric Constant C-Top C-Rate of C-Maximum Minimum Undrained
Material Model Weight Cohesion Friction (°) Surface Unit Wt. of Change (kPa) Shear Shear
(kN/m3) (kPa) Angle (°) Above Layer ((kN/m?)/m) Strength  Strength vs
Piezometric (kPa) (kPa) Vertical
Surface Effective
(kN/m?3) Stress
Function
. 06_KC Pelare SHANSEP 16 1 0 KC Pelare
] 1)Vagoverbyggnad  Mohr-Coulomb 19 0 32,8 0 1
D 2a) Let_od S=f(depth) 16 1 20 0 0
| | 5a)gyLe1od S=f(depth) 15 1 9,1 0 0
| | 6a)gyle2 S=f(depth) 15 1 9,1 0,78 0
| | 7)Erosionsskydd Mohr-Coulomb 21 0 31 0 1 19
Detaljplansgrans |
i Omrade for byggratter
- " 1,01
Upp'agsyta127kpa 31m % Brodalsvigen 19,05 kPa o
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Distance Odranerad analys (6)
Sektion_C_partialsakerhetsanalys DP - KCP.gsz
2024-10-06 1:700
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