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1 Bakgrund och syfte

Utredningens syfte ar att inventera och ta fram trafiktekniskt lampliga atgarder utmed
William Gibsons vag samt se Gver trafiksédkerheten och kapaciteten p& Jonseredsvagen.
Utredningen kommer att vara radgivande for det fortsatta arbetet med tva detaljplaner i
omradet.

Rapportens utgangspunkt &ar en nulagesbeskrivning. En analys utfors oOver vilken
forandring av trafiksituationen som kan tankas uppstd vid uppférandet av ett nytt hotell
med restaurang i Bokedalen vid Jonsereds Herrgdrd samt nya bostader vid Jonsereds
Fabriker. Darefter tas forslag pa lampliga atgarder fram.

Till grund for uppdraget ligger planprogram "Hotell Bokedalen” fran 2014. En prognos for
tillkommande trafikfloden upprattas och sedan undersdks hur ett okat trafikflode kan
paverka Jonseredsvagen.

Omradet utmed William Gibsons vag ar enligt OP05 ett vardefullt omrade for naturvard
och frilufsliv och ligger i Bokedalens kommunala naturreservat samt angransar till
Jonsereds Strommars kommunala naturreservat. Omradet ligger i ett Natura 2000-
omrade samt ar ett riksintresse for kulturmiljovard och naturvard.

2  Uppdelning av omradet

For overskadlighetens skull har utredningen delats upp i mindre bitar. Ett flygfoto Gver
hela Jonsered syns i Figur 1.

13

Figur 1 Oversikt 6ver Jonsered, med sjon Aspen i nordost och vag E6 i soder.
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2.1 William Gibsons vag

Korsning
Bokedalsvagen/William
Gibsons:vag
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Figur 2 William Gibsons vég.

2.2 Fabriksomradet (William Gibsons vag) och Jonseredsvagen

Figur 3 Fabriksomradet och Jonseredsvagen.
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3.1

Nulagesbeskrivning

Utmed William Gibsons vag och delar av Jonseredsviagen gar Bohusleden, en
vandringsled som stracker sig mellan Lindome i séder och Strémstad i norr med 27 olika
ettapper. Vastkuststiftelsen har samordningsansvaret for Bohusleden och skoter bland
annat overgripande tillsyn, information och skyltning.

Stora delar av William Gibsons vag ligger inom Bokedalens naturreservat, delar av
Jonseredsvagen och Fabriksomradet som angransar mot Savedn innefattas av
naturreservatet Jonsereds Strommar. Omradet ar dven ett Natura 2000-omrade, ett
omrade som ar bevarandesvarda enligt EU-direktiv, och speciella bestammelser
betraffande naturtyper och arter rader. Planer for Natura 2000-omraden upprattas av
lansstyrelsen.

Bokedalenis naturreservat
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Figur 4 Bokedalens naturreservat.

William Gibsons véag

William Gibsons vag stracker sig fran Jonsereds Herrgard och upphor vid Jonsereds
Fabriker. Herrgarden hyrs idag ut av Partillebo till Géteborgs Universitet. | de gamla
ekonomibyggnaderna finns café samt vaxtbutik. Arbetsmarknadsenheten i Partille
kommun har sin arbetslivsinriktade verksamhet, Gron Rehab, forlagd till Jonsereds
Tradgardar.

| dagslaget finns ingen detaljplan for omradet. Herrgarden och ekonomibyggnaderna
omfattas av Oversiktsplanen for Jonsered, KF 2002-08-29, med rekommendationer for
bebyggelsemiljéer, omradesbestammelser och bevarandeprogram.

Stallbyggnaden ligger inom den sekundara zonen for vattenskyddsomradet Jonsereds
vattentakt som ar en grundvattentakt.
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Ekar och stenmurar langs William Gibsons vag &r biotopskyddade. Langs vagen finns
aven annan skyddsvard adellovskog samt tradbevuxen aker och betesmark.

Dagvattnet frdn William Gibsons vag hanteras med grunda, 6ppna diken langs vagen
eller rinner ut i omgivande terrang.

Nagon separat gang- och cykelbana finns inte langs vagen.
William Gibsons vag &r i dagslaget en enskild vag.

Inga geotekniska undersokningar eller borrprov @r gjorda av William Gibsons vag.
Stabiliteten av vagen ar bedémd genom okularbesiktning.

De olika delarna av William Gibsons vag beskrivs narmare i ndstkommande avsnitt.
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3.1.1 William Gibsons vag — Del 1

Under genomférd inventering gjordes féljande iakttagelser av den befintliga trafik-
situationen:

Viss sprickbildning i asfalten lokalt vid caféet. | dvrigt ar asfalten langs strackan i
gott skick vid okular undersokning. Ytbelaggningen ar ca tvd ar gammal.
Sprickbildningen kan tyda pa att stabiliteten i vagkroppen &r nedsatt.

Det forsta vagavsnittet utanfor stallet innefattar flera infarter, till exempel till
stallet, parkringsplatser och privat fastighet. Har finns ocksa gangstrak till vaxthus
och café, Figur 5. Strackan har ett farthinder och vagen ar ca 3,3-3,7 meter bred.
Farthindret ar av en enklare typ och &r till viss del nerkdrt och fyller endast delvis
sitt syfte. Farthindret &r uppmarkt med skarmar. Efter caféet ar sikten begransad i
bada riktningarna och sektionen ar trdng, ca 3,1 meter bred, Figur 6.

Figur 5 Vagavsnitt forbi stall och parkeringsplats.
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Figur 7 Infarter till fastigheter langs William Gibsons vag.
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e Langre vasterut pa strackan finns ytterligare tv& uppmarkta farthinder, Figur 8.

Figur 8 Farthinder pa William Gibsons véag.

e Det finns tecken pa att sidoomradena har anvants av bilar och fotgéangare. Diken
saknas pa stora delar av strackan, Figur 9.

e Inga synliga sprickor i belaggningen. Dock goér den relativt nya beldggningen att
det ar svart att genom okular besiktning dra nagra slutsatser om stabiliteten i
vagkroppen.

Figur 9 William Gibsons vags sidoomraden.
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e Biotopskyddade ekar och stenmurar finns pa bada sidor av vagen. Avstandet
mellan dessa och vagkanten varierar mellan ca 0,35 och 2,8 meter, Figur 10.

Figur 10 Biotopskyddade ekar och stenmurar langs William Gibsons vag.

o Befintlig motesficka, Figur 11. Motesfickan &r, inklusive vagbana, 4,5 meter bred
och 32 meter lang. | motesfickan kan ett storre fordon mota en personbil med
begréansad framkomlighet.

Figur 11 Befintlig métesficka pa William Gibsons vag.

8 (26)

‘ TRAFIKUTREDNING
2014-12-12




SWECO %

3.1.2 Korsning William Gibsons vdag och Bokedalsvidgen samt befintlig parkering
e | tre av hérnen som omger korsningen finns skyddsvarda stenmurar.

e Parkeringen ar grusad och har finns en informationstavla for naturreservatet.
Langs med parkeringen finns en stenmur. Efter parkeringsinfarten ar motortafik
férbjuden, endast behdrig trafik.

o Det ar begransad mdjlighet att backvéanda for ett stérre fordon (t.ex. boggiebuss) i
korsningen. Vid forsok i korsparsprogram kan bussen endast vanda i en av
riktningarna och kraver stor svepyta utanfor vagkanten, Figur 12.

Figur 12 Korningen William Gibsons vag/Bokedalsvéagen.
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3.1.3 William Gibsons vag — Del 2

e Kurvan &ar skyltat med "Varning for skarp kurva”. Innan kurvan &r végen ca
3,7 meter bred men breddas upp i kurvan till 4 meters bredd, Figur 13.

e Inga synliga sprickor i belaggningen. Dock goér den relativt nya beldggningen att
det ar svart att genom okuldr besiktning dra nagra slutsatser om stabiliteten i
vagkroppen.

Figur 13 Kurva pa William Gibsons vag.

10 (26)

‘ TRAFIKUTREDNING
2014-12-12




SWECO %

e Stodmur med l6st liggande stenblock och bristfalligt racke, Figur 14. Osékerhet
rader kring om stenmuren ska hanteras som en biotopskyddad stenmur, vilket
bor utredas i senare skede. Vagracket uppfyller inte gallande krav pa
trafiksakerhet. | narhet av stenmuren finns berg i dagen. Avstandet mellan racket
och vagkant &r ca 0,5 meter.

Figur 14 Stodmur langs William Gibsons vag med bristfalligt récke.
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e Mot korsningen dar Wiliam Gibsons vag delar sig mot fabriksomradet och
Jonsereds station finns granitpollare fran ett aldre racke, Figur 15

e Inga synliga sprickor i belaggningen. Dock goér den relativt nya beldggningen att
det ar svart att genom okular besiktning dra nagra slutsatser om stabiliteten i
vagkroppen.

y

Figur 15 Granitpollare fran ett aldre racke p& William Gibsons vags vastra sida.
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3.2 Fabriksomradet

Pa Fabriksomradet finns aldre industribyggnader i tegel frdn 1800-talet. Omradet ar ett
riksintresse och en del av byggnaderna ar Q-markta. Idag inrymmer omradet en rad olika
verksamheter, bland annat ett kontorshotell och lagerlokaler.

Under genomférd inventering gjordes féljande iakttagelser av den befintliga trafik-
situationen:

e Tva smala broar (ca 4,4-4,8 meter breda) forbinder den norra delen av William
Gibsons vag med fabriksomradet, Figur 16. Broarna ar skyltade med "Métande
trafik har vajningsplikt”, dock &r dessa ej korrekt uppsatta. Det finns ingen
separering for oskyddade trafikanter.

Figur 16 De tva broarna éver kraftverksdammen och jarnvagen.
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e Trang sektion mellan byggnader, ca 5 meter, Figur 17. Storre fordon kan inte
motas och sikten ar dalig. En entré finns nara den tranga passagen och utgor en
trafiksakerhetsrisk for oskyddade trafikanter som kommer till eller fran
byggnaden. Vid passagen finns ett enklare uppmarkt farthinder. Vid passagen
mellan husen ansluter aven en cykelvag.

3 an Y

Figur 17 Smal sektion inne pa fabriksomradet samt anslutande cykelvag.
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e Bro Over Savean, Figur 18. | dagslaget anvands hela bron men pa grund av
problem med bérighet &r det i framtiden endast lampligt att anvénda sig av en del
av bron, se bifogad skiss Bilaga 3 Skiss fran TRV, “Brorenovering Jonsereds
Fabriker”. Idag finns ingen malning eller avgransning pa bron.

o Broracket uppfyller inte dagens trafiksdkerhetskrav.

Figur 18 Befintlig bro 6ver Savean.
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3.3 Jonseredsvagen

Jonseredsvagen har vagnummer 1940 och Partille kommun &r vaghallare. Vagen
ansluter mot Jonseredsmotet i séder och den undersékta stréackan i denna rapport slutar
vid Jonsereds Fabriker i norr. Langs vagen finns ca 15 anslutande vagar samt en
vandslinga for buss. Tre av de anslutande véagarna (Willam Gibsons vag,
Harkeshultsvagen och Rahultsvagen) ar av storre karaktar och slussar trafiken vidare ut i
kringliggande omraden, resterande ar framst mindre infarter till lokala mal, verksamheter,
parkeringar och bostadsomraden. Skyltad hastighet langs Jonseredsvagen varierar
mellan 30 och 50 km/h.

Jonseredsvagen ar en del av det priméra utryckningsvagnatet for utryckningsfordon, se
Bilaga 1 "Trafiknatsanalys 2012”, Partille kommun, Samhallsbyggnadskontoret.

Langs det studerade avsnittet av Jonseredsvagen finns tre busshallplatser med pa- och
avstigning.

Under genomférd inventering gjordes fdljande iakttagelser av den befintliga trafik-
situationen:

e Narmast fabriksomradet ar malad (pa korbanan) och skyltad hastighet inte
samstammig.

e Gemenesam gang- och cykelbana, separerad fran biltrafik, finns langs hela det
studerade vagavsnittet, Figur 19.

Figur 19 Befintlig gang- och cykelbana langs Jonseredsvagen.
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Olika typer av atgarder for att sanka hastigheten pa biltrafiken &ar utférda pa
Jonseredsvagen, bland annat avsmalningar, farthinder och mélning, Figur 20.

Figur 20 Hastighetsdampande atgarder pa Jonseredsvagen.

Figur 21

Vid busshallplats Jons vag finns en gangpassage, dock inget malat eller skyltat
Overgangstalle.

Strackan trafikeras av tat trafik med bussar i linjetrafik. Tva storre fordon kan
motas pa Jonseredsvagen utan problem.

bt 1T
onsered sln._.\
okaltdgen |

Géteborg
Partille

Tva storre fordon som mots pa Jonseredsvagen.
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e Utmed vagen finns skola och férskola, Figur 22.

Figur 22 Varning for skola ar malat pa kérbanan.

e Utfart frAn Rahultsvagen har skymd sikt, Figur 23. P4 Jonseredsvagen finns
skyltning "Varning — Utfart”. Rahultsvagen har vajningsplikt.

. el
R

Figur 23 Skymd sikt fran utfarten frAn Rahultsvagen mot Jonseredsvagen.
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e Busshallplats i kurva, Figur 24. Buss kommer inte in med bakhjulen mot
hallplatslaget, risk for avstdnd mellan perrongyta och insteg i bakre delarna av
bussen.

Figur 24 Busshallplats placerad i kurva pa Jonseredsvagen.
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4  Trafikdata
4.1 Trafikmangder och hastigheter
Langs William Gibsons véag finns inte nagra siffor 6ver trafikmangder.
Matning utford p& Jonseredsvagen oktober 2013, se Bilaga 4 “Trafikmétning okt 2013”.
Riktning Ar Métperiod Sky_ltad l\/.lledelhastlghet ADT Andel tunga
hastighet (6ver hela dygnet) fordon
Totalt | 2013 31098K-00ah 28.7kmh 4040 8%
131014 kl. 24
Sydvast 28.4 km/h
Nordost 29.0 km/h
Matning betraffande hastighet utford 2014 pa Jonseredsvégen vid Jonsereds skola, se
Bilaga 5 "NTF 30-rapporten 2014” Matningen utférdes 140422 kl. 14-15.30.
A Hastighetsintervall (%)
r
<30 km/h  30-40 km/h  41-50 km/h  >50 km/h
2014 82 17 1 0
2013 79 21 0 0
2012 73 25 3 0
4.1.1 Prognos for okad trafikbelastning
En férandring av bebyggelsestrukturen med ett nytt hotell (ca 40 rum), med restaurang
samt ca 250 nya lagenheter vid fabriksomradet forvantas skapa ca 1200 tillkommande
resor per dygn pa Jonseredsvagen. Vilket resulterar i en total trafikbelastning pa
Jonseredsvagen med ca 5250 fordon per dygn da verksamheten ar fullt utbyggd.
4.2 Olyckor
Ett utdrag ur STRADA, ett informationssystem foér olyckor och skador i trafiken, ar
genomfort for det studerade vagavsnittet av Jonseredsvagen.
En rapport kring trafiksdkerhet upprattades 2012 déar olyckor i Partille kommun
studerades fér perioden 1999-2010. Efter rapporten utférders ett antal
trafiksakerhetshojande atgarder. Darav har tva olika tidsintervall studerats pa det aktuella
vagavsnittet.
20 (26)
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Tidsintervall 1999-2010

Antalet lindriga olyckor har pendlat fran 1-4 per ar. Olyckorna kan harledas till daligt
vaglag/underhall, ouppmarksamhet, fallolycka samt vajning for vilt.

Under tidsperioden finns tva svara olyckor registrerade, den ena &r en fallolycka och den
andra kan hérledas till alkohol.

Tidsintervall 2010-2014

Endast lindriga olyckor. 1-2 personer per/ar. Olyckorna kan hérledas till daligt vaglag,
alkohol, hinder pa vagbanan och ouppmarksamhet.
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5 Analys/Foreslagna atgarder

Atgarderna som foreslds i det har avsnittet bér genomféras oberoende av om Jonsereds
Herrgards verksamhet utokas eller ej. Redan i dagslaget ar standarden lag pa till exempel
William Gibsons vag och inom Fabriksomradet. Vid en eventuell utdkning av
verksamheten ar det dock extra viktigt att atgarderna genomfors.

Vid framtagande av samtliga atgardsforslag har hansyn tagits till de befintliga
naturvéardena

5.1 William Gibsons vag

5.1.1 William Gibsons vag — Del 1

Utmed den forsta delen av William Gibsons vag ar vagen smal och har begransad sikt pa
vissa delar. Det anses inte lampligt att fordon tvingas backa langre strackor da omradet
ar en del av ett strovomrade (bl.a. en del av Bohusleden) och férvantas ha en
forhallandevis stor andel oskyddade trafikanter.

Nagra storre atgarder langs strackan, som till exempel uppbreddning av vagen langs hela
strackan, ar inte foreslagna da det inte & maojligt pa grund av det begransade utrymmet
med bland annat biotopskyddade stenmurar och ekar nara vagen.

Istallet foreslas foljande atgarder:

e Vagen utanfor stallet och caféet breddas upp till 4,5 meter, se Bilaga 2 —
Ritning 1. Detta ger aven viss breddokning och forbattrade forhallanden i kurva
med dalig sikt.

e Befintliga nedkorda farthinder atgardas sa att kvalitén hojs.

e DA ett storre fordon och en personbil endast kan moétas vid den befintliga
motesfickan och vid den féreslagna breddningen utanfor stallet foreslas
ytterligare en motesficka for personbil 6ster om korsningen med Bokedalsvagen,
se Bilaga 2 — Ritning 2. Detta ger en battre sikt och 6verblick ner mot korsning
William Gibsons Vag/Bokedalsvagen vid méte mellan personbil och stérre fordon.
Eftersom de stérre fordonen ocksd har begransad maéjlighet att backa till nArmsta
korsning, da vagen ar smal och sikten begransad, medfor motesfickan ocksa ett
minskat antal backningsrorelser som utgér en trafiksakerhetsrisk for den stora
andelen oskyddade trafikanter som vistas pa vagen. Breddningen medfor dven
att farre bilar behover kora utanfor vagens korbana vid moéte, och pa sa satt
forsdmra dagvattenavrinningen genom uttryckning av jord i diket. Férsamringen
av dagvattenavrinningen kan i sin tur har en negativ effekt pd stenmurarna och
traden intill vagen.

Trafiksakerheten anses vara acceptabel p& strackan for gdende och cyklister da
hastigheten ar lag och for att de oskyddade trafikanterna pa manga stallen kan nyttja det
plana sidoomradet. Det &ar darfor av stor vikt att farthindren ar hastighetsdampande.

5.1.2 Korsning William Gibsons vdg och Bokedalsviagen samt befintlig parkering

Inga foreslagna atgarder for korsning William Gibsons vag och Bokedalsvagen samt
befintlig parkering.
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5.1.3 William Gibsons vag — Del 2

Utmed det andra avsnittet av William Gibsons vag finns inte samma utrymmesbrist
(biotopskyddade stenmurar och ekar) som begréansar mdjligheten att utféra stbrre
atgarder som okar kapacitet och trafiksakerhet. Samtidigt finns langs denna del inte
samma mdjlighet for oskyddade trafikanter att utnyttja vagens sidoomraden da den
begransas av en mer kuperad terrang.

Pa strackan foreslas féljande atgarder:

Vagen breddas upp till 5,5 meter mellan parkeringsplatsen och korsningen mot
Jonsereds station, se Bilaga 2 — Ritning 3. Vagen breddas pa olika sidor for att
astadkomma minimal stérning p& omgivande skyddsvard natur, befintlig stodmur
samt berg i dagen och resulterar samtidigt i batire sikt vilket hojer
trafiksdkerheten

Ett 3 meter brett korfalt skapas i mitten av vagen och sidoomradena separeras
fran korbanan med plattsattning enligt alternativ A eller B, Figur 25. Vid méten far
biltrafiken &ven nyttja sidoytorna, som annars ar avsedda for gang- och
cykeltrafik. Sidoomradena foreslas bli 1,25 meter breda. Av kostnadsskal kan
aven malning anvandas enligt alternativ C. For att tydliggora vagens uppdelning
foreslas refuger i bérjan och slutet av den malade strackan, se Bilaga 2 — Ritning
3.

Befintligt racke vid stddmuren byts ut for att klara dagens trafiksdkerhetskrav.
Aven rackets grundlaggning behéver ses over.

I héjd med nedfarten till Jonsereds station foreslas att vagmarke om begransat
axeltryck satts upp och att hela William Gibsons vag norrut regleras enligt detta.
Detta for att undvika att vagen kors sonder da vagens stablitet ar osaker.

A B C

Figur 25 Exempel pa tre olika sektionstyper. A: Plattsatta sidoomraden for gaende och
cyklister. B: Plattsatt skilieremsa. Kan aven sattas med storgatsten eller ranndalsplatta.
C: Malning.
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5.1.4 Generellt

Alla &tgarder i eller i anslutning till ett Natura 2000-omrade/Naturreservat ska férankras
med lansstyrelsen. Om atgarden anses ge betydande miljopaverkan kan krav pa
miljokonsekvensbeskrivning for atgarden stéllas.

Ett antal el- och belysningsstolpar med luftledningar behdva flyttas eller bytas ut vid
vagbreddningen, men aven belysningen i sin helhet behover ses Gver. Darfor foreslas en
belysningsutredning i ett senare skede.

Ingen hansyn har tagits till geotekniska forhallanden och hur detta kan paverka en
breddning av vagen. Detta bor utredas i ett senare skede.

Slantutbredning hanteras i projekteringsskedet.

Dagvatten tas omhand pa samma satt som idag, dock kan eventuellt en trumma behova
placeras vid den nya foreslagna motesfickan.

Kontroll mot ledningskarta ar ej genomford.

5.2 Fabriksomréadet

Fabriksomradet har idag en komplex trafiksituation med trdnga sektioner, begransande
smala brokonstruktioner och enkelriktade partier. Malet med de framtagna forslagen ar att
forenkla och fortydliga trafikens rorelsemonster och séledes oka trafiksdkerheten, men
aven framkomligheten.

Foljande atgarder foreslas for fabriksomradet:

e P& broarna over kraftverksdammen samt sparomradets Ostra sida malas ett
korfalt pd 3 meter upp. Korfaltet separeras med en heldragen linje mot det
gangfalt som bildas pa den vastra sidan av broarna. Gangfaltet blir ca 1,5 meter
brett.

e Trafikregleringen 6ver broarna ses tver och ett av féljande 3 alternativ valjs, se
Bilaga 2 — Ritning 4:

1. Nollalternativet. Behalla dagens I6sning med skyltning "Métande trafik
har vajningsplikt” respektive ”"Vajningsplikt mot motande trafik”
(skyltningen behover dock ses over da ett av vagmarkena vid
inventeringstillfallet var placerat uppochner). Detta alternativ I6ser dock
inte dagens motesproblematik.

2. En trafiksignalanlaggning som med hjélp av detektorer reglerar flodet
vaxelvis 6ver broarna. Forslaget loser motesproblematiken men
trafikanterna kan uppleva en minskning av kapaciteten pa vagavsnittet.
Losningen har en forhallandevis stor anlaggningskostnad samt hog
driftskostad.

3. Bredda upp och tillskapa en storre motesficka mellan broarna, d& dagens
ficka ar undermalig. Forslaget kan innebara att befintlig stodmur behover
forstarkas eller att en slant anlaggs mot befintlig parkering, vilket kan
innebara markintrdng. Flytt av belysningsstolpe kan bli aktuellt.
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Losningen ger battre sikt men viss motesproblematik kvarstar. Dock ger
allternativet en betydligt kortare stracka att backa vid eventuellt mote i de
kritiska punkterna. Detta anses vara det forslag som bast uppfyller
onskat tillstand.

e Smala refuger med storgatsten satts vid den tranga sektionen mellan
byggnaderna for att styra trafiken ut fran entrén, samtidigt som de ger en viss
marginal for svep fran storre fordon mot de angransande husvaggarna. Dessa
refuger kan kompletteras med pollare om det anses nédvandigt. For att styra
trafiken foreslads dven malning s att personbilar trycks ut i en storre kurva for att
forbattra sikten. Storre fordon tillats sveper éver denna vagmarkering, se Bilaga 2
— Ritning 4

Sektionen kan aven kompletteras med skyltning Métande trafik har vajningsplikt”
och "Vajningsplikt mot métande trafik”, déar trafik ut fran fabriksomradet bor ha
foretrade.

En spegel boér placeras intill husvaggen for att ge battre sikt, se Bilaga 2 —
Ritning 4.

e Bron 6ver Savean malas upp med mittlinje for att separera fordonsstrommarna
och minska motesproblematiken fér mindre fordon. Stérre fordon tillats svepa
Over vagmalningen.

o Barriar (till exempel limmade betongkantstdd) satts mot den del av bron 6ver
Savean som inte anses barig for trafik. Dock blir kvarvarande utrymme for litet for
att till exempel boggiebuss ska kunna ta sig dver. Detta trots att storre fordon
tilldts anvanda korfalten i bada riktningarna. Det medfér att en liten del av den
obrukbara delen av bron behdver forstarkas, se Bilaga 2 — Ritning 4. Det bor
utredas vidare om det gér att vidta begransade atgarder for att forstarka den
berdrda delen av bron.

e D& utrymmet pa den korbara delen av bron ar sd pass begransat foreslas
begréansad fordonslangd till 16 meter pa de fordon som tillats kora 6ver bron.

e Broracke ses Over sa det uppfyller dagens trafiksakerhetskrav

Alla atgarder i eller i anslutning till ett Natura 2000-omrade/Naturreservat ska férankras
med lansstyrelsen. Om atgarden anses ge betydande miljopaverkan kan krav pa
miljokonsekvensbeskrivning for atgarden stallas.

5.3 Jonseredsvagen

Analysen for den 6kade trafikbelastningen pa Jonseredsvagen, som ett nytt hotell vid
Jonsereds Herrgdrd samt nya bostader vid fabriksomradet forvantas skapa, ar av en
mindre betydande karaktar och bor ej skapa nagra kapacitetsproblem utifran dagens
utformning.

Korsningspunkten Jons vag/Jonseredsvdgen bor &ven klara den férvantade
trafikbelastningen for de nya bostaderna da den ar val tilltagen med stora svepytor.

Tillkommande trafik kraver saledes inte nagon ombyggnad.
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Betraffande olyckor visar inte analysen av olycksstatistik pd nagot anmarkningsvart
betraffande Jonseredsvagens utformning. Det hastighetsdampande atgarderna utmed
vagen beddms fungera val. Bedomningen av trafiksakerheten och framkomligheten péa
Jonseredsvagen ar att den haller en god standard. Det enda som noterades ar att ett gott
underhall, av saval bilvag som gang- och cykelbana, bor efterstravas pa vagavsnittet.

Ett par forslag till trafiksakerhetshojande atgarder foreslas:
e Vajningsplikten for trafik pa anslutande Rahultsvagen byts ut mot stopplikt.

e Oversyn av skyltning och malad hastighetssymbol pa kérbanan, s& att dessa blir
samstammiga.

e Uppgradering av befintlig gangpassage vid busshallplatsen Jons vag till
overgangsstalle med skyltning och malning.

Ingen av de foreslagna atgarderna paverkar Jonseredsvagen som en del i det priméara
utryckningsvagnatet for utryckningsfordon.

Atgarderna paverkar inte heller ndgot Natura 2000-omréde/Naturreservat.

6 Slutsats

Den tillkommande trafiken pa William Gibsons vag och genom Fabriksomradet, som
utbyggnaden av Jonsereds Herrgard forvantas skapa, anses inte orsaka nagra storre
kapacitets- eller trafiksdkerhetsproblem. Dock ar framkomligheten for stora fordon
begransad. Den foreslagan breddningen av William Gibsons vag, den nya métesfickan i
allén samt en eventuell breddning mellan broarna pa fabriksomradet anses forbattra
trafiksituationen trots ett nagot okat trafikflode. Aven uppmaélningen av korfalt inne péa
Fabriksomradet kommer att ha en positiv effekt.

Bedoémningen har gjorts att den tkade trafikbelastningen pa Jonseredsvéagen, som ett
nytt hotell vid Jonsereds Herrgard samt nya bostader vid fabriksomradet forvantas skapa,
ar av en mindre betydande karaktar och bor ej skapa nagra kapacitetsproblem utifran
dagens utformning. Trafiksakerheten pa Jonseredsviagen borde Oka om féreslagna
atgarder genomfors.
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Trafikmatningar oktober 2013

Alla fordon
Vig Riktning id

Brattaskarrsvagen 42

Vid Frejavagen Total 937
Soder
Norr

Brodalsvagen

Under E20 Total 951
Soderut
Norrut

Byvéagen

mellan Bykéllevagen och Total 2598

Britta-Majas vag

Gamla Alingsasvagen

Vid Asas vag utan for Startered Total 955
Osterut
Vasterut

Gamla Alingsasvagen 3

Totalt 952
Gamla Alingsasvéagen 22
Totalt 953
Gamla Kronvagen 22
Infart kommunhusets parkering Total 945
(Vagarbete 2013) Vasterut
Osterut
Gamla Kronvéagen 35
(Vagarbete 2013) Total 948
Sodetut
Norrut
Goteborgsvéagen 3
Totalt 938
Osterut

Vasterut

Ar

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

Matningsperiod

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131016 kI 00 - 131022 kI 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131016 kI 00 - 131022 kl 24

131008 kI 00 - 131014 kI 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131008 kI 00 - 131014 kI 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131008 kI 00 - 131014 kI 24

Skyltad

Dgr hastighet

7 40
7 60
7 30
7 60
7 60
7 60
7 60
7 60
7 60

Medel-

hastighet 85-percentil

29,3
27,1

47,7
47,7
47,8

31,4

51,7
51,8

39,8

47,4

39,0
38,6
39,2

48,7

54,9

54,6
55,2

35
35

54
54
55

60
60

46

54

45
44
46

56

62

61
63

Antal fordon

34717

70204

13118

15175

68748

23923

67907

39252

58631

Andel 6ver
skyltad
hastighet

3,7%
0,9%

4,9%
4,5%
5,6%

16,2%
16,5%

0,4%

4,0%

0,5%
0,4%
0,5%

7,2%

21,6%

19,3%
24,3%

VaDT

5262

11034

1893

2305

10487

3614

10560

6254

8856

VeDT

4960

10030

1874

2169

9825

3416

9701

5611

8383

Adt

(vVdt*0,91)

4788

10041

1723

2098

9543

3289

9610

5691

8059

Antal
tunga
fordon

Andel
tung
trafik

1922

5802

1099

1512

4668

1788

4914

2928

2122

6%

8%

8%

10%

7%

7%

7%

7%

4%




Goteborgsvagen
Stora Ringvagen

Goteborgsvagen 45

Industrivagen 37

Jonseredsvéagen
Vid busshpl Johns vég

Kung Gostas vaqg
Vid Stationsvagen

Kung Gostas vaq 8

Vid Stationsvagen
(Vagarbete 2013)
Lexbyvéagen

Mellan Smedjegardsvagen
och Nygardsvagen

Nya Ojersjdvigen
Mellan Tallmossevéagen
och Storegarden

Mellan Karislycka
och hagkullevagen

100 m norddst om Lindbackevagen

Vid Ekedungen

(Averkan pa matutrustning)

Oxledsvéagen 51
Vid hallplats

Totalt
Osterut
Vasterut

Total

Totalt
Soderut
Norrut

Totalt
Sydvést
Nordost

Soéderut

Norrut

Total
Osterut
Vasterut

Totalt
Sydvést
Nordost

Totalt

Totalt
Sydvést
Norddst

Totalt
Nordost
Sydvést

Totalt
Soderut
Norrut

941

962

940

2597

944

963

947

957

957
958

958

960

961

935

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013

2013
2013

2013

2013

2013

2013

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131008 kI 00 - 131014 kI 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131008 kI 00 - 131014 ki 24

1311104 kI 00 - 131117 kil 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131008 kI 00 - 131014 kI 24

131008 - 131014

131008 kI 00 - 131014 ki 24
131104 k1 00 - 131117 kl 24

131007 - 131010

131008 k1 00 - 131014 kl 24

131016 kI 00 - 131022 kl 24

131008 k1 00 - 131014 kl 24

14

60

40

60

30

60

60

60

50
50

50

60

60

58,2
58,8
57,6

37,1

46,8
44,0
49,5

28,7
28,4
29,0

38,9

14,2

49,1
48,0
50,3

46,9
46,9
48,3

47

38,5

59,7
65,3
61,0

42,9
43,0

65
66
64

44

54
50
57

48

35

59

59

59

53

58

57

47

57
64
68

51
51

85306

41025

18306

44310

141197

70599

59445

17266

20752
41749
20875

36737

36514

14271

37,2%
41,0%
33,0%

31,0%

4,3%
1,7%
6,8%

0,6%

0,0%

13,8%
13,6%
14,0%
32,6%
46,9%

42,9%

8,7%

45,1%
38,2%
52,0%

1,5%
1,2%

12798

6355

3078

4440

11174

9358

2574

3360
3439

6085

2302

2218

121090

5863

2619

4609

10089

8498

2466

2965
2984

5248

2039

11646

5783

2801

4040

10168

8516

2342

3058
3129

5537

2095

2018

4846

2816

1257

3708

12133

696

1306

1000
2705

2185

2302

1801

6%

7%

7%

8%

9%

1%

8%

5%
6%

6%

6%

13%




Parallellvédgen 1 (ICA/Allum)

Osterut 946 2013 131016 kl 00 - 131022 kI 24 7
Vasterut 964 2013 131016 kl 00 - 131022 kl 24 7
Totalt

Parallellvdgen

100 m 6st om hpl skultorpsmotet Totalt 949 2013 131008 kI 00 - 131014 kI 24 7

Tingsvéagen

Mot Brinketorpvéagen Totalt 954 2013 131008 kI 00 - 131014 kI 24 7
Norr ut
Soder ut

mellan Kvistvdgen och grenvagen  Totalt 956 2013 131008 kI 00 - 131014 kl 24 7
Norddst
Sydvést

(Vagarbete/byggnation GC-vag 2013)

Ugglumsleden

Lindekullegatan Total 934 2013 131008 kl 00 - 131014 kI 24 7
Soderut
Norrut

Utbyvagen

Vid kommungrénsen Total 942 2013 131008 kI 00 - 131014 kI 24 7
Vasterut
Osterut

Utbyvéagen

Vid Atles Torg Total 943 2013 131008 kl 00 - 131014 kI 24 7
Osterut
Vasterut

Ojersjdviagen

Vid Lyckotalsvagen Totalt 2594 2013 131008 kI 00 - 131014 kl 24 7

Ostra Bickevigen

Vid Stora Pukevéagen Total 936 2013 131008 kI 00 - 131014 kl 24 7
Osterut
Vasterut

60
60

60

50

50

60

60

60

30

60

85-perceptil
Med 85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller lagre an angiven hastighet.

Uppmatta hastighetsuppgifter ar ett medelvarde for hela dygnet.

29,9
36,7

53,4

55,1

47,9

54,2

53,6

52,2
52,4
52,0

43,4
43,6
43,3

35,8

48,2
43,4
42,2

38

60

63

54

61

61

59
59
59

50
50
49

51
52
50

35992
26410
62402

33283

43521

37894

47839

92657

113558

5546

9784

17,0%

74,3%

36,1%

18,6%

18,1%

12,2%
11,6%
12,7%

1,3%
1,5%
1,1%

2,6%
3,5%
1,8%

4944
3765

4871

6792

6026

7250

14497

18108

836

1470

5142
3773

4757

6222

5416

6839

13243

16229

794

1400

4499
3426

4433

6181

5484

6598

13192

16478

761

1224

1881
1148
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PARTILLE KOMMUN

Jonsereds skola

M 18 procent kér for fort. Det 4r en liten forbittring
jamfort med forra aret (21 procent).

B Medianhastigheten ir oférindrad, 26 km/h.
B 1 procent kor ver 40 km/h, ingen kér 6ver 50 km/h.
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M Den hogsta hastigheten uppmiittes till 48 km/h
(personbil).
B Mitningen utférdes den 22 april 2014 kl 14:00-15:30.

Andel fordon i olika hastighetsintervall, %
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NTF Vist 2014 | En undersoékning av respekten for 30-skylten vid 48 skolor i Véstsverige 43




