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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Omradet Bokedalen ar ett valbesokt resmal med malpunkter som Jonsereds tradgardar, Humlebadet,
natur- och friluftsomradet (naturreservat) med bl a torpet Freden och fiskesjoar. Bestkarna kommer
fran Jonsered, Partille kommunen, Géteborgsregionen men aven mer langvaga besokare till framfor
allt tradgarden. | Jonsereds herrgard har Goteborgs universitet en verksamhet som inriktas pa att
skapa en motesplats for diskussioner i aktuella fragor.

Antalet besokare till omradet har 6kat betydligt senaste aren. Partille kommun arbetar nu med en
detaljplan for att ge mojlighet till hotellverksamhet inom omradet, som komplement till Gvriga
malpunkter, framforallt till Jonsereds herrgard.

William Gibsons vag &r den enda tillfartsvagen till Bokedalen. VVagen &r inte kommunal utan en
vagsamfallighetsforening har ansvaret for vagens drift och underhall. Med de nya malpunkterna och
Okade intresset for Bokedalen har vagen fatt en annan funktion an tidigare och darmed ar det rimligt
att kommunen tar 6ver ansvaret da det finns sa stora allmanna intressen i omradet.

Partille kommun har bedomt att vagen i sitt nuvarande skick inte klarar de krav som normalt stalls pa
en gata med kommunalt huvudmannaskap, vad géller tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet.
Samtidigt gar vagen genom ett Natura 2000-omrade, vilket innebar att omradets naturvarden ar starkt
skyddade och atgarder som kan paverka miljon ska tillstdndsprévas av lansstyrelsen. Vid denna
provning stélls ocksa krav pa att alternativa lésningar studeras, se utdrag ur
miljobeddémningsférordningen nedan.

17§ Miljékonsekvensbeskrivningens innehdll enligt 6 kap. 35 § 2 miljébalken ska avse uppgifter om

1. méjliga alternativa utformningar och skdlen fér den valda utformningen med hdnsyn till miljGeffekter,

2. méjliga alternativa platser och skdlen fér valet av plats med hdnsyn till skillnader i miljéeffekterna
mellan den valda platsen och alternativen,

3. undersékta méjliga alternativ i frdga om teknik, storlek, omfattning, skyddsatgdrder, begrénsningar,
forsiktighetsmdtt och andra relevanta aspekter och skdlen for de val som har gjorts med hédnsyn till
miljeffekter, och

4. en redovisning av alternativa sdtt att nG samma syfte, om ldnsstyrelsen under samradet har begdrt att
miljkonsekvensbeskrivningen ska innehdlla en sGdan redovisning.

| figur 1.1:1 redovisas dels omradet i stort, dels var William Gibsons vag ligger.

1.2 Syfte

Alternativutredningen ar en del av underlaget till detaljplan for hotellverksamhet vid Jonsereds
herrgard och ombyggnad av William Gibsons vag. Syftet med detta PM féresla en lamplig utformning
av William Gibsons vag och att:

e samlat redovisa bakgrunden till féreslagen utformning av W Gibsons vag

e beskriva vilka alternativa I6sningar som studerats

e beskriva hur hansyn tagits till omgivningens miljovarden

¢ redovisa beddmda konsekvenser av forslaget till ombyggnad av W Gibsons vag.

Det 6vergripande syftet med alternativutredningen &r att pavisa att planforslaget kan ligga till grund for
beslut i fragan om tillstand enligt miljobalken kap 7, 28a och 28b §8.
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1.1:1 Bokedalens Natura 2000-omrade, William Gibsons vag markerad med lila linje.

1.3 Tidigare trafikutredning

Partille kommun har under 2014 Iatit Sweco ta fram en trafikutredning som underlag till arbetet med ny
detaljplan bl a for hotell vid Jonsereds herrgard och fér ombyggnad av William Gibsons vag.
Trafikutredningen lamnade ett principforslag till ombyggnad och breddning av véagen, vilket har legat
till grund for det detaljplanearbete som Norconsult senare gjort. Forslaget ar ocksa en av de
alternativa lésningar som presenteras senare i alternativutredningen.
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2 Funktionsmal

2.1 Trafikuppgift

William Gibsons vag ar idag en enskild vag som ar éppen for allman trafik. Den ar anslutningsvag till
Jonsereds herrgard, Jonsereds tradgardar med servering, badplats i sjon Aspen och till Bokedalens
naturreservat. For besokande finns parkeringsplatser pa flera stallen; vid Jonsereds
pendeltagsstation, vid korsningen med Bokedalsvagen och vid Jonsereds tradgardar. Sammantaget
innebar det att vagen utnyttjas bade av bilburna bestkare och av manga gaende och cyklister.

Den planerade hotellverksamheten kommer att 6ka antalet besékande och Partille kommun har valt
att genom ny detaljplan ta in William Gibsons vag som kommunal gata. Avsikten &r att langsiktigt
sakra tillgangligheten till de olika verksamheterna i omradet och att sarskilt ta hansyn till
raddningstjanstens krav pa& framkomlighet i nédsituationer.

Planforslaget innehaller flera delar:

¢ William Gibsons vag redovisas som allman plats / gata.
e Utdkning av parkeringsplats vid Bokedalsvagen
e Omvandling av bef stallbyggnad till hotell.

Se aven bifogat forslag till plankarta.

2.2 Dimensionerande trafiksituation

For att utreda vilka utrymmeskrav som stalls pa William Gibsons vag med de trafikuppgifter som foljer
av detaljplanens forslag har Norconsult stallt upp ett antal olika trafiksituationer fér att avgora vilka
som blir dimensionerande. Det innebar ocksa en bedémning av sannolikheten for olika
trafiksituationer. Dels har vi de normala trafiksituationerna som upptrader dagligen, dels exceptionella
trafiksituationer d& man kan acceptera att trafikanter maste ta sarskilt stor hansyn till andra fordon.

Foljande trafiksituationer har bedémts som normala:

e Tva personbilar mots.

e Personbil méter storre fordon, lastbil eller buss.

e Personbil moter eller passerar tva gaende i bredd.
e Personbil moter eller passerar en cyklist.

For dessa situationer anvands matt som ger utrymmesklass A enligt publikationen Vagars och gators
utformning (Trafikverket/Sveriges kommuner och regioner). Dimensionerande hastighet ar 30 km/h.

De exceptionella trafiksituationer som studerats syftar till att sarskilt belysa raddningstjanstens krav pa
framkomlighet och vilka utrymmeskrav som da stélls. De aktuella situationerna &r att en brandbil ska
kunna passera forbi en stillastdende personbil respektive ett stillastdende stérre fordon, buss eller
lastbil. FOr dessa situationer anvands métt som ger utrymmesklass C enligt publikationen Vagars och
gators utformning (Trafikverket/Sveriges kommuner och regioner). Dimensionerande hastighet &r aven
i detta fall 30 km/h.
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2.3 Geometriska krav

Grundkrav

De utrymmeskrav som ges av studerade dimensionerande trafiksituationer framgar av nedanstaende
tabell.

Trafiksituation Breddbehov
Personbil passerar en cyklist 3,3m
Personbil passerar tva gaende 4,2m
Personbil méter personbil 44 m
Brandbil passerar stillastdende personbil 49m
Personbil moéter buss eller lastbil 51m
Brandbil passerar stillastdende buss 56m

Ovanstaende matt avser korbar bredd, for sidohinder hogre an 0,2 meter tillkommer 0,3 meter,
exempelvis vid vagracken eller stenmurar.

Normala trafiksituationer férutsatts klaras inom belagd vagbredd. For exceptionella trafiksituationer
kan aven korbara ytor utanfér beldggningskant anvéandas, t ex stddremsa.

Publikationen Vagars och gators utformning ger ocksa oversiktliga exempel pa vilka normala
trafiksituationer olika vagbanebredd klarar:

e 3,5 meter: personbil och cyklist

e 4,5 meter: tva personbilar eller lastbil/buss och cyklist

e 5,0 meter: personbil och lastbil/buss med viss anpassning av korsatt
e 5,5 meter: tva personbilar och samtidigt en cyklist

e 6,0 meter: tva lastbilar/bussar

| jamforelse med utrymmeskraven i tabellen ovan ar dessa matt schabloniserade och avrundade for
att underlatta en praktisk tillampning vid val av gatuutformning.

Alternativa kravnivaer

Alternativutredningen har studerat tva olika nivaer pa kraven med hansyn till att andelen tung trafik,
dvs stora fordon som bussar och lastbilar, bedoéms bli liten. En lagre kravniva utgar da fran att normalt
kan personbilar métas och att i en exceptionell situation kan raddningstjansten passera en
stillastaende personbil.

Motsvarande for en hogre kravniva ar att personbilar och storre fordon normalt kan métas och att i en
exceptionell situation kan raddningstjansten passera ett stillastadende storre fordon.

Sammanfattningsvis far vi da foljande trafiksituationer och utrymmesbehov.

Lagre kravniva Hogre kravniva
Normal trafiksituation 4,4 meter 5,1 meter
Exceptionell trafiksituation 4,9 meter 5,6 meter

Dessa breddmatt ger ocksa tillrackligt utrymme for de trafiksituationer som innefattar gdende och
cyklister.
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2.4 Mal for aktuella delstrackor
Den studerade delen av William Gibsons vag kan delas i tva delstrackor, mellan pendeltagstationen

och Bokedalsvagen (sekt 0/020-0/250) och mellan Bokedalsvagen och Jonsereds tradgardar (sekt
0/250-0/690). Den forsta delstrackan bedéms fa mer trafik dels eftersom den &ar anslutningsvag till

fastigheter utmed Bokedalsvagen, dels eftersom det finns en parkeringsplats vid korsningen med
Bokedalsvagen, Linnekullen. Pa kartan i fig 2.4:1 ar den forsta delstrackan markerad med réd farg och

den andra med lila.
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2.4:1 William Gibsons vag kan delas i tva delstrackor.

Malet for alternativutredningen &r att sa langt majligt tillampa hogre krav for strackan mellan
pendeltadgsstationen och Bokedalsvagen och lagre krav for resterande del, se dven avsnitt 3.2.

Avsteg fran kraven kan motiveras om det dels ger méjlighet att undvika att skada utpekade
miljovarden, dels inte ger oacceptabla konsekvenser for vagens funktion.

| Sida 6 av 15
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3 Alternativstudier

3.1 Ursprungsalternativ
Ursprungsalternativet utgar fran det férslag som togs fram 2014 som underlag for arbetet med ny
detaljplan bl a for hotell vid Jonsereds herrgard och féor ombyggnad av William Gibsons vag. Detta

forslags huvuddrag ar:
Delen mellan pendeltagstationen och Bokedalsvagen breddas till 5,5 meter belagd bredd och
ar till stor del forsedd med vagracke pa ena sidan av vagen.

Delen mellan Bokedalsvagen och Jonsereds tradgardar kompletteras med en ytterligare
motesmdjlighet, 4,5 meter bred, samt breddas till 4,5 meter pa delen i férbi nuvarande
stallbyggnad och Jonsereds tradgardar. Befintliga hastighetsdampande atgéarder, tre fartgupp,

ses over.
Av trafikutredningen fran 2014 framgar att hansyn till omgivningens naturvarden har varit viktigt nar

atgardsforslagen togs fram.
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3.1:1 Oversikt 6ver atgardsforslag fran 2014

Pendeltagstationen - Bokedalsvagen
Tidigare redovisade matt for att klara den hdgre kravnivan innebar att for normal dimensionerande
trafiksituation kravs en belagd bredd vid vagracke pa 5,4 meter och for att klara den exceptionella
dimensionerande trafiksituationen kravs 5,9 meter korbar bredd raknat fran vagracke. Utan vagracke
minskar breddbehovet med 0,3 meter. Féreslagen bredd 5,5 meter uppfyller allts& kraven for normal
situation inom belagd bredd, men pa stracka med vagracke kravs utéver normal stodremsa pé 0,25
meter ytterligare cirka 0,15 meter kérbar yta, vilken forslagsvis utgdrs av en breddad stddremsa. Se

aven illustration i bifogade typsektioner.
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Bokedalsvagen - Jonsereds tradgardar

Tidigare redovisade matt for att klara den lagre kravnivan innebér att for normal dimensionerande
trafiksituation kravs en belagd bredd pa 4,4 meter. Den exceptionella dimensionerande
trafiksituationen kraver 4,9 meter kérbar bredd, vilket med en belagd bredd av 4,4 meter klaras om
stodremsan utnyttjas av bada fordonen.

Nuvarande vagbredd ar cirka 3,5 meter vilket innebér att det finns utrymme for personbil att passera
gaende eller cyklist utan breddning av vagen, daremot kan motorfordon inte métas.

Pa stor del av strackan, cirka 300 meter, & motesmajligheterna begransade till tvd métesplatser som
foreslas vara 4,5 meter belagd bredd. Strackorna utan métesmojligheter gar att verblicka sa det finns
mojlighet att undvika métande trafik dessa. Belagd bredd for motesfickor och pa den stracka som
breddas mdjliggér méte mellan personbilar, vilket ar den normala dimensionerande trafiksituationen.

For att klara den exceptionella dimensionerande trafiksituationen kravs dels kérbar bredd av 4,9
meter, dels ytterligare frihet fran sidohinder inom 0,3 meter pa vardera sidan. Delar av strackan kantas
av stenmurar, bl a de tvd motesfickor som foreslas, varav en ar befintlig. For att métesplatserna ska
fungera for méte mellan raddningstjanstens fordon och personbil kravs alltsa en korbar stodremsa om
minst 0,25 meter pa vardera sidan, men ocksa att avstandet mellan stenmurarna ar minst 5,5 meter,
eller ytterligare 0,3 meter pa vardera sidan av vagen, utanfor den kdrbara ytan. Oversiktligt har
konstaterats att avstandet mellan stenmurar ar minst 6 meter vid métesplatserna och att tillracklig
bredd saledes ryms pa platsen.

3.2 Alternativ omfattning

Beroende pa vilka mal som satts for framkomligheten pa William Gibsons vag kan omfattningen pa
vagatgarderna varieras. Tva alternativa angreppssétt belyser detta:

e Hela strackan utformas med hansyn till hogre krav p& framkomlighet.
e Hela strackan utformas med lagre krav pa framkomlighet

Alternativ hogre krav

Detta alternativ skulle innebara mer omfattande atgérder eftersom aven delstrackan Bokedalsvagen -
Jonsereds tradgardar behover breddas till minst 5,1 meter belagd bredd, vilket ar ungefar 1,5 meter
bredare vag an idag. Enklaste sattet att gora detta ar att bredda &t ett hall och da riva bort eller flytta
en av de stenmurar som kantar nuvarande vag. En typisk situation utmed strackan ar dessutom att det
véxer storre lovtrad, ofta ek, i direkt anslutning till stenmuren. Aven dessa skulle behdva avlagsnas.
Dessutom kravs da hansyn till avstand till stenmuren pa den sida dar vagen inte breddas. Eventuellt
skulle man dven med hogre krav p& framkomlighet kunna anpassa vagbredden forbi sarskilt kansliga
avsnitt.

Effekterna av detta val kan kortfattat beskrivas som att man tillgodoser malet om framkomlighet for
alla fordonsslag, inklusive raddningstjansten, p& samma satt pa hela strackan mellan
pendeltagsstationen och Jonsereds tradgardar. Aven gaende och cyklister far battre utrymme i
forhallande till biltrafiken.

Samtidigt innebar alternativet avsevart storre intrdng som berér mer vardefulla miljoer an vad
motsvarande breddning pa delen pendeltagsstationen - Bokedalsvagen medfor, framforallt for att
omgivningen har storre varden. For delen narmast Jonsereds tradgardar ar skillnaden mellan
alternativen mindre d& omgivningarna inte har samma véarden.

N:\106\08\1060815\5 Arbetsmaterial\01 Dokument\U\Alternativutredning\PM alternativutredning.docx | Sida 8 av 15



BILAGA 2.3

<
Uppdragsgivare: Partille kommun NorconSUh: ’.‘
Uppdragsnr: 106 08 15 Version: 1.0

Alternativ lagre krav

Detta alternativ skulle innebara mindre omfattande atgarder eftersom delstrackan mellan
pendeltagsstationen och Jonsereds tradgardar i detta fall inte skulle behdva breddas lika mycket. Med
motsvarande atgarder som nu foreslas for delen Bokedalsvagen - Jonsereds tradgardar kan man
skissa en l6sning dar métesplatser och breddning till cirka 4,5 meters bredd kombineras med att
sarskilt kansliga avsnitt lamnas utan atgard. En sadan l6sning har inte detaljstuderats men téankbart ar
att bredda delarna i borjan och slutet av strackan ungefar 1 meter och att anlagga ett par métesplatser
med sikt forbi de smalare strackorna. Oversiktligt kan troligen strackans totalt 230 meter besta av tva
strackor som medger méten enligt malen for lagre krav, 40 respektive 70 meter langa, och en
mellanliggande cirka 120 meter lang stracka med tvd motesplatser och mellanliggande strackor som
inte tillater mote mellan bilar.

Effekterna av att valja en lagre kravniva kan Kkortfattat beskrivas som att man accepterar de
begransningar som ligger i de lagre kraven fér framkomligheten, framférallt att det kravs en
anpassning mellan trafikanter och god uppsikt 6ver strackor mellan métesplatser. Risken for
trafikstorningar och paverkan péa framkomligheten for raddningstjansten ar storre pa denna stracka
eftersom trafikflodet beddms vara hogre.

En variant av alternativ lagre krav kan vara att hela stréckan breddas, men bara till den bredd som ges
av den lagre kravnivan, dvs 4,4 meter belagd bredd, 4,9 meter korbar bredd. | ett sddant fall minskar
risken for trafikstorningar, men bristerna for storre fordon kvarstar.

Sarskilt kan poéngteras att de lagre kraven innebar att framkomligheten for stérre fordon begransas
betydligt, dels kan tva storre fordon inte motas pa strackan, dels ar vagbredden endast anpassad for
mote mellan personbil och stérre fordon i exceptionella situationer. | sddana fall maste hela den
tillgangliga korbara bredden utnyttjas.

Alternativ lagre krav ger ocksa mindre utrymme for gadende och cyklister i forhallande till biltrafiken,
sarskilt pa de strackor som inte breddas.

Med denna utformningsprincip kan intrdngen i omgivande miljder reduceras. Viktigast ar da att
undvika breddning som berér kénsliga miljder. Alternativet med motesplatser ger béattre mojlighet till
detta men om hela strackan breddas berdrs ungefar samma miljoer som i ursprungsalternativet.

3.3 Alternativ utformning och anpassning

Forslaget till atgarder for att hoja standarden pa William Gibsons vag utgar som tidigare namnts fran
de skisser som togs fram 2014. | det fortsatta planarbetet har detta ursprungsalternativ bearbetats for
att utforma och anpassa det med malet att reducera paverkan pa omgivningens miljovarden. Efter
anpassning skiljer sig utformningen fran ursprungsforslaget, framst i den sydvéastra delen av vagen. |
delen nordost om korsningen med Bokedalsvagen ar utformningen i stort sett densamma som det
ursprungliga forslaget.
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Flaggstangs-

Flaggstangs-
berget

berget

I det ursprungliga alternativet for den sédra delen av William Gibsons véag foreslas en breddning langs
vagens vastra sida i hela den forsta delen. For att reducera intrangen foreslas att breddningen istallet
delvis sker den Ostra sidan, vid pkt 1 i bilden, for att intrdnget i hagmarken pé den vastra sidan ska bli
mindre. Omradet som tas i ansprak pa den dstra sidan utgors av tydligt kulturpaverkad mark som
redan idag kan uppfattas som en del av vagrenen, forutom fran delen langst i norr dar viss
bergskarning kravs. Breddningen vasterut, bl a vid pkt 2, kraver av geotekniska skal ocksa en
utskiftning av massor for att sékra stabiliteten.

Ursprungsalternativ Anpassad utformning

DIKESDJUP 15 em

RISTNING,
MINNESSTEN

Flaggstangs-
berget

g

Flaggstangs-
berget

| ursprungsalternativet foreslas att all breddning sker pa vagens sodra sida i kurvan forbi
flaggstangsberget. Detta innebar att intrang i hagmarken norr om vagen kan undvikas och att tva trad,
en ek och en ask, som star intill vagens norra sida kan bevaras. Daremot blir bergskarningen i
Flaggstangsbergets sluttning betydligt mer omfattande (inringat) och att fler trad skulle behéva
avverkas pa den sodra sidan, daribland en grévre bok med ihalighet.

N:\106\08\1060815\5 Arbetsmaterial\01 Dokument\U\Alternativutredning\PM alternativutredning.docx | Sida 10 av 15



BILAGA 2.3

Uppdragsgivare: Partille kommun
Uppdragsnr: 106 08 15 Version: 1.0

Norconsult 4%

Forslaget till anpassad utformning innebar en smalare vagsektion vid pkt 3. For att minska behovet av
skarning ar vagen pé en kortare stracka 5 meter bred, istallet for 5,5 meter. Vidare breddas vagen mot
hagmarken pa strackan vid pkt 4. Forslaget baseras pa att mojligheten att aterskapa hagmarksmiljon

bedoms vars god, medan bergskarning i Flaggstangsberget lamnar ett sar i naturmiljon. De tva trad
som avverkas kan placeras i t ex hagmarken som depaer av dod ved, till fordel fér den biologiska

mangfalden.

3.4 Alternativ till ombyggnad av William Gibsons vag

Da en upprustning av William Gibsons vag kan medféra en betydande paverkan pa omgivningen har
Partille kommun gjort en sarskild bedomning av alternativa satt att uppna samma funktion for
raddningstjansten och for planerat hotell, se sammanstallning i nedanstédende tabell.

Alternativ atgard

Beddmda effekter

Hotellet far arrendera parkeringar intill
pendeltagsstationen och far erbjuda hamtning
av gaster, som parkerar sin bil dar eller kommer
med tag.

Parkeringsinformationssystem installeras efter
bron 6éver jarnvagen, som informerar om antalet
tillgangliga platser uppe vid Herrgarden och
hanvisar till pendeltagsparkeringar.

Reglering med trafikljus i smala sektioner mellan
jarnvagsbron och Herrgarden. Vixelvis
enkelriktad trafik.

Vid evenemang begrénsas tillgangligheten
Jonsereds tradgéardar for alla forutom boende,
evenemangspersonal och folk med nedsatt
rérelsefunktion.

Restriktioner for den aktér som ska driva
hotellet. Paverkar inte antalet fordonsrorelser
som hotellet genererar om inte flera
hotellgasters hamtning kan samordnas

Problem i méte mellan raddningstjanst och
annan trafik kvarstar.

Mindre risk for trafik som &ker fram till fulla
parkeringar och maste kora tillbaka.

Okar antalet gdende fran stationen och
trafiksakerhetsproblemen kvarstar i stort sett.

Problem i méte mellan raddningstjanst och
annan trafik kvarstar, men risken bedéms
minska.

Problem i méte mellan raddningstjanst och
annan trafik kvarstar.

Okar antalet gdende fran stationen, men mindre
biltrafik s& endast vissa trafiksakerhetsproblem
kvarstar.

Sammantaget bedoms att inget av alternativen till att bygga om vagen kan uppna samma funktion
som en ombyggnad. Daremot kan t ex parkeringsinformationssystem eller skyttelservice mellan
pendeltagsstation och hotell minska trafikbelastningen.
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4 Forslag och samlad bedémning

4.1 Forslag till utformning

Alternativstudien ger inte anledning till stérre forandringar av foreslagen utformning. Nedanstaende
avsnitt innehaller i princip fortydligande av féreslagna sektionsmatt for olika berérda delstrackor.
Ritning med o6versikt och typsektioner bifogas, bilaga 2.

Pendeltagstationen — Bokedalsvagen, 0/020 — 0/250

Delstrackorna 0/020-0/120 samt 0/150-0/250 breddas till 5,5 meter belagd bredd. Delstrackan 0/120-
0/150 breddas till 5,0 meters belagd bredd. Pa delstrackorna 0/050-0/110 och 0/120-0/150 forses
vagen med vagracke pa vastra sidan. Korbar bredd 5,6 meter pa stracka utan vagracke tillgodoses
genom att stddremsan kan utnyttjas. Pa strackan 0/050-0/110 med vagracke breddas stodremsan till
0,4 meter pa sidan utan racke for att tillgodose korbar bredd 5,9 meter. Pa delstrackan 0/120-0/150
med vagracke tillgodoses korbar bredd 5,2 meter genom att stédremsan kan utnyttjas.

Véagbanan foreslas indelad i ett korfalt om 3,0 meter och tva vagrenar om 1,25 meter, som reduceras
till 1,0 meter pa strackan 0/120-0/150. P& detta satt tydliggors att bada fordon vid mote maste utnyttja
vagrenarna, som normalt ar avsedda for gadende och cyklister.

Bokedalsvagen - Jonsereds tradgardar, 0/250 — 0/680

Pa delstrackan 0/250-0/560 foreslas ingen genomgéaende breddning. Tva métesplatser foreslas i
ungefarliga lagen 0/300-0/340 och 0/390-0/430, den senare befintlig.

Motesplatserna ges en belagd bredd av minst 4,4 meter, vilket tilsammans med en kérbar stddremsa
om minst 0,25 meter pa vardera sidan tillgodoser en korbar bredd pa 4,9 meter. Detta forutsatter att
avstandet mellan de stenmurar som kantar vagen ar minst 5,5 meter, eller ytterligare 0,3 meter pa
vardera sidan av vagen, utanfér den korbara ytan.

Delen 0/560-0/680 kommer att paverkas av anslutningarna till planerat hotell och till
parkeringsplatserna vid Jonsereds tradgardar. Strackan bor ges en minsta genomgaende belagd
bredd pa& 5 — 5,5 meter och en korbar bredd pa minst 5,6 meter, t ex genom att en utokad stddremsa
kan utnyttjas.

Befintliga hastighetsdampande atgarder bor ses dver da nuvarande gupp ar nedslitna. Oversynen kan
ocksa innebara annan placering eller utformning av atgarderna.

4.2 Beddmda konsekvenser av ombyggnadsférslaget
Trafikantgrupper

Pendeltagstationen - Bokedalsvagen

P& den inledande delstrackan innebar ombyggnaden en pataglig forbattring for alla som anvander
vagen, saval gadende och cyklande som fordonstrafikanter. Inom féreslagen vagbredd kan en tydlig
markering goras for att skilja pa kdrbana for fordonstrafik och utrymme i férsta hand avsett for
oskyddade trafikanter. Normalt forekommande trafiksituationer kan klaras inom belagd bredd och med
lamplig utformning av ytan narmast utanfor belaggningen kan &ven en exceptionell trafiksituation med
mote mellan tva storre fordon hanteras.
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En kortare stracka ar ett undantag nér det galler den exceptionella trafiksituationen, men denna
stracka ar bade kort och latt att éverblicka s& konflikter pa strackan bor kunna undvikas.

Bokedalsvagen - Jonsereds tradgardar

Da atgarderna pa denna stracka av hansyn till omgivningens miljovarden ar mindre omfattande ar det
inte heller sa stor forbéattring for de som anvander vagen. Det kommer aven i framtiden att kravas mer
uppmarksamhet och hansyn till 6vriga trafikanter, men de motesplatser och breddningar som foreslas
underlattar detta. Mote kan endast ske p& motesplatser och pa strackan narmast Jonsereds
tradgardar. Moten mellan tva storre fordon kan inte ske pa strackan 6verhuvudtaget.

Miljévarden
Miljokonsekvenserna av detaljplaneforslaget redovisas i en separat miljokonsekvensbeskrivning.
Nedanstdende konsekvensbeskrivning ar hamtade ur denna.

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms sammantaget som sma, pa saval kort som lang sikt. De trad
som avverkas eller riskerar att skadas utgérs med nagot undantag av relativt unga trad som annu inte
hunnit utveckla grov bark, dod ved, haligheter eller andra egenskaper som gor dem intressanta for
arter knutna till gamla och grova lovtrad. Dessutom utgor de en mycket liten andel av alla |6vtrad som
har potential att utvecklas till framtida naturvardstrad i Bokedalen.

Under byggskedet och de narmaste aren darefter bedoms konsekvenserna pa kulturmiljo och
landskapshbild samt friluftsliv och rekreation som stora negativa, da atgarderna langs vagen kommer
att vara tydliga, med kala vagsléanter och nakna bergskarningar, vilket ger ett helt annat intryck an
idag.

Pa lite langre sikt, nar saren i landskapet har lakt och &tgarderna inte langre ar lika uppenbara
beddms konsekvenserna for kulturmiljé och landskapshild som medelstora negativa, framst da vagens
forandrade skala kommer att besta.

Konsekvenserna for friluftsliv bedoms pa langre sikt som relativt sma. De negativa effekter pa friluftsliv
och rekreation som féljer av en delvis férandrad kulturmiljo och ett delvis férandrat landskap, bedéms
till viss del uppvéagas av positiva effekter i form av battre framkomlighet och maéjlighet att kombinera
naturbesoket med andra upplevelser, vilket ocksa kan locka nya malgrupper.
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Bilagor

1. Detaljplan, utkast till plankarta, 2019-10-31
2. Oversikt, plan och sektioner:
o Typsektioner, delen Pendeltagstationen — Bokedalsvagen
= Vagbredd 5,5 meter, med och utan vagréacke
= Vagbredd 5,0 meter, med vagracke
o Typsektioner, delen Bokedalsvagen - Jonsereds tradgardar
= Befintlig vagbredd ca 3,5 meter, som bibehalls
= Vagbredd 4,4 meter, vid moétesplatser
»= Vé&gbredd 5,0 — 5,5 meter, vid Jonsereds tradgardar
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Dar

beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomradet. Endast

angiven anvandning och utformning ar tillaten.
GRANSBETECKNINGAR

CEED GEEEEED ¢ GEEEEED GEEEEED ¢ GEED P|anomrédesgréns
Anvandningsgrans
—_—— e — —_— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

[GATA] Gata

[GANG] Gangvag
E:@s Parkeringsplats

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

[CHL] Tillfallig vistelse, detaljhandel utom handel med livsmedel och

skrymmande varor, odling och djurhallning.
[ Jarnvag som far éverdackas med bro

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS

+0,0 Foreskriven hojd over nollplanet

UTNYTTJANDEGRAD

Handelsandamal far utgéra sammanlagt hdgst 300 m? bruttoarea

e, 000 Storsta byggnadsarea
BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

uppforas.

MARK OCH VEGETATION

Mark for parkering inom kvartersmark far inte beldggas med
asfalt.
N Dagvattendamm far anlaggas

N, Trad far inte fallas

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Hogsta nockhdjd i meter dver nollplanet

Minsta taklutning i grader

?gq

material och fargstallning underordna sig

Byggnad far inte uppforas. Vaxthus, murar och lastbrygga far

Ny byggnad och tillbyggnad ska med hansyn till skala, form,

ladugardsbyggnaden sa att miljon inte férvanskas och

ladugardens dominans i miljon bibehalls.

f, Taket ska vara rott taktegel, rétt eller svart plattak eller svart

papp. Fonsterfarg inklusive karmar och bage

engelskt rott. Takfonsters omfattning ska anpassas till takets

kulor.

Hogsta nockhdjd for vaxthus ar 5 meter.

SKYDDSBESTAMMELSER OCH RIVNINGSFORBUD

4 Sarskilt vardefull byggnad som omfattas av PBL 8 kap §13.

Byggnaden far inte rivas.

a Byggnadens fasader som exponeras mot vaster, séder och

ska vara

Oster ska bevaras sa att byggnadens kulturhistoriska
kvaliteter, arkitektoniska egenart och betydelse i

bebyggelsemiljén inte férvanskas.

ki Vid underhall av exteriér ska de kulturhistoriska vardena och
arkitektoniska kvaliteterna bevaras. Underhallet ska ske med
material och metoder anpassade till byggnadens egenart.

Byggnadens vérdefulla delar och aspekter, kulturhistoriska
vérden och arkitektoniska kvaliteter beskrivs i avsnittet
"Varsamhet och skydd - kulturmiljé" i planbeskrivningen.

BYGGNADSTEKNIK

Dagvatten inom kvartersmark ska i férsta hand tas om hand
lokalt och i andra hand férdrdjas innan avledning till allmant
dagvattensystem.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetiden ar 5 ar fran det datum detaljplanen vinner laga kraft

Marklov kravs aven for tradfallning.
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" VAGBREDD 5,0-5,5 METER, VID JONSEREDS TRADGARDAR
BEF. VAGBREDD CA 3,5 METER, SOM BIBEHALLS

- KORBAR BREDD > 5,6 M
V 0,25 KCA35 V0,25 - . ’ . SR 0,30 SR 0,30

V>1,00 VvV >1,00

VAGBREDD 5,0 METER, MED VAGRACKE
KORBAR BREDD > 52 M

VAGBREDD 4,4 METER, VID MOTESPLATSER

BREDD MELLAN MURAR 6,4 M

VAGBREDD 5,5 METER
KORBAR BREDD > 5,6 M

VAGBREDD 5,5 METER, MED VAGRACKE

KORBAR BREDD > 5,9 M =
K: KORBANA
V: VAGREN
SR: STODREMSA

SKALA 1:100, METER (SEKTION)

0 1 2

SKALA 1:2000, METER (PLAN)

' Norconsult +%

Norconsult AB
WILLIAM GIBSONS VAG, OVERSIK
PLAN OCH TYPSEKTIONER

E JOHNSSON
2020-02-26 SKALA: 1:2000/1:100 (A3)
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