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Goteborgsregionens strukturbild
Goteborgsregionen ir en attraktiv och vixande region och Partille har med sitt centrum s nira region-
kirnan potential till utveckling. Planeringen i Partille kommun ska stodja utvecklingen av ett hallbart
samhille i linje med Goteborgsregionens (GR) strategi. I detta avseende utgor centrala Partille i enlighet
med GR:S strukturbild en viktig markresurs. Potentialen bestar i att planomradet idag har stora obe-
byggda ytor samtidigt som det finns i stort sett utbyggd infrastruktur, god kollektivtrafikférsérjning och
service.

Antalet bostider, volymhandel, detaljhandel samt Arena
Den viktigaste uppgiften med utbyggnaden av centrala Partille 4r att 6ka antalet boende. Fler boende
skapar forutsittningar for 6kad trygghet, hogre service och bittre kollektivtrafik. Birande idéer 4r dven
att skapa eller mojliggora kluster for vard, kultur, idrott, samhillsservice, shopping, volymhandel samt
utbildning. Inom FOP-omridet planeras for en utbyggnad av ca 14 500 kvm detaljhandel vid Kyrk-
torget samt ca 30 000 kvm handel varav ca 8000 kvm dagligvaruhandel i den 6stra delen av Partille
centrum. Totalt planeras ca 1000 ldgenhet varav ca 60 vid Kyrktorget, ca 150 vid Gymnasiet, samt ca
700 ligenheter i den 6stra delen av FOP-omridet. Vidare planeras det en Arena med ca 4000 sittplatser.
Vid gymnasiet planeras dven en forskola, grundskola och i omridet ner mot Sivedn skapas en stadspark.

Ett robust och hillbart gatunit
Den férdjupade 6versiktsplanen beskriver kommunens tankar om utvecklingen i de centrala delarna av
Partille. Att skapa ett robust och flexibelt gatunit innebér nagra kompletteringar till dagens gatunit. Sar-
barheten for centrala Partille med endast en 6verfart 6ver Sivean vid Kung Gostas vig kompletteras med
att Stationsvigen forlings och att en ny bro byggs 6ver Savedn med anslutning till Yllegatan och Gamla
Kronvigen. Skulltorpsmotet flyttas nagot 6ster ut, lokalgata byggs lings E20 och en ny pafart till E20
anliggs i hojd med den foreslagna arenan.

Kollektivtrafiksatsningar och K2020

Partille kommun har antagit ett lokalt program for visionen om framtidens kollektivtrafik i linje med
regionens program K2020. Visionen heter K2020 lokal. Malet med K2020 ir att andelen resor som gors
med kollektivtrafik ska oka till 40 procent till &r 2025. En heltickande kollektivtrafikutredning ligger
till grund for att sikerstilla K2020 lokals mal om kollektivtrafikutvecklingen i arbetet med varje enskild
detaljplan. Den robusta och flexibla gatustrukturen ger mojligheter till en hogklassig kollektivtrafikfor-
sorjning inom FOP-omradet. Omradet kommer att forsorjas med en stor turtithet, pa sikt med fem-
minuterstrafik pa vissa strickningar for att moéta K2020:s mal och moéta efterfrigan fran tillkommande
bebyggelse. Vidare ger bron 6ver Sivean och Stationsvigens forlingning en ny koppling mellan buss-
trafik och pendeltagstrafik vid Partille station. Kompletteringarna i gatustrukturen ger mojligheter till
trafikering pa ett sitt som inte dr mojligt idag och dr en forutsittning for ett framtida Partille centrum.

Natura 2000-omradet Sivein
Sdvean utgdr en av de storsta tillgingarna i centrala Partille. An ska lyftas fram och tillgingliggoras i
storre utstrickning dn idag. Omradets fortitning ska ske med respekt for Siveans forutsittningar.

Riksintressen for transport

Partille genomskirs av motorvigen E20 och av Vistra stambanan. Dessa bada viktiga leder utgor en
viktig planeringsforutsittning. De innebidr en extremt god tillginglighet for centrala Partille med bade
bil och kollektivtrafik. De innebir ocksd begrinsningar i form av alstring av buller, féroreningar och si-
kerhetsrisk. Kommunen utgar i sin planering fran idag befintliga forhallanden kring riksintressena E20
samt Vistra stambanan. Ingen mark for ytterligare sparutbyggnad reserveras inom den fordjupade 6ver-
siktsplanen for centrala Partille da det bedoms ge orimligt stora negativa konsekvenser f6r bade befintlig
bebyggelse och mojligheterna att utveckla Partille centrum till en blandstad.
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1. PLANHANDLINGAR

- Plankarta i skala 1:1000 (A1 format)

- Illustrationskarta i skala 1:1000 (A1 format)
- Planbeskrivning (denna handling)

- Genomférandebeskrivning

- Utlatande

2. OVRIGA HANDLINGAR

- Dagvattenutredning for bro 6ver Sivean, Yllegatan-Stationsvigen,
Partille 13:7, 11:7 m.1fl.

- Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult

- Fastighetsigarforteckning

- Geotekniska utredningar - PM geoteknik till detaljplan, Markteknisk
undersokningsrapport, Norconsult

- Hydraulisk bed6mning av planerade atgirder, Norconsult

- Samradsredogorelse del 1 - Planprogram

- Trafikbullerutredning, Norconsult

- Fordjupad oversiktsplan for centrala Partille

- Forstudie Stationsvigen-Yllegatan

- Partille: Skulltorpsmotet, Frdjupad analys av alternativ Ost

3. PLANENS SYFTE

dat 2014-01-28
dat 2014-01-28
dat 2014-01-28
dat 2014-01-28
dat 2014-01-28

dat 2014-01-21
dat 2014-01-28
dat 2012-12-07

dat 2012-11-27
dat 2012-05-22
dat 2012-05-22
dat 2012-04-25
dat 2012-02-28
dat 2011-11-10
dat 2011-10

Syftet med detaljplanen ir att prova mojligheterna for en ny bro 6ver Sivean. Férutom bron och dess anslutning-
ar till Yllegatan och Stationsvigen, maste dven anslutningen av Stationsvigen till Kung Géstas vig inkluderas och
studeras i planarbetet. Centrala delarna av Partille star infor stora forindringar. Malet 4r att Partille ska g fran
forort till forstad. Med goteborgsregionens verenskommelse om skirpta miljokrav behovs en titare bebyggelse-
struktur. En utveckling av centrum beskrivs i den fordjupade 6versikesplanen 6ver Partille centrum som antogs
av kommunfullmiktige 2012-02-28. Malet med den fordjupade 6versiktsplanen ar att en mer attraktiv miljo kan
skapas. For att verkliggora denna tanke krivs en avlastning av trafik, bade vad giller bilar och bussar, pA Gamla
Kronvigen vilket en planerad bro och vig kan gora. En utveckling enligt detaljplanen kan dven mojliggora att
trafiksystemet i de centrala delarna blir mer robust.

4. PLANDATA

Planens lige och omfattning
Planen stricker sig fran Yllegatan dver Sdvedn och sedan visterut lings jarnvigen for att ddrefter ansluta till den
befintliga detaljplanen for Kung Géstas vig.

;

.\’__

KARTA 1. Planomridets ungefirliga lige.



Markigoforhallanden

Planen ber6r fastigheterna Kniven 1:1, 1:5, 1:7, 1:8, 1:9, 1:10 Mellby 1:43, 3:201, 11:24, samt Partille 11:3,
11:5 och13:7. Fastigheterna, 1:43, 3:201, 11:24, 11:3, 11:5 och 13:7 4gs av kommunen. Resterande fastigheter
dgs av Diligentia AB.

5. GALLANDE PLANER OCH BESTAMMELSER

GR: strukturbild

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) 4r en samarbetsorganisation med 13 kommuner. GR besl6t i maj
2006 att anta mél- och strategidokumentet "Uthillig tillvixt, Mél och strategier med fokus pa héllbar regional
struktur”. Den ska ligga till grund f6r GRs arbete med att utveckla Géteborgsregionen till en stark och tydlig
tillvixtregion i Europa. Viktiga delar i strategin ir att regionen ska stirkas med ytterligare arbetsplatser och bo-
ende fram till 2020. For att klara tringselproblem och gillande miljokvalitetsnormer krivs betydande satsningar
pa transportinfrastruktur och kollektivtrafik. Ett 6kat resande och en fortsatt hog tillginglighet forutsitter ett vil
utvecklat kollektivtrafiksystem.

Oversiktliga planer

I kommunens gillande 6versikesplan fran 2006 beskrivs omradet som blandad centrumbebyggelse, verksamheter
samt virdefulla omraden for naturvard och friluftsliv. En fordjupad éversiktsplan (FOP) har arbetats fram for de
centrala delarna av Partille. FOP:en antogs den 28 februari 2012 av Kommunfullmiktige i Partille kommun och
enligt den beskrivs broférbindelse som en forutsittning for att utveckling av centrala delarna ska kunna ske.

Program

Partille kommun tog under ar 2011 fram planprogram fo6r att prova forutsittningarna for en ny bro over Sivean.
Planprogrammet ligger till grund f6r detaljplanen. I planprogrammet angavs tankar om en verksamhetstomt
langst i vister i planprogramomradet. Verksamhetstomten har tagits bort i det forsatta arbetet med detaljplanen
da restriktionerna dr harda angdende nybyggnation i anslutning till vistra stambanan. I programmet vickte
trafikverket samt lansstyrelsen fragan om att vistra stambanan kan komma att utvecklas till fyrspar, mot dagens
tvaspar. DA trafikverket inte bestimt pd vilken sida som de nya sparen férvintas gi ville de att kommunen
reserverar 15 meter pa bade norra och sédra sidan av dagens spiromride f6r en framtida utveckling av vistra
stambanan. Kommunen har tagit stillning till en utveckling av sparomradet vilket beskrivs utforligare i inled-
ningen pa detta dokument.

Detaljplaner

Eftersom detaljplaneomradet ir stort paverkas det av tre stycken gillande detaljplaner, med nummer 482, 506
samt 757. Detaljplan 482 uprittades ar 1969, 506 upprittades ar 1972 samt detaljplan 757 ar 2003. I de tre
detaljplanerna dr marken som det nya planomradet inbegriper utpekad som allmin platsmark. Bestimmelserna
skiljer sig dock at beroende pé vart detaljplanerna ir beligna. Bestimmelserna som finns inom det nya planom-
ridet dr trafik-, jirnvigsindamal, vattenomréde, park samt lokalgata. I detaljplanen med nummer 757 gérs dess-
utom utforliga bestimmelser angdende hur mycket marken far belastas med hinsyn till de geotekniska forhallan-
dena. Kv Kniven vilken 4gs av Diligentia ir i dagsliget inte detaljplanelagt diremot finns tankar pé att utveckla
det omradet. Genom en bro kan Diligentias markomrade bli mer littatkomligt.

Pigaende planering i anslutning till detaljplaneomradet
Di samhallsbyggnadskontoret arbetar f6r en utveckling av Partille centrum planeras tva detaljplaner i nirheten
av bron 6ver Sivedn. Dessa dr detaljplanerna f6r Gymnasietomten samt Kyrktorget.

Riksintresse

Planomradet stricker sig 6ver Sivedn som betecknas som riksintresse for naturvarden. Sivean klassas dven som
ett Natura-2000 omride. Under byggnation av bron kan intring komma att ske i Natura 2000-omradet. Den
firdiga brokonstruktionen férvintas att ligga utanfér det omrade som ir betecknat som Natura 2000. I miljo-
konsekvensbeskrivningen beskrivs mer utf6rligt om de riksintressen som finns inom och i anslutning till planom-
radet.



Strandskydd

Strandskyddsgrinsen pa den sodra sidan gir i strandkanten pd Sivedn medan den pa den norra sidan gir strax
norr om strandkanten. De delar av strandskyddet som ligger inom Natura-2000 omréadet prévas hos Mark- och
miljddomstolen. Vad giller det strandskyddade omrade som ir beldget utanfor grinsen f6r Natura-2000 behand-
las denna dispens av strandskydd av kommunen. Motiv till att dispens av strandskyddet ar att det behéver tas

i ansprik for att tillgodose ett angeldget allmint intresse som inte kan tillgodoses utanfér omrédet enligt 7 kap
18§ Miljobalken. Detta for att syftet med bron ir att skapa en avlastning av de forvintade trafikmingderna lings
Gamla Kronvigen, samt gora trafiksystemet i de centrala delarna mer robust, vilket kan ske om en bro byggs i
det foreslagna ldget.

Tillstandsansokningar

Ansokan om tillstind enligt 11 kap. och 7 kap. 28A$§ Miljobalken gillande bro 6ver samt erosionsskydd lings
med Sivedn - Yllegatan, Kniven 1:7, Partille 13:7 m.fl. har genomférts hos mark- och miljgdomstolen. Tillstand
fran mark- och miljodomstolen erhélls 2013-12-10.

Avvigning enligt PBL och Miljébalken

En behovsbedomning har upprittats i enlighet med 5 kap 18 § PBL och 6 kap 11 § i miljébalken for att avgora
om aktuellt program kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Bedomningens slutsats ér att en miljo-
bedémning med en miljokonsekvensbeskrivning krivs for detaljplanen.

6. PLANFORUTSATTNINGAR

Mark, vatten, vegetation

Utmed Sivedns sodra sida [6per en befintlig ging- och cykelvig. Idag skots delar av omgivande ytor som klippt
gris, se foto nedan. Dessa ytor ir relativt skotselintensiva och star inte i samklang med den i 6vrigt naturliga
vegetationen utmed Sivean. Den biologiska mangfalden i klippta grisytor ir lag.

BILD 1. Omradet pé sédra sidan av Sivean BILD 2. Omrédet pa norra sidan av Sivedn
dir bron féreslas. dir bro och vig foreslas.

Som gang- och cykeltrafikant 4r kinslan av att réra sig i ett naturomride utmed Sivedn inte lika pataglig inom
planomradet, som den ir sdvil dster som vister om aktuellt omradet. Istillet befinner sig en ging- och cykeltrafi-
kant i grinsen mellan natur och relativt trafikintensiva parkeringsanliggningar. Norr om Sivean i planomradets
ostra del finns idag vare sig ging- eller cykelvig. Inom &stra delen av planomradet 4r avegetationen mindre i sin
utbredning in den ir lings strickor dster och vister om omradet. Aven forekomsten av hogre vegetation ir min-
dre. Detta upplevs inte bara frin det direkta ndromradet, utan ir dven tydligt ndr man firdas utmed Lexbyvigen
pa norra sidan av Sivedn.

Geotekniska forhéllanden

Geoteknik

De geologiska forutsittningarna karakteriseras av sedimentavlagringar, i huvudsak lera, som till storre delen ar
tickta av fyllnadsmassor med varierande sammansittning. Narmare Sivean utgors jordlagren

av svimsediment. For en mer detaljerad beskrivning hinvisas till PM Geoteknik avseende detaljplan

daterad 2012-06-11 rev 2012-11-27 med uppdragsnummer 102 28 20. Siveans strandlinje 4r idag utsatt for ak-
tiv erosion ddr fullgott erosionsskydd saknas. For att sikerstilla stabiliteten inom planomradet erfordras att nytt
erosionsskydd lidggs ut samt att det befintliga kompletteras och forbittras. Arbetet ska utforas utmed hela strick-
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an dir detaljplanen omfattar eller direkt grinsar till vattenomride. Del av erosionsskyddet kommer 4ven att verka
som tryckbank. For att erhalla tillfredsstillande sikerhet mot skred far marken inom parkomradet inte belastas
ytterligare med permanent last sasom utfyllnader eller genom anliggande av vigar fér motortrafik. Marken inom
viagomradet erfordrar forstirkning sasom djupstabilisering eller lastkompensation genom littfyllning for att
kunna nyttjas for trafik. Jordlagren inom omradet 4r i huvudsak normalkonsoliderade vilket innebar att lingtids-
bundna sittningar kan utvecklas vid palastning.

Fornlimningar
Detaljplaneomradet omfattas inte av nigra fornlimningar.

Trafik, parkering

Pé Stationsvigen vid Partille station finns idag ca 75 parkeringsplatser.

Storningar, risker

Farligt gods

Den nya bron férvintas inte trafikeras av nagot farligt gods. Daremot trafikeras véstra stambanan av farligt gods.
En riskutredning gjordes for verksamhetstomten vilket bed6mdes vara det enda inom det tidigare program-
omradet som skulle paverkas av risken med farligt gods. Men da verksamhetstomten inte behandlas i denna
detaljplan bedéms inga st6rningar gillande farligt gods férekomma.

Buller

Trafikbullerutredning 4r genomford av Norconsult, daterad 2012-04-25. Utredningen visar att med den nya
broférbindelsen berérs ett nytt omrade kring Sivean av buller didremot paverkas inga bostadshus eller skolor. Vid
bibliotekets vistfasad okas utomhusnivaerna med ca 1,5 dBA och blir mycket hoga, klart 6ver 65 dBA. Det

bor Gvervigas om en forbittrad ljudisolering erfordras i fasaden. Utifran tumregelen att alltid minska bullret ddr
sa 4r mojligt och rimligt, bor laga skirmar anliggas. Skirmarna kommer att anlidggas i enlighet med utredningen.
Forindringarna av trafikméingder pA Gamla Kronvigen och minskningen av skyltad hastighet pé vigens 6stligaste
del ger i huvudsak det 6nskade resultatet att ljudnivan blir oférindrad eller bara 6kar i liten grad. Avsnittet mel-
lan Yllegatan och &sterut till Forellen utgor dock ett problematiskt undantag. Hir beriknas ljudnivan 6ka med ca
2 dBA vid ett antal bostadshus varav det mest utsatta har 6ver 65 dBA i nuldget. Det bor 6vervigas om berdrda
fasaders ljudsisolering dr tillricklig.

Géng- och cykeltrafik

Gang- och cykelvignit finns utbyggd pa vardera sida av Sivedn inom planomradet. I mittersta delen av plan-
omrédet finns en bro som binder samman norra och sddra sidan av centrala Partille. Diremot saknas en sidan
forbindelse i 6stra delen av planomradet.

Kollektivtrafik

Stationsvigen trafikeras i dagsldget inte av busstrafik. Partille station trafikeras idag frimst av tdg men dven av
bussar da hallplatslagen ir beldgna pa Lexbyvigen. Hallplatserna 4r dock inte beldgna inom foreslaget
planomrade.

Befintlig teknisk forsorjning
Vatten och avlopp
Befintliga huvudvattenledningar samt huvuddagvattenledningar finns inom planomradet.

El

Inom planomradet finns befintliga ledningar och kablar.

Fororenad mark

Inom kv Knivens 6stra del har en miljéundersokning utférts 1998 dir det framkom att ett diesellickage forekom
inom planomradet. Kommunen s6kte och fick under 2006-2008 marksaneringsbidrag for att sanera kv Kniven
upp till mindre kinslig markanvindning. Denna sanering bedoms vara pa en sadan niva att den inte paverkas av
anldggande av en bro och vig,.



Trafikmingder

WSP har genomfort en trafikutredning dver Partille ar 2011, se karta 2. Trafikutredningens siffror 4r fran ar
2006 men vid vissa punkter har nyare berikningar genomférts. I utredningen beskrivs fem punkter dir mitning
av antalet fordon 4gt rum under ett medelvardagsdygn som anses vara relevanta for detaljplanen. Antalet for-
donsrorelser 4r mycket stor pd Kung Géstas vig. Detta kan bero pa att den gatan anvinds som en genomfartsgata
till de nordéstra delarna av Goteborg savil som Utby. Att fordonsrorelserna avtar fran rondellen pa Kung Gostas
vig och in lings Gamla Kronvigen kan tolkas som att Allums képcentrum, Willys samt Porthilla gymnasium 4r
starka dragningskrafter. Oster om dessa malpunketer ir antalet fordonsrorelser betydligt firre.
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KARTA 2. Kartan visar fem punkter dér trafikmitningar genomférts under ett medelvardagsdygn av antalet fordonsrorelser i
centrala Partille ar 2006.

7. BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

Avgrinsning av planomradet
Planen ber6r fastigheterna Kniven 1:1, 1:5, 1:7, 1:8, 1:9, 1:10 Mellby 1:43, 3:201, 11:24, samt Partille 11:3,
11:5 och 13:7.

Planens innehall och sammansittning

Detaljplanen omfattar ny bro samt utveckling av Stationvigen med hallplatslidge for buss. P4 Stationsvigen
foreslas nya pendelparkeringar samt cykelparkeringar. Karta 3 visar en illustrationskarta 6ver det foreslagna de-
taljplaneomradet.

Nytt hojdsystem Partille kommun
Under 2013 har Partille kommun bytt h6jdsystem till RH 2000. For denna detaljplan innebir det att hojdsyste-
met dndras till antagandeskedet i planprocessen.

Detaljplaneférslagets innebord

Detaljplanen innefattar bestimmelsen huvudgata vilket betyder att gatan far trafikeras av trafik mellan
omraden. Inom beteckningen huvudgata dr det majligt att gora lingsgaende parkeringar varfor inte ytterligare
reglering av marken gors for parkering. Reglerging gors dven angiende park. Gang och cykelvigen placeras
lings med den nya vigen och bron. Vid stationen finns plats for utveckling av en ny busshallplats i och med att
omrade huvudgata breddas i plankartan. Nagot exake ldge for hallplatsen 4r inte bestimd, vid beslut om en ny
hallplats krivs utforligare detaljstudering. Planbestimmelsen pa sjilva bron 4r 6ppet vattenomrade dir anordning
for bil-, gang-, cykeltrafik och erosionsskydd far uppféras. Kommunen ar huvudman pé alla allminna platser.
Sikerhetsavstanden till jarnvigen ska beaktas. Bestimmelser om att markparkering inte fir liggas nirmare 4n 15
meter, samt avstindet till vigkant inte far vara ndrmare 4n 10 meter och nirmsta sparmitt inte ska understiga 10
meter skrivs in i plankartan. Begrinsningar vilken last som marken tal liggs in som bestimmelse i plankartan.
Plangrinsen har dndrats till antagandeskedet si att detaljplan sikerstéller att alla de erosionskydd som krivs kan
goras inom detaljplanen i enlighet med tillstindet som givits fran mark- och miljédomstolen. Bestimmelse vad
giller principer hur dagvattnet ska losas skrivs in pa plankartan.



TECKENFORKLARING

I Parkmark

I Vigomrade
GC-vag
Parkeringsomrade
Cykelparkering

M Busshéllplatslége

KARTA 3. Illustrationskarta.

Tillginglighet/sikerhet

Den nya bron och vigen medfor att tillgingligheten till Kv Kniven samt dven till viss del Partille station 6kar.
Dessutom ges plats for en majlighet for en ny busshallplats i anslutning till Partille station vilket okar tillginglig-
heten ytterligare till stationen. Bron och den nya vigen forvintas uppforas enligt gillande sikerhetskrav. Genom
en utokad ging- och cykelvig kan antalet minniskor som vistas vid stationen 6ka. Fler minniskor med olika
typer av trafikslag innebir att platsen kan kinnas mer trygg.

Hydrologisk paverkan

Berikningar av olika hogflodestillfillen har utforts, PM Hydraulik daterad 2012-05-22. Dessa giller flddet med
den statistiska dterkomsttiden 100 ar f6r Sivedn vid Aspens utlopp i Jonsered. For reglerade férhallanden ar
dygnsvirdet 125 m?/s. For oreglerade férhallanden uppskattas virdet till 107 m?/s. D4 flddet dr subkritiskt' i ak-
tuellt omrade kommer eventuella permanenta dimningseffekter av planerade dtgirder att erhéllas en viss stricka
uppstroms dessa. Nedstroms fas ingen dimningseffekt. Effekten 4r storst nirmast uppstroms och dtgirderna avtar
med avstdndet.

Vid ovanstiende flddesscenarion erhalls mycket smé effekter uppstroms och av planerade atgirder. Vid flodestal-
let 125 m?/s blir paverkan, ca 20 meter uppstréms uppstréomssidan av erosionsskydden, ca 1 cm. Effekten okar
nagot vid ldgre floden och vid flédesfallet 107 m?/s dr paverkan ca 2 cm. Vid flodesfallet 24 m?/s ir

paverkan ocksd ca 2 cm. Utformningen av erosionsskydden har en avgorande betydelse f6r dimningseftekten
medan brokonstruktionens effekt 4r 4n minimal. For foreslagen preliminir utformning av erosionsskyddet vid
den planerade bron bedoms dock de dimmande effekterna vara mycket sma.

Trafik, parkering, GC-vigar

[ forslaget finns det utrymme for 46 parkeringsplatser vid stationen samt en ny pendelparkering, pa norra sidan
om Stationsvigen precis oster om Kung Gostas vig, med 21 parkeringsplatser. Forslaget innebir dirmed en
minskning med 9 parkeringsplatser. I forslaget finns 4ven plats for en ny cykelparkering dir cykeln ska kunna
placeras under tak vid stationen. Detaljplanen mojliggdr forutom bil- och busstrafik dver Sivean dven en ny
gang- och cykelvig. Denna planeras lings med den nya planerade vigen i hela planomradet, samt pa bron. Gang-
och cykelvigen lingst visterut i stadsparken kommer att flyttas en aning norrut dé ett hogvattenskydd har byggts
i anslutning till Kung gostas vdg. Detta regleras dock inte i denna detaljplan dé det stadsparken redan ar planlagd
som park vilket mojliggor en utbyggnad av ging- och cykelvig.

1 Anger stromningstillstindet som ir beroende av stromningshastighet och vattendjup. Vid subkritisk stromning kan en
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Kollektivtrafik

I enlighet med K2020 4r det viktigt att tillse att det planeras for en utveckling av kollektivtrafiken. Darfor avsitts
omrade for ett framtida busshéllplatslidge. Exakt utformning av hallplatsomradet krivs i ett senare skede. Vilken
busslinje som kan trafikera strickan ir inte bestdimt i dagslaget.

Trafikmingder

Alternativ som utretts och forkastats var att na 6ver eller under jirnvigen till Lexbyvigen i hojd med kvarteret
Kniven. En bro 6ver sparen blir dominerande i stadsbilden medan en tunnel skulle vara méjlig. Paverkan pa
villaomradet norr om Lexbyvigen ansdgs for negativ i férhallande till att bygga om Stationsvigen och péverka
dagens stadspark.

Den nya entrén till centrala Partille hamnade dessutom for perifert i férhallande till var huvuddelen av trafiken
kommer ifran. Med hjilp av en alternativ in-/utfart éver Stationsvigen for centrumtrafiken (en del parkeringsy-
tor flyttas ocksd norr om Sivedn) kan trafikokningarna lings G:a Kronvigen over Kyrktorget kanske begrinsas
till 5-10 % i framtidsscenarierna — utan avlastning skulle denna 6kning ar 2020 annars kunna uppga till 6ver 60
% (ca 11 000 fordon/medelvardagsdygn eller under hogtrafik ca 1 100 f/tim, dagens trafikflode ca 7 000 f/mvd
respektive 700 f/tim).

Enligt WSP:s trafikanalys frin ar 2011 beskrivs att en ny bro 6ver Sivedn ger kraftiga trafikminskningar i Partil-
lemotet norr om E20 och lings Gamla Kronvigen over Kyrktorget men har marginell betydelse for trafikming-
derna genom Skulltorpsmotet och Partillemotet séder om E20. Kombineras atgirden bro 6ver Sivean tillsam-
mans med en ny pafart pA E20 kommer antalet bilar som trafikerar Kyrktorget att minska ytterligare enligt
samma trafikanalys.
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KARTA 4. Kartan visar en prognos fér hur mycket bilar som det forviintas ga under ett medelvardagsdygn &r 2020 vid fem
punkter inom centrala Partille. Utbyggnad av Mellbyleden antas inte vara utférd med denna karta. Planomradet ungefirliga
lige dr den streckade réda linjen.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Generellt for principforslaget dr att skapa erforderlig f6rdr6jning och ett s langt som méjligt lokalt omhinderta-
gande av dagvatten inom omréidet.

Infiltrering, rening och férdréjning uppnas med hjilp av diken, oljeavskiljare och utékade ledningsdimensioner
for magasinering av dagvatten. Traditionella dagvattenmagasin ir svara att anligga i och med den héga grundvat-
tennivin inom delar av omridet och att omradet dr lingstricke vilket medfér att det krivs flera magasin.

Gang- och cykelbanan utefter Stationsvigen avvattnas mot angrinsande parkmark. I 6vergangen mellan ging-
och cykelbanan och parkmarken kan ett grusstrik anliggas for att bromsa upp vattenflédet och ge en jimn sprid-
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ning ut pé parkytan och motverka erosion. Detta grusstrak hjilper dven vattnet att infiltreras och motverkar att
vatten blir stiende med uppkomst av sump i grinslinjen.

PRINCIPLOSNING
De principlosningar som valts att anvindas inom utredningsomradet dr ledningsmagasin, diken och versilnings-

ytor.

LEDNINGSMAGASIN

Da omradet inte limpar sig for en storre samlad fordrojning och grundvattenytan i delar av omradet ligger grunt
har ledningsmagasin valts att anvindas. Ledningsmagasinen utformas p sé sitt att nedstroms péa de nyanlagda
dagvattenledningarna dimensioneras lednigen upp pé en limplig del av ledningsstrickan till en storre dimension
for att kunna magasinera vatten. Utloppet ur den magasinerande ledningen stryps genom att vilja en mindre
dimension. P4 sa sitt f6rdrojs vattnet vid storre fléden. Eventuellt anordnas négon form av briddledning vid ex-
tremfléden alternativt later man dagvattnet vid dessa tillfillen rinna av ytledes via sikra sekundira rinnvigar ner
till Sdvean. Det ar viktigt att ta oljeavskiljarens funktion i beaktande dé val av braddfunktion bestims.

DIKEN

Diken som f6reslas inom utredningsomradet kan antingen vara traditionella diken eller fyllda med makadam f6r
att bromsa upp vattenhastigheten och minska ytbehovet. Vissa makadamfyllda diken kan utféras med en drin-
ledning i botten f6r att 6ka kapaciteten pé avledningen om det ir begrinsat med plats.

OVERSILNINGSYTOR

Dir dagvatten foreslis att ledas ut ver park- eller gronytor for ytlig avledning och infiltration anliggs limpligen
ett grusstrak for att bromsa upp vattenflodet och erhélla en jamn spridning ut pd grénytan utan erosion eller
strakbildning. Detta grusstrdk hjilper vattnet att infiltrera och motverkar uppkomsten av sump i grinslinjen och
att vatten blir stdende.

MKN FOR VATTEN
Med de forutsittningar som giller och vidtagna atgirder gors bedomningen att ingen nimnvird paverkan pa
mojligheten att uppnd miljékvalitetsnormen borde foreligga.

Gestaltning och utformning av bro och landskap

I forstudien, daterad 2011-11-10, har gestaltning och utformning av bron samt vegetationen i planomrédets
ostra del beskrivits. Brons kanter foreslas vara gedigna och ansluta till marken pa den norra och sédra sidan av
Sivean. Bild 4 visar exempel pa utformningen av bron. Vad giller materialval av bron bestims detta inte i dagsli-
get, ambition frin kommunens sida ir att bron ska bestd av stalmaterial, inslag av trd kan dven bli aktuellt.

BILD 4. Exempel pé utformning av bron.
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8. KONSEKVENSER

Allmint

Utveckling av Partille centrum ger ekonomiska vinster bade pd kommunal och pa regional niva. Bron ger bittre
tillgdnglighet till centrum. Precis som beskrivits férvintas de framtida trafikmingderna att 6ka. En ny vig till-
sammans med bro férvintas dock inte enskilt skapa nagra extra trafikokningar. Beddmningen ir istillet att en
utveckling enligt detaljplanen krivs for att klara av de férvintade trafikokningarna men framférallt for att gora
trafiksystemet mer robust. Biltrafiken lings Stationsvigen antas 6ka frin dagens trafikmingd. Diremot bedéms
mingden trafik pa Gamla Kronvigen minska vilket skulle ge positiva effekter pa de centrala delarna av Partille.

Marken inom planomradet ir till mesta delen hardgjord. Det finns dock mark som klassas som naturmark, men
den anvinds inte i nagon storre utstrickning. De negativa konsekvenserna som uppstar pa naturmarken med
anledning av brobyggnation anses dock ur ett storre perspektiv vara rimliga. Stabiliteten pd marken lings Sivedn
ar inte av god kvalité. Vid en exploatering krivs det siledes att stabiliteten sikras si att inte negativa effekter
uppstar.

Miljokonsekvenser

Detaljplanen innebir utbyggnad av bro 6ver Sivein med anslutning till Yllegatan i séder och Stationsvigen i
norr. For att klara kraven pa stabilitet kommer erosionsskydd att ldggas ut lings vissa delar av Sivean. Syftet med
erosionsskydden ir férutom att skydda mot erosion dven att forbittra stabiliteten genom funktion som tryck-

bank.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2014-01-28, kommer den féreslagna utbyggnaden kommer att
paverka Sivean och dess niarmilj6 pa kortare sikt genom stérningar under byggtiden, men ocksa i viss utstrick-
ning permanent. Alla miljokonsekvenser beskrivna i planbeskrivningen ér hinvisade frin miljokonsekvens-
beskrivningen. Under byggtiden finns risk fér grumlingspéverkan pa lekomraden for lax beligna nedstroms
avsnitten som ska dtgirdas. Har krivs sirskild hansyn t ex med avseende pa valet av tidpunkt for byggarbetena.
Uppfoljande kontroll bor ske betriffande lekomradet vid Kyrkbron och hur det eventuellt paverkas. Permanenta
effekter pa naturmiljon sker genom att vissa vegetationsytor tas i ansprak fér brostéd m m. Nagot lingre frin an
kommer ombyggnaden av Stationsvigen och utbyggnaden av en ny ging- och cykelvig att ta i ansprik delar av
Stadsparken. Hir finns risk for att vissa grova lovtrid maste avverkas. Konsekvenserna f6r Sivean och dess nir-
miljé bedoms sammantaget som mattliga under forutsittning att sirskild hinsyn tas for att forebygga grumlings-
effekter, spara grova lovtrdid m m (se dven Natura 2000 nedan). Med foreslagen dagvattenhantering

bedéms féroreningsbelastningen péd Sivean 6ka marginellt.

Naturmiljé — Natura 2000

Sdveans strackning frin Aspen till utloppet i Gota ilv tillhor ett av de Natura 2000- omréiden enligt EU:s art-

och habitatdirektiv som regeringen godkint. Den naturtyp som sirskilt pekats ut for Natura 2000-omréidet ir
"Naturliga storre vattendrag av fennoskandisk typ”. Den art som pekats ut enligt art- och habitatdirektivet ar i
detta fall lax Salmo salar.

Sammantaget gors foljande bedomning av det aktuella projektets paverkan pa Natura 2000-omradet med hin-
syn tagen till kumulativa effekter. Méjligheterna att uppna gynnsam bevarandestatus for den utpekade arten lax
bedéms péaverkas negativt tillfilligt och i relativt liten utstrickning under férutsittning att byggarbeten

med grumling som foljd begrinsas till vissa perioder och att féreslagna skadeforebyggande atgirder foljs. For den
utpekade naturtypen "Naturliga storre vattendrag av fennoskandisk typ” innebir vissa mindre vegetationsforlus-
ter i direkt anslutning till an och kompletterande forstirkningsatgirder att ytterligare ett litet steg tas bort

frin ans beskrivning som en "naturlig” milj6. Eftersom det i det aktuella projektet ror sig om forhallandevis sma
ytor vilka redan sedan tidigare 4r paverkade av stabilitetsforbittrande dtgarder bedéms den aktuella exploatering-
en bidra till en kumulativ effekt som for Natura 2000-omradet innebir en liten negativ paverkan. Den innebir
att mojligheterna att uppna gynnsam bevarandestatus for naturtypen i liten grad forsvaras. Kompensationsatgir-
der foreslas.
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Markféroreningar

Omradet i Kvarteret Kniven har sanerats till nivan f6r "kinslig markanvindning”. I vissa delar av omradet, bland
annat de som kan ber6ras av kommande markarbeten f6r bron har halter av metall och olja 6ver nivan for kins-
lig markanvindning kvarlimnats. Aven vid det planerade sédra brofistet finns indikationer pa att fororenade
fyllnadsmassor forekommer, om 4n sannolikt i ringa omfattning. Hansyn bor tas till markféroreningssituationen
i planeringen och utforandet av arbetet. En grundliggande beredskap behover finnas for att andra férorenade
massor kan upptickas i samband med schaktningsarbetet. Under forutsittning att sa sker bedoms de negativa
konsekvenserna bli sma.

Riksintressen

Sivein dr av riksintresse for naturvarden och ingar i objekt ”Sivean, Nais, Ojared, Aspen”. An ir lek- och upp-
vixtomrade for ett ursprungligt bestind av lax, vilken bedéms ha mycket stort skyddsvirde med fa motsvarighe-
ter i landet. Aven Natura 2000-omradet Sivein utgdr ett omrade av riksintresse enligt miljbalken.
Konsekvenserna for riksintresset pa grund av den aktuella utbyggnaden ir inte obetydliga, men pa sikt och sett
till riksintresset som helhet betraktas de anda som sma.

Miljokvalitetsmal

Detaljplanens genomférande bedéms medverka till att miljokvalitetsmalen "Frisk luft” och ”God bebyggd milj6”
blir littare att uppnd och att méilen "Levande sjoar och vattendrag”, och "Ett rikt vixt- och djurliv” blir svarare
att uppna.

Miljokvalitetsnormer

For den aktuella strickan av Sivean giller miljokvalitetsnormer dels for vattenférekomster

(EU:s vattendirektiv) och dels for fisk- och musselvatten. God ekologisk status skall uppnis till 2021, och god
kemisk status skall uppnas till ar 2015. Vissa begrinsade, strandnira vegetationsforluster och paverkan pé vatten-
kvaliteten genom grumling under byggtiden bidrar i nigon utstrickning till att férsvara méjligheterna

att uppna god status for Sivedn. Paverkan pa vattenkvaliteten under byggtiden genom grumling etc 4r en tem-
porir effekt dir vattenkvaliteten efter avslutat byggarbete kan forvintas dterga till de forhallanden som radde fore
byggstart. Detsamma giller betriffande miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten, dir det finns risk att
rikevirdet for uppslammade fasta substanser kommer att 6verskridas under den tid utbyggnaden pégir.
Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft 4r bedémda att klaras vid ett genomférande av projektet.

Skadeférebyggande atgirder och miljouppfoljning

Ett flertal skadeférebyggande dtgirder foreslis i MKBn. Merparten av dessa syftar till att begrinsa skadorna pa
vixt- och djurlivet i 4n och till att begrinsa paverkan pa vattenkvaliteten. Som miljéuppféljning foreslas bl a
kontroll av ekologisk anpassning, miljohdnsyn och miljoskyddsrutiner samt uppfoljning av eventuell grumlings-
paverkan pa lekomrade for lax.

Landskapsbild

Vid den nya bron féreslas dvegetationen ytterligare breddas for att inliva brons bada landfisten. Forslagsvis for-
stirks avegetationen med trid norr om Sivedn, ster om aktuellt omréde, fram tills det att befintligt bullerplank
tar vid. Detta for att forstirka upplevelsen av an 4ven frin omradet norr om jirnvigen. Under byggnation av
bron kan intraing komma att ske pa Natura 2000-omradet. Den firdiga konstruktionen férvintas dock att ligga
utanfér omradet. Vid paverkan ska kompensationsitgirder utforas.

14



Storningar

Enligt de riktvirden som finns framtagna av Riksdagen for trafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikstruktur, ska nivierna inte 6verstiga 55 dBA ekvivalent-
niva utomhus vid fasad.

Bullernivaerna i Partille centrum f6rvintas 6ka beroende pa exploateringens omfattning av Partille centrum, bron
kan medf6ra en 6kning vad giller buller pi gymnasietomten dir fasaditgirder kan krivas. Daremot innebir bron
en minskning av buller lings Gamla kronvigen fran Yllegatan till Kung gostas vig. I bullerutredning beskrivs att
inga bostadshus eller skolor péaverkas av buller. Tumregeln ér att alltid minska bullret dér s 4r méjligt och rim-
ligt, ddrfor bor liga skirmar lings den nya bron 6vervigas.

Kv Kniven, dir brostddet pa den norra sidan av Sivean férvintas hamna, klassas som férorenad mark. Sanering

dr utford pd marken upp till mindre kinslig markanvindning. Denna sanering bedoms vara pa en sidan niva att
den inte paverkas av anliggande av en bro och vig.

9. ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomférande
Planens genomférandetid 4r 5 ar frin det datum som detaljplanen vinner laga kraft.

10. MEDVERKANDE

Detaljplanen ir utférd av planarkitekten
Olof Halvarsson tillsammans med en projektgrupp
tjanstemin pa samhillsbyggsnadskontoret i

Partille kommun. SAMRAD UTSTALLNING ~ ANTAGANDE

Jorgen Hermansson Olof Halvarsson

Sambhillsbyggnadschef Planarkitekt
15



