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Processen

2008-01-15 gav kommunstyrelsen samhillsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en fordjupad
oversiktsplan for centrala Partille. Syftet ar att skapa en langsiktig strategi for Partille centrums
framtida mark- och vattenanvindning. Oversiktsplanen och fordjupningar av den dr kommunens
viktigaste och mest langsiktiga instrument for att astadkomma detta. En 6versiktsplan &r inte rattsligt
bindande men vigledande vid detaljplanering och bygglovprovning. Den fordjupade 6versiktsplanen
ska ses som kommunens vision for centrums framtida markanvéndning. Arbetet med att ta fram en
fordjupad dversiktsplan foljer processen for dversiktsplan enligt Plan- och bygglagen.
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FOrord

Syftet med den fordjupade Oversiktsplanen ar att studera hur centrala Partille
kan forandras och anvandas i framtiden och beskriva en hallbar struktur for den
tillkommande utbyggnaden. Under 2010 pabodrjades mer detaljerade studier
av Ostra centrum samt kvarteret Kniven i samarbete med fastighetsagarna.
Parallella uppdrag genomférdes med syfte att studera hur bostéder, handel och
arena kan integreras pa marken dar Darosfabriken lag under 1900-talet. For
kvarteret Kniven har mojligheter till bostader pa fastigheten studerats och ett
mote holls om detta med berdrda myndigheter. Resultatet av dessa fordjupade
studier ligger nu till grund fér denna fordjupade dversiktsplan.

Centrala Partille har ett strategiskt 1age i regionen, néra regionkarnan Goteborg
och langs huvudstraket for kommunikationer mellan Stockholm och Goteborg.
Idag finns stora obebyggda ytor och en till 6vervigande del 1&g och gles
bebyggelse. Sedan nagra ar har en stark utveckling av handeln skett. Samtidigt
finns ett behov av nya bostdder och arbetsplatser med nérhet till vil utbyggd
kollektivtrafik.

Vissa projekt ligger nara i tiden medan andra ar mera langsiktiga. De olika
delarna paverkar varandra, vilket staller hoga krav pa samordning och en
gemensam vision for omradets utveckling. Centrala Partille ska bli en helhet
som dar mer &n summan av sina projekt!

s //’-_-\ \
.>_/ ' —:____)/J_._,._-b___
Stefan Svensson
Kommunstyrelsens ordférande

Lasanvisning

Beskrivningen till fordjupad 6versiktsplan for centrala Partille innehaller fem
avsnitt. Det forsta avsnittet, Mal for Partille centrum, beskriver en malbild for
centrala Partille som i ett tidigt skede arbetades fram av tjansteman och den
politiska styrgruppen och som sedan legat till grund for hur forslaget utformats.

Det andra avsnittet beskriver forslaget och heter foljaktligen Forslag till
stadsfornyelse. Denna del kommer tidigt i dokumentet for att lasaren snabbt ska
fa en bild av vad som planeras i centrala Partille och hur det star i relation till
malbilden. Avsnittet inleds med en allman text som galler for hela planomradet
och féljs darefter av mer detaljerade omradesbeskrivningar. Alla illustrationer
som redovisas ar exempel pa hur dessa overgripande idéer kan gestaltas.
Detaljeringsgraden i omradesbeskrivningarna skiljer sig beroende pa hur
nara stadsomvandlingen ligger i tiden. Detta avsnitt ska ha sin forankring i
de rekommendationer som éaterfinns i tredje avsnittet, Analys. Har analyseras
forutsattningarna for centrala Partille.

I det fjarde avsnittet, Genomférande, fors resonemang kring hur visionen
ska genomfdras. | det avslutande avsnittet, Lastips, utredningar och
underlagsmaterial presenteras en ordlista dar olika begrepp som anvants i
texten forklaras.

Till den fordjupade 6versiktsplanen hor ocksa en miljokonsekvensbeskrivning.
I den presenteras resonemang om for- och nackdelar samt forkastade alternativ
och konsekvenser.
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Sammanfattning

Partille har sedan bdrjan av 2000-talet haft som malséttning att g& fran forort
till forstad. Redan i OP0OS5 anges att Partille centrum ska omvandlas och byggas
ut till ett allsidigt stadscentrum med handel, arbetsplatser, bostdder och god
kollektivtrafik. Med en stadslik karaktir ska Partille fungera som entrépunkt till
kommunen och regionen. Markanvandningskartan i den kommundévergripande
OPO05 ger dock lite utrymme for en utveckling i denna riktning da flera
av omradena i centrum ir reserverade for verksamheter. Sedan OP05 har
forutsattningarna fordndrats och det planeras for nya verksamhetsomraden
i andra delar av kommunen. Med anledning av detta finns det behov av en
fordjupad Oversiktsplan for centrum med malséttning att noggrannare studera
var det finns mojlighet till centrumutveckling. Under arbetets gang har tre
huvudfragoridentifierats som viktiga att fokuserapaiplanliggningen, hallbarhet,
identitet och trygghet. Alla tre kan tyckas sjalvklara men med Partille centrums
speciella lage mellan Véstra Stambanan och E20 sé finns det manga hinder att
Overbrygga. Samma ldge ger dock ovirderliga forutséttningar for utveckling.
Det ar ett strategiskt ldge i regionen, néra regionkdrnan Gdoteborg och lédngs
huvudstraket for kommunikationer mellan Stockholm och Géteborg. Idag finns
stora obebyggda ytor och en till 6vervigande del lag och gles bebyggelse.

De stora obebyggda ytorna i Ostra centrum ger forutsittningar for radikalare
forandringar. Hur dessa utvecklas ar darfor av stor betydelse for om Partille
blir en forstad eller ej. Samtidigt finns fran fastighetsédgarens sida ett intresse
att utveckla en arena och frdn kommunens sida 6nskemdl om en arena.
Detta har i forslaget har utgjort en viktig forutsittning. Som komplement
till handeln maste dven en stor andel bostdder rymmas i framtidens Partille.
Hog exploateringsgrad av bostdder och handel i Ostra centrum innebér en
forskjutning av centrumkéarnan. Detta stiller krav pa att offentliga platser och
parker utvecklas dven i denna del.

I den véstra delen av centrum finns mojlighet till viss utveckling genom en
hogre exploateringsgrad och en omférdelning av parkeringsytor. Omradet runt
Kyrktorget forstarks med ytterligare handel och bostdder och i stadsparken,

i anslutning till stationsomradet, ges mojlighet att utveckla parkering. Det
innebdr att den nuvarande stadsparken minskar i omfattning. Nya gronytor
skapas i Ostra centrum, t.ex. en generationspark vid an norr om gymnasiet.

Forslaget innebér att Partille centrum fortétas och anvindningen av marken blir
mer effektiv genom en hogre exploateringsgrad. Blandstadsbegreppet anvéinds
genomgaende for markanvéndningen. Det innebér en varierad och stadsmaéssig
bebyggelse med ett blandat innehall. For dessa omraden giller att de ska
ha en saddan exploateringsgrad, utformning och funktion att de bidrar till ett
funktionsintegrerat centrum. Ett blandat innehall i centrum hojer upplevelsen
av trygghet eftersom det oftast finns folk som ror sig i omradet. Blandstaden
uppnas genom en tydlig kvartersstruktur med bebyggelse 1 gatuliv och ett mer
finmaskigt gatunit. Denna typ av miljo upplevs ofta som attraktiv och trivsam
for méanniskor att vistas i.

Gamla Kronvdgen ska stirkas som huvudstrak och som navet i stadsmiljon
och kopplas samman med nya strak over Sévean. Fler och bittre gdng- och
cykelforbindelser 6ver barridrerna, E20, Vistra Stambanan och Sdveéan, behovs
for att skapa ett levande centrum.

Laget ndra E20 och Vistra Stambanan innebér risker eftersom dessa é&r
huvudleder for farligt gods. Det medfor att bebyggelsen bor lokaliseras pa ett
sédant sétt att bostidder skyddas genom avskdrmning eller av annan bebyggelse.

Under lang tid har det funnits planer pa en 6verddckning dver E20 genom
centrala Partille. Nar och om en 6verdidckning kanske ar oklart och déarfor har
denna fordjupade Gversiktsplan som forutséttning att motorvéagen ligger kvar i
sin nuvarande strackning, men forslaget hindrar inte en framtida 6verdackning.
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HALLBARHET
& Stadsstruktur
| Tat bebyggelsestruktur med tydliga kvarter

©| Tydlig uppdelning i offentliga, halvoffentliga och privata
o ytor

Stadsrummen Gamla Kronvagen och Kyrktorget forstarks
Stadsmiljén inbjuder till méten, rérelser och lek

Lugna offentliga miljoéer skapas i val valda lagen

K2020 framjas
-8 Blandade funktioner
gl Bostader med blandade upplatelseformer

; gy Utbudet av handel, utbildning och verksamheter utvecklas
4 Kultur- och fritidsutbudet starks
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1.1 Vision — en levande och attraktiv
forstad

Partille har lange haft som malsittning att ga fran forort till forstad. Etableringen
av Allum och upprustningen av centrum var ett steg nirmare detta mal. Tre
overgripande huvudfrdgor har identifierats som viktiga for planomradets
framtid — hdllbarhet, identitet och trygghet.

Inom hallbarhet ryms ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter. Centrala
Partille utvecklas till en levande och attraktiv forstad med goda livsmiljoer for
nuvarande och kommande generationer. Den hallbara forstaden skapas genom
ett ndra samband mellan fysiska atgdrder och ett funktionsblandat innehall.
De fysiska atgdrder som krdvs ér en fortdtning av bebyggelsestrukturen med
en tydlig uppdelning i offentliga, halvoffentliga och privata ytor. Strukturen
fylls med ett stort antal funktioner, bostdder, handel, service, arbetsplatser,
utbildning, kultur och idrott, som tillsammans utgdér blandstad. Den téta
blandstaden &r en forebild ur hallbarhetsperspektiv da den ger forutsittningar
for god kollektivtrafik, lokalt farre transporter och dkad trygghet for gdng- och
cykeltrafikanter. Hallbarhet handlar ocksé om att véirna om de naturvirden som
finns i centrum idag.

I hallbarhet ingar ocksa ekonomisk effektivitet. Samtliga fysiska investeringar
ar kopplade till varandra och ger mervérden for stadsbild och markanvéndning
samt fungerar som etappinvesteringar pa vigen mot den hallbara forstaden.

Investeringar som ger mervérden

Planen ger forutsattningar for god ekonomi pa kort och lang
sikt

Nya lankar i strukturen for Okad robusthet och hdogre
tillganglighet

Strategiskt byggande majliggér en hogre serviceniva

Hog exploateringsgrad ger férutsattningar for utbyggnad av
infrastruktur och stadsrum
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Identitet handlar om att forstarka och lyfta fram kvaliteter som finns i Partille
centrum, men ocksad att genom fysiska tilligg skapa en tydligare identitet.
Jarnvégen och motorvigen ér tillgangar som ger kontakt med regionen och &ar
forutséttningar for Partilles framvixt. Deras barridreffekter runt centrala Partille
bryts samtidigt som “’skyltfonster ldget” mot regionen tas tillvara. Trafikforing
och logistik ér kritiska faktorer som utformas for att stodja forstadens kvaliteter.

Naturliga tillgdngar som Sévean med dess grona strandbankar tas tillvara och
utvecklas till ett vélintegrerat, tillgédngligt och synligt blagront rekreationsstrak.

Arkitektur och belysning anvénds for att forskona miljon i Partille centrum och
bidra till en tydligare identitet och attraktivitet.

Trygghet handlar om att Partille centrum med de barridreffekter som skapas av
motorvédg och jarnvig genererar otrygga platser som till exempel géngtunnlar.
For att skapa ett tryggare centrum kravs bade punktinsatser och en dvergripande
strategi for hela centrum. Punktinsatserna kan gélla upprustning av befintliga
gangtunnlar eller attkompletteramed gangbroar. En medveten belysningsstrategi
bor gélla for hela Partille centrum. Andra atgérder ér att fortita for att 6ka den
ménskliga nirvaron vid viktiga strak till exempel mellan bussterminalen och
pendeltagsstationen. Stadsrum utformas i en ménsklig skala sa att miljoerna ar
overblickbara och befolkade.

TRYGGHET

Fysiska atgarder

Inbjudande stadsmiljo

Miljder dar manniskor varaktigt vistas skapas runt Savean
Fler bostader i centrum

Bebyggelsens skala anpassas till fotgangare
Gaende och cyklister prioriteras

Medveten belysningsstrategi

Odsliga och undanskymda platser arbetas bort
Battre, fler och tryggare forbindelser 6ver jarnvagen,
an och motorvagen

BesoOksintensiva verksamheter tillkommer

IDENTITET

Naturgivna forutséttningar

Dalgangens landskap understryks av stadens utformning
Bevarandevarda omraden tydliggors

Saveans mojligheter tas tillvara

| Medveten bebyggelseutformning utmed motorvagen

Y| Gaturum, platser och strak har en tydlig hierarki och

Arkitektur

Tydligare motespunkter skapas

Mal for centrala Partille 13
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2.1 En markresurs

Goteborgsregionen dr en attraktiv och vixande region och Partille har med
sitt centrum sa ndra regionkdrnan potential till utveckling. Planeringen i
Partille kommun ska stddja utvecklingen av ett hallbart samhélle i linje med
Goteborgsregionens strategi. 1 bostadsbyggnadsprogrammet for 2010-2016
anges att det i Partille ska byggas ca 250-300 bostéder per ér i kollektivtrafiknira
lagen. I detta avseende utgor centrala Partille en viktig markresurs. Potentialen
bestar i att planomrédet idag har stora obebyggda ytor samtidigt som det finns
utbyggd infrastruktur, god kollektivtrafikforsorjning och service.

Pendeltagsstationen och nérheten till E20 gor ocksa att Partille centrum har ett
ypperligt ldge for regionala verksamheter och det anses finnas goda mojligheter
att utdka antalet foretag i savél stor som liten skala.

Laget mellan motorvdg, Sdvedn och jdrnvig medfor dock att det finns
restriktioner for utvecklingen vilket stéller krav pa en effektiv markanvandning
och innovativa l6sningar for att hantera buller, fororeningar och risker.

Motorvag

OVERSIKTSBILD

***** Kommungrans

Stérre trafikleder

A 0 5 10 20 [ Partile kommun
[ ' dkilometer

=
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Partilles ldge i Goteborgsregionen

2.2 Markanvandning

Inom Partille centrum finns idag stora obebyggda ytor och en i huvudsak mycket
lag och gles bebyggelse. Exploateringsgraden berdknad pé hela omradet ar
ca 0,25. Ungefér hdlften av det angivna omridet &r gammal industrimark dar
anvindningen inte dndrats ndmnvért de senaste dren. Cirka 30% av marken
saknar idag detaljplan.

1 OPOS5 anges att Partille centrum ska omvandlas och byggas ut till ett allsidigt
stadscentrum med handel, arbetsplatser, bostdder och god kollektivtrafik. Med
en stadslik karaktar ska Partille centrum fungera som entrépunkt till kommunen
och regionen. Trots detta dr en storre del av de centralt beldgna omridena
markerade som verksamhetsomraden och i OP05 finns lite utrymme for nya
centrala bostdder vilket foranleder den fordjupade dversiktsplanen.

P g

file kommun +

D Plangrans
Bostéder och service
- Verksamheter
Vardefulla omraden fér natur och friluftsliv
- Skogsmark, rekreation
- Blandad centrumbebyggelse

MARKANVANDNING OP 05

N 0 50100 200 300 400 500
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Partille centrum i den kommuntdckande oversiktsplanen, OP05

16 Forslag till stadsfornyelse



Samhéllsutvecklingen med en allt hogre efterfrigan pd bostdder i
Goteborgsregionen i kombination med Overenskommelser om att stodja
utvecklingen av ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart samhélle, utgdr
utgangspunkter till provningen av markanvindningen i centrala Partille. En
viktig faktor ér ocksé den fordjupade dversiktsplanen for ett verksamhetsomrade
iJeriko som héller pa att arbetas fram i1 samarbete med Lerums kommun. Lager,
terminaler och industribyggnader kan dérigenom pé sikt flyttas fran centrala
Partille och ge mdjligheter till en utdkning av centrumomradet med bostéder,
handel, service och kontor.

Inslaget av bostdder har en avgorande roll for att skapa en levande, trygg och
integrerad stadsmiljo. Partille centrum har idag en relativt liten andel bostéder.
Med sina speciella forutsittningar mellan Véstra Stambanan, Sdvean och E20
ar det svart att bygga bostéder i alla delar och i ménga omraden behovs det
atgirder for att det ska vara mgjligt. Omraden ldmpliga for bostider, med eller
utan dtgérder, har identifierats och ingar i markanvéndningen Blandstad som
ersatt det tidigare begreppet Blandad centrumbebyggelse. Blandstadsbegreppet
ar uppdelat i flera underrubriker som anger inriktningen pé andelen bostdder
i blandstaden och det anvinds dirfor for en stor del av den foreslagna
markanvédndningen i Partille centrum. For dessa omraden géller att de ska
ha en siddan exploateringsgrad, utformning och funktion att de bidrar till ett
funktionsintegrerat centrum. Ny bebyggelse ska stodja befintliga strukturer.
Begreppet blandstad innebér en blandning av olika funktioner som bostéder,
kontor, kultur, rekreation, service, handel, skolor mm. Ritt innehéll och
blandning av funktioner kan skapa liv dven under kvéllar och helger vilket
bidrar till en 6kad trygghet.

Inom samtliga blandstadsomrdden kan behovet av kommunal service
tillgodoses, till exempel forskola eller skola. Det faktiska behovet och lamplig
lokalisering kommer att studeras i den fortsatta planeringen.

I blandstadsbegreppet ingar dven handel. Utdver den mer koncentrerade
handeln som finns vid Kyrktorget och som foreslés i dstra centrum bor det ges
utrymme for smaskalig handel i form av service, kvartersbutiker, specialhandel,
restauranger, caféer mm i bottenplanen i blandstadsbebyggelsen. Det vore
onskvirt att skapa ett strak med handel i bottenplanen utmed Gamla Kronvégen.

Foreslagen markanvindning i Partille centrum ar uppdelat enligt foljande:

Blandstad ej bostader

Dessa omrdden dr avsedda for viktiga funktioner som kompletterar
bostadsbebyggelsen i centrum och stirker Partille centrum som kommunens
kérna.

Blandstad med visst inslag av bostader

Centralt beldgen mark som bor innehélla en blandning av handel, kontor, och
service 1 kombination med bostdder. Parkering anordnas i forsta hand utmed
gatorna och i parkeringsgarage under bebyggelsen.

Blandstad med 6verviagande andel bostader

Omraden dir bostadsutveckling ska prioriteras. Ett stort inslag av handel och
annan service kan ingd i denna markanvéndning, huvudsakligen lokaliserad
1 bottenvaningarna. Parkering anordnas i forsta hand utmed gatorna och i
parkeringsgarage under bebyggelsen.

Blandstad med tyngdpunkt pa arena och handel
Omrade som dr avsatt for arena i kombination med handel. Bebyggelse och
gator ska ha en sddan utformning att de fungerar ithop med angridnsande
bostadsbebyggelse. Marken ndrmast motorvigen kan anvédndas for storre
parkeringsanldggningar pa grund av risk- och bullerproblematik.

Smadindustri och verksamheter med handel

Partilles tradition med verksamhetsomraden koncentrerade utefter dalgéngen
forsvinner inte, utan omraden som pa grund av sin narhet till E20 eller Vistra
Stambanan inte dr ldmpliga for blandstadsbebyggelse, bibehaller sin nuvarande
markanvéndning.

Smaindustri finns idag vid Gamla Kronvigen vister om Kung Gdostas vig och
vid Eckens vdg. Smaforetagandet dr en viktig del av Partilles niringsliv och
maste ges utrymme dven i centrala och halvcentrala ldgen. Dessa omraden é&r
avsedda for mindre verksamheter och handel. De kdnnetecknas av smaskalig
bebyggelse av blandad karaktir. De har lag persontithet pd grund av nérheten
till transportled for farligt gods.
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Verksamhetsomrade med handel
Verksamhetsomrade dir det idag finns storskalig volymhandel och mdjlighet
finns for komplettering med ytterligare volymhandel eller andra verksamheter.

Offentliga parker och torg

Offentliga platser och torg dr nodvéndiga element i stadsmiljon for aktiviteter,
moten och rekreation. De stora utbyggnadsmojligheterna i dstra Partille centrum
innebdr en forskjutning av kdrnan. Tyngdpunkten pa boende i denna del innebar
ett behov av nérhet till gronomraden, parker och torg av god kvalitet.

Natur

Markanvindningen natur dr obebyggda omraden for rekreation och naturvarden.
Planen ger utrymme for utveckling och bevarande av omraden som sammantaget
bidrar till att 6ka Sdveans attraktionskraft. Genom att forbéattra och komplettera
promenadstrak runt arummet ska Sdveans kvalitéer lyftas fram. Fran att ha
varit centrums baksida ska bostdder och till viss del verksamheter vindas
mot d&rummet. Via nya kopplingar ver Sdvean okar tillgdngligheten till sévél
centrum som intilliggande bostadsomraden.

Hirlig gardsmiljo

2.3 Stadsbild och gestaltning

Hallbar stadsstruktur

En héllbar stadsstruktur ska kunna byggas ut i etapper och fordndras Gver
tiden. For att astadkomma detta kravs en helhetssyn kring kvartersstrukturer,
gronstrukturer, vignét, kollektivtrafik, bebyggelsens innehéll och utformning
pa bade kort och lang sikt. En avgorande forutsittning for att lyckas &r att det
finns en samsyn mellan inblandade parter betrdffande de 6vergripande mélen.

For att astadkomma detta har foljande gestaltningsprinciper tagits fram:

Kvartersstruktur

Utgéngspunkter for gestaltningen och bebyggelsestrukturen av nya omraden
i Partille &r att det ska finnas en tydlig kvartersindelning som forhaller sig till
gaturummen och befintlig bebyggelse. Det ska vara en tét struktur, gédrna med
byggnadsvolymer i olika hojd och storlek for att skapa variation och méngfald
samt bidra till olika upplatelseformer. Langa fasader med fa entréer ska undvikas
s langt mojligt da det bidrar till otrygga gaturum som inte uppmanar till liv
och rorelser. Det ska finnas en tydlig uppdelning i offentliga, halvoffentliga och
privata ytor.

e |
R———

Vackert gaturum
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Vigndit

Gatustrukturen dr uppdelad i en tydlig hierarki med Gamla Kronvégen som
huvudgata och centrums pulsédder. Nya omraden priglas av distinkta gaturum
vilka skapas genom ett tydligt forhallande mellan byggnader och gata. Storre
gator kan gestaltas med trddplantering for att ytterligare forstirka deras roll
som huvudgator. Samtliga gator ska vara mdjliga att rora sig utmed som
fotgéngare. Cyklister hinvisas till integrerade cykelstrak eller till gaturummen.
Gaturum, platser och strak ska kénnetecknas av en stadsmaéssig, intressant och
omsorgsfullt utformad miljo. Parkeringsplatserna &r huvudsakligen integrerade
i bebyggelsen, i parkeringsgarage eller utmed lokalgatorna.

Vignitet utgor en viktig lank for att knyta samman olika befintliga omraden
med centrum. Fler broar 6ver &n och forbéttrade gangtunnlar under motorvéagen
ska forbéttra kopplingarna i nord-sydlig riktning. I en mer sammankopplad
stadsbebyggelse kan stadsdelarna berika varandra och léttare fa del av de
funktioner och kvaliteter som finns i ndromréadet.

Kollektivtrafik

All kommande byggnation i Partille centrum bdr bidra till att stirka
kollektivtrafiken s& att malbilden i K2020 arbetet kan uppnas. For att oka
kollektivresandet har flera &tgérder péaborjats till exempel forléngning
av plattformarna vid Partille station for att kora ldngre tdg. Utdkning av
bussterminalen i Allum med nya héllplatsldgen kommer att studeras i samband
med planarbetet for Allums expansion. Aven en ny hallplats i direkt anslutning
till motorvédgen nidgonstans inom centrumomradet kommer att utredas .

Det behovs ett vilutvecklat gang- och cykelvignit inom och till Partille
centrum for okad tillgénglighet och vilja att resa med kollektivtrafiken. Strdken
maste upplevas som trygga och gena. Nya broar over Sdvedan och E20 ger
battre mojligheter for boende norr och sdder om centrum att na stationen och
bussterminalen. Hallplatser som forsorjer den nya stadsdelen Ostra centrum
bor lokaliseras vid huvudstréket Gamla Kronvédgen i anslutning till viktiga
strak och maélpunkter. Aven de befintliga bytespunkterna maste forbittras
for att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet. 1 Partille centrum ar det viktigt att
stationsomradet utvecklas med bostédder och verksamheter. Detta dr positivt
ur flera aspekter, dels far de framtida boende mycket god tillgénglighet

till kollektivtrafik och parkeringsantalet kan saledes hallas lagt, dels okar
stationsomradets attraktivitet och platsen kan bli tryggare.

Forbattrad orienterbarhet dr en annan viktig faktor, befintliga och nya miljoer
maéste goras ldsbara sa att stradk och uppehéllsytor &r létta att identifiera. God
orienterbarhet underléttar vid byten mellan olika trafikslag vilket ocksé har stor
betydelse for konkurrenskraft mot bilen.

I enlighet med parkeringstal antagna 2011, ska antalet parkeringar i
centrum hallas nere for att mojliggora Okat resande med kollektivtrafik och
hogre exploateringsgrad. Maximital for parkering tillimpas i centrum, for
flerbostadshus géller tex att max 12 bilplatser fr anordnas per 1000 kvin BTA.

En okad cykling kan medfora ett Okat resande med kollektivtrafiken.
Cykelparkeringar &r dérfor en viktig del i “Hela resan”-perspektivet.
Cykelparkeringar ska vara lokaliserade néra héllplatsen, ha tillrdcklig kapacitet
och vara stoldsdkra samt viaderskyddade.

Levande blandstad

En levande och attraktiv stad krdver en mangfald av funktioner och aktiviteter
for att ge rorelser och liv under dygnets alla timmar. En blandstadsstruktur med
bostéder, handel, service, arbetsplatser, utbildning, kultur, idrott hdjer stadens
vérden och befolkar centrum pé ett helt annat sétt dn idag.

I skapandet av en levande blandstad har inslaget av bostdder en central roll.
Bostdder langs med strak och platser inger trygghet och inverkar pé hur integrerat
ett omrade blir. Partille centrum bor ha en betydande andel bostdder och
begrénsningar sdsom buller frén véig- och tagtrafik samt olika risker styr till stor
del varnyabostéder kan tillskapas. Det dr dérfor véasentligt att markanvandningen
optimeras pa de platser som dr mojliga for bostadsbebyggelse.

For att frimja en robust social struktur i Partille centrum ska fortsatt arbete
inriktas pa en blandning av bostadsstorlekar, upplételseformer, prisklasser for
bostéder och lokaler mm. De mest kreativa och bestdndiga stadsmiljoerna ar
déir méanga olika befolkningsgrupper ror sig 6ver dygnet. De ger underlag for
service, caféer, restauranger, ytterligare folkliv mm.
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Gronstruktur

Rummet kring Sdvean ska integreras i stadsbilden och bli ett attraktivt strak
for fotgdngare och cyklister. Fler kopplingar 6ver an ska stirka integreringen
mellan olika omraden liksom mer bebyggelse.

Ytterligare gronstrak planeras for att skapa lugna och avskilda platser.
Parkrummen ska forédlas och ges olika karaktéir. Dagvatten kan omhéndertas
lokalt genom infiltration och fordrojning och kan ocksd anvindas som
gestaltande element.

Identitet

Partille 4r rikskdnd som handbollsort med den framgangrika klubben
Sévehof. Partilles identitet &r ocksa starkt forknippat med Allum. Negativt for
identiteten dr de miljoer som man ser utmed E20 med stora ddetomter och
gamla industribyggnader. Den fysiska miljon behdver utvecklas och genom att
ta tillvara de naturgivna forutsittningarna samt att fortdta med en spénnande
arkitektur kan Partille profilera sig i regionen och skapa en attraktivare miljo.
Skyltlaget utmed E20 och Véstra Stambanan ska utnyttjas till fullo, Gamla
Kronvigen ska bli en karaktérsfull stadsgata med liv och rdrelse och Sdvean
ska bli ett béttre och mer tillgéngligt gront rum for rekreation och avkoppling.
De tvé forstndmnda ar Partilles skyltfonster mot omvérlden och ar for manga
forbipasserande det enda hall fran vilket centrala Partille uppfattas. De tva
sistndmnda ar interna strak som ar viktiga for den som bor, arbetar eller besoker
Partille. Identiteten i Partille kan framforallt stirkas i vél valda ldgen som t ex
i Ostra centrum, vid pendeltdgsstationen, vid Kyrktorget och utmed Sévean.

Trygghet

Partille centrum har problematiken med att vara lokaliserad mellan bade
motorvdg och jarnvig. Det ar positivt ur ett hallbarhetsperspektiv da det ger
forutsattningar for goda kommunikationer men ur ett trygghetsperspektiv ér
det inte optimalt. I dagsldget sker passager dver E20 och jarnvég i gangtunnlar
av dalig kvalitet. Dessutom ér stadsstrukturen inte sammanhéngande eftersom
stora tidigare industrifastigheter dr obebyggda och o6de. Transportlederna
kraver skyddsavstand och bulleravskdarmning vilket ocksé kan inverka negativt

pa tryggheten.

For Partille krdvs étgérder pa en Overgripande nivad som till exempel en
belysningsstrategi, men ocksa i specifika ldgen som vid gangtunnlar och utmed
Savean. I centrum skapas fler alternativ for rorelser, i form av fler overfarter
over Sdvean och under E20. Nya bostdder och besoksintensiva verksamheter
tillskapas och baksidor i miljon byggs bort vilket dr positivt da framforallt
ménsklig nirvaro framjar kinslan av trygghet.

Slutsats

Samtliga tre huvudfragor som den fordjupade Oversiktsplanen har for
avsikt att 10sa visar att det krdvs att fortsatt detaljplanearbete grundas pa en
stadsbyggnadsmassigt mycket hog ambition. Detta giller savil bebyggelse,
trafikmiljder, gronytor som offentliga platser. Det ér viktigt att alla fordndringar
som gors sker med omsorg om bade helheten i omradet och i detaljer.

Gangtunnel med lokaler, dagsljus och dagvattenhantering
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2.4 Trafikforsorjning

Partille centrums fysiska form, mellan tva barridrer, E20 och Vistra stambanan
ochdelatav Sdvedn, ar otacksam for det lokala vagnitet. Den langstrickta formen
med en huvudgata, Gamla Kronvagen, skapar kvarter forsorjda via skaftgator.
Vigstrukturen har en avgdrande roll i att skapa en levande stadsmiljo. Det som
styr hur gatan, torget eller rummet anvénds och hur ménniskor viljer att rora sig
ar hur gatan hdnger samman med andra gator. For centrala Partille racker det
inte med ca 900 boende i en skaftstruktur for att skapa en levande stad, utan det
krévs ett inflode av médnniskor utifrdn. Det innebér att belastningen pé befintligt
vignit kommer att 6ka. Aven andra faktorer bidrar till en 6kad pafrestning, t
ex eventuella vigskatter samt det faktum att biltrafiken i genomsnitt 6kar med
ca 2 % arligen.

Trafikanalys
Konsultforetaget WSP samhéllsbyggnad har genomfort en trafikanalys for
centrala Partille. I analysen har bade kollektivtrafik och biltrafik ingétt.

Kollektivtrafik

Med utgingspunkt i arbetet med K2020 sa dr det langsiktiga malet for
kollektivtrafiken att minst 40 % av resandet 1 forhallande till bil ska ske med
kollektivtrafik ar 2025. I dagslédget ar andelen relativt 1ag i Partille och jamfort
med basaret 2006 sa maste resandet nistan tredubblas for att nd malet.

I arbetet med det framtida Partille centrum finns goda mdjligheter att styra
utvecklingen &t onskvért hall. Ur kollektivtrafiksynpunkt ar det viktigt att
tillgdngligheten till buss och pendeltag dr god och att bebyggelsen planeras
pa ett for kollektivtrafiken gynnsamt sitt. Partille har goda mdojligheter att
paverka hur man tar sig till, frdn och inom centrum i framtiden. Andelen resor
med kollektivtrafiken for centrala Partille bor vara hogre 4n i andra delar av
kommunen med sdmre forutsittningar for att nd det totala mélet om 40 %
kollektivtrafikandel.

Redan idag finns en bra och tydlig struktur for kollektivtrafiken i omradet
som gar att bygga vidare pa. I bussterminalen i Allum sammanstrilar ett antal
busslinjer med varandra i sa kallad stjarntrafik dér linje 510 utgor navet. Linje

510 gér i1 dagsldget rakt igenom planomradet utmed Gamla Kronvidgen med
en tur varje kvart i varje riktning for att sen fortsétta in mot Goteborg via E20.
Ytterligare ett par busslinjer trafikerar idag Gamla Kronvégen, vilka forbinder
omradet med Furulund och Sévedalen.

For att nd malet om en hog kollektivtrafikandel i Partille centrum kommer
turtdtheten for samtliga busslinjer behdva 6ka markant och da sdrskilt pé linje
510. I det fortsatta arbetet kommer det studeras vilken kollektivtrafikkapacitet
som behovs for att nd malen i K2020. Det &r viktigt att en kapacitetsstark
och attraktiv kollektivtrafik finns pa plats tidigt nér de nya delarna av Partille
centrum véxer fram for att etablera langsiktigt hallbara resmonster. Genom att
i ett tidigt skede etablera den trafik som beréknas behdvas pa sikt sa kan malen
om en hog kollektivtrafikandel nés tidigare &n berdknat (se s. 75). Studier visar
pa att de viktigaste faktorerna for att fa ménniskor att vilja kollektivtrafiken
ar att det ar enkelt, bekvamt och palitligt, trafikeringen maste vara dverskadlig
och ha hog turtdthet och sa kort restid som mgjligt. I arbetet med fornyelsen av
Partille centrum blir det viktigt att sékra framkomligheten for kollektivtrafiken
och studera var hallplatser bést placeras utmed Gamla Kronvagen.

Detstuderas ocksa vilkamdjligheter som finns forattbygga en motorvégshallplats
utmed E20. En sdédan motorvagshallplats skulle kunna starka kopplingen osterut
mot Lerum och komplettera pendeltaget.

Kopplingen mellan bussterminalen i Allum och Partille station méste forbattras
och atgirder for att minska otrygghetskinslan kring pendeltédgsstationen bor
studeras vidare i kommande detaljplaner.

22 Forslag till stadsfornyelse



FRAMTIDA TRAFIKSTRUKTUR O3 Plangréns
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Biltrafik

Centrala Partille har idag endast tvd in- och utfarter, Partillemotet och
Skulltorpsmotet. Det saknas helt kopplingar i nord-sydlig riktning varfor
belastningen péd dessa infarter &r stor. Trafikanalysen har framforallt studerat
hur kapaciteten i vigstrukturen paverkas av foreslagen utveckling. Analysen
visar att trafikbelastningen i Partillemotet dr hog och att det inte finns nagon
stor marginal for att klara en stor utbyggnad. For att vara séker pa att framtida
exploatering i Partille centrum och eventuella végskatter inte korkar igen i
Partillemotet, Kung Gostas vdg och Utbyvigen sa behovs ett Mellbymot pa
sikt.

En utveckling i centrum innebdr en 6kad belastning pa Gamla Kronvégen.
Idag passerar ca 7000 fordon forbi Kyrktorget varje dag, varav flera har
parkeringsytorna vid Porthdllagymnasiet som mélpunkt. Med en utveckling
enligt planforslaget utan nagra atgéirder i trafiksystemet skulle antalet dverstiga
10000, vilket brukar ge barridreffekter och dr pa gransen for vad en bra stadsmiljo
klarar. En studie av olika tilldgg i vignitet samt andra trafiklosningar visar att de
mest centrala delarna av centrum, som utsnittet utmed Gamla Kronvégen forbi
Kyrktorget, skulle vinna mycket pa en vigbro ver Sidvean. En del av trafiken
skulle dd omfordelas. Enny vigforbindelse i kombination med att parkeringsytor
flyttas norr om Sévedn samt att avsnittet forbi Kyrktorget blir gangfartsgata har
stor betydelse for avsnittet vid Kyrktorget, dér trafikméngderna kan minska till
ca 4700 fordon/vardagsmedeldygn.

Mellbyledens ungefirliga dragnzng enligt
trafikutredning 2006.

Foreslagna vagforandringar inom planomradet

Védgbroar éver Sadveén
Tva alternativa forbindelser 6ver an foreslas, och bendmns alternativ vést
respektive Ost. Alternativ 6st utgdr huvudalternativet att arbeta vidare med.

e 3 Alternativ vist

Alternativ ost
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Alternativ st ger en forbindelse dver an vid Posthuset och Porthillagymnasiet.
Den syftar till att avlasta Gamla Kronvdgen och péd sikt skapa en storre
flexibilitet i vigstrukturen. En bro i detta ldge minskar trafiken forbi Kyrktorget
och i kombination med sénkt hastighet kan trafikflodet véintas sjunka till ca
4700 fordon/vardagsmedeldygn.

Forattavledabesokstrafiken till centrumi ett tidigt skede foreslas en tvirkoppling
over Séveédn Oster om kommunhuset, alternativ vést. Denna koppling mojliggor
en etablering av ett p-hus norr om Sévean i anslutning till pendeltagsstationen.
Ett p-hus i detta ldge kan samutnyttjas av bade pendlare och centrumbesokare
samtidigt som avstandet till centrum &r rimligt.

Béda broforslagen tillsammans med Stationsvdgen fran Kung Gostas vig
forbi pendeltagsstationen och kvarteret Kniven skapar en rutnétsstruktur
for den lokala vigtrafiken och mojliggor en flytt av dagens centralt beldgna
parkeringsplatser till norra sidan Sévean. Det innebér att Stadsparken minskar
i omfattning till forméan for bland annat parkering och att centralt beldgen mark
frigors till gagn for andra &ndamal. Denna struktur stiarker pendeltdgsstationen
och mojliggor en koncentration av bebyggelse i centrum.

Nya broar innebdr ocksa att nya entrépunkter skapas till centrum och det ar
viktigt att dessa ges en stadsméssig och vilkomnande utformning.

Stationsvégen

Infarten till Stationsvdgen fran Kung Gostas vdg dr idag undermalig och
behover pé sikt forbattras. Med en broforbindelse 6ver Sévean som kopplar
samman Stationsvdgen med Gamla Kronvédgen okar behovet ytterligare av en
ombyggnad.

Infarten foreslas langre soderut pa Kung Gostas vég i anslutning till Eckens vég.
Har anldggs en cirkulationsplats. Stationsvégen genar dver Stadsparken och tar
sa sméningom vid i sitt nuvarande lédge dir den fortsétter forbi kvarteret Kniven.
Pendelparkering och centrumparkering utokas utmed Stationsvédgen liksom
andelen verksamheter. Tunneln under stambanan &r en sarbar punkt utefter
Kung Gostas vdg da den tidigare svimmats dver och stoppat framkomligheten.
Vigbanan och gang- och cykelbanan behover dérav hogvattenskyddas. En

samordning bor ske med den foreslagna upprustningen av Stationsvégen och
utvecklingen av kvarteret Kniven.

Gamla Kronvégen
Gamla Kronvdgen fordndras fran infartsgata till stadsgata genom en mer
stasdsmaéssig utformning och fler tvéirkopplingar.

Gamla Kronvigen kan fa en tydligare entré med bebyggelse pa kommunhusets
parkeringsytor som tydligt signalerar att hir borjar Partille centrum.

En tydligare stadsmissighet skapas utmed hela strickan med hjilp av olika
atgdrder, till exempel att ny bebyggelse ska ha ett tydligt forhéllningssétt till
gatan och att hastighetsreducerande atgirder utfors sasom, gatuparkering,
tradplantering och olika markbeldggningar. Gatan dimensioneras for busstrafik,
men hastigheten anpassas till de géendes villkor i passagerna. Busshéllplatser
ska placeras pa strategiskt viktiga platser dér de har storst mojlighet att bidra
till ett okat kollektivresande. Gaturummets tydliga avgrinsning skapas av
bebyggelsen och allétraden. Bebyggelsen 6ppnar sig enbart for parker och torg.
Inga stora sammanhéngande parkeringsytor ska finnas utefter gatan.

P4 sikt bor trafikalstrande verksamheter runt Kyrktorget och Atorget flytta
till ett annat lige. Handeln runt Kyrktorget och Atorget bor utvecklas till en
stadshandel som i storre utstrackning &r kollektivtrafikforsorjd.
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Skulltorpsmotet norr om E20

Skulltorpsmotet ska etableras som en attraktiv entré till Partille centrum. En
ombyggnation kan krévas for att uppna en optimal trafiklosning i samband med
Ostra centrums utveckling. En ombyggnad frigér ocksd markomriden som
kan anvéndas for andra dndamal, till exempel kan bensinstationen flyttas fran
sitt nuvarande ldge vid Sdvean till ett battre ldge utmed E20. En utredning av
WSP samhillsbyggnad visar att dagens védgsystem klarar de prognosticerade
trafikmédngderna for 2020 med en begrdnsad ombyggnad av korsningen dér
Gamla Kronvigen ansluter till en cirkulationsplats. Det dr ocksa mdjligt att
bygga en mer samlad trafikplats norr om E20 i anslutning till Brodalsvigen
som skulle frigora markomraden visterut som i dag tas i ansprak av pa- och
avfartsramperna.

Ostra centrum

I den Ostra delen av Gamla Kronvigen avleds trafik alstrad av arenan eller
volymhandeln i direkt anslutning till Skulltorpsmotet via en lokalgata. Genom
att omforma motet frigérs mark i anslutning till Ostra Centrum- Partille 11:8 m
fl och den nya lokalgatan kan ansluta direkt till den nya cirkulationsplatsen vid
motet. Aven hir bildas en rutnitsstruktur som mojliggor en storre koncentration
av bebyggelse och spridning av biltrafiken.

Utvecklingen i den 6stra delen av Partille centrum genererar framforallt mer
trafik i sitt niromrade. Mycket av trafiken kan omfordelas till en lokalgata som
gér parallellt med Gamla Kronvdgen och E20. En angdring i nira anslutning till
Skulltorpsmotet innebér att trafik som alstras av en ny arena och volymhandel
inte behover kora utmed Gamla Kronvégens tittbebyggda delar.

En ny péfart till E20 i dstra centrum, strax véster om en ny arena, har studerats
under 2011. Trafiken pa en saddan pafart berdknas till ca 4000 fordon per
medelvardagsdygn och skulle avlasta Skulltorpsmotet norr om E20 med
ca 2500 fordon per medelvardagsdygn men ocksa paverka trafiken i ovriga
centrala Partille.

Vagforandringar utanfor planomradet

Skulltorpsmotet s6der om E20

Idag tar trafiklosningen pa den sddra sidan av E20 upp mycket plats och
studier har gjorts vilka mojligheter som finns att géra vagsystemet mer samlat.
Slutsatsen &r att en samlad trafikplats soder om E20 inte klarar de trafikméngder
som berdknas men att dagens utformning kommer att ha god kapacitet dven i
framtiden. Skulltorpsmotet finns inte med i Trafikverkets nationella plan.

Mellbymotet och Mellbyleden

Partillemotet ar idag hart belastat vilket paverkar bade Kung Gostas vig
och Partille centrum, och prognoser visar pa att ytterligare trafik tillférs nar
trangselskatt infors 2013. For att Partille centrum ska kunna utvecklas pa ett
bra sétt maste nya losningar tillkomma pa sikt. Sarskilt viktigt dr detta for
kollektivtrafiken som annars riskerar att fastna 1 kder i Partillemotet under vissa
tider. En 18sning &r att bygga ett nytt mot som ansluter till Mellbyleden och
Utbyvidgen vilket skulle avlasta Partillemotet och Kung Gostas vdg mycket.
Idag ar det oklart nédr ett nytt mot kan byggas da det inte ligger i Trafikverkets
nationella plan men fragan dr dock under utredning.

Busskorfélt

Pa E20 planeras och byggs nya busskorfilt i bada riktningar mellan
Frantorpsmotet och Olskroksmotet. Detta kommer att innebéra att busstrafiken
till och frén Partille far en sdkrad framkomlighet pa strickan inom &verskadlig
framtid.

Parkering

Partille centrum har trafikalstrande verksamheter som ar beroende av en god
tillgang till parkeringsplatser. Ur stadsmiljosynpunkt for bilen med sig flera
negativakonsekvenser, den ar férorenande, bullrande och ytkravande. Bilisternas
invanda beteende att hellre vilja 6ppen markparkering dn parkeringshus star
hér i konflikt med den begrinsade byggbara yta centrala Partille forfogar dver
for sin utveckling. Handelns konkurrensfordelar med en avgiftsfri parkering
har till idag kunnat uppfyllas pa grund av centrala Partilles gleshet, men rimmar
pa sikt illa med Partilles ldge som regiondelscentrum 15 min fran Brunnsparken
i regionkdrnan Goteborg. Stora hardgjorda parkeringsytor forvérrar problemet
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med avrinning av dagvatten och leder till 6kade Oversvimningsrisker samt
oOkad risk for att fororeningar hamnar i Sdvean.

For att mojliggéra en fortitning och skapa en stadsméssighet maéste
parkeringsstrukturen foréndras. Parkeringsstrukturen 1 den fordjupade
oversiktsplanen bygger pa flera strategier som tillsammans samverkar for att
minska bilens paverkan i stadsmiljon.

Centralt belidgna besoksparkeringar, som den vid Porthillagymnasiet, bor
flyttas till ett ldge déir bostadsutveckling inte 4r mdjligt pa grund av storningar
och risker fran jarnvég och E20. Avstandet till malpunkter far inte vara for 1angt
varfor det krdvs en spridning av parkeringsplatserna. Parkeringsgarage ovan
och under mark anordnas i storre utstrickning for att minska utbredningen pa
mark. Léngsgdende korttidsparkering anordnas utmed Gamla Kronvigen.

Parkering for boende anordnas framforallt i kéllarplan, men &ven som
langsgaende parkering utmed lokalgator. For flerbostadshus bor det accepterade
gangavstandet till den gemensamma parkeringsanliggningen vara lika 1dngt
som det accepterade gangavstandet till héllplats for kollektivtrafik. Vid
utformning av sévél parkeringshus som markparkering maste hénsyn tas till
dagvattenhanteringen. Fordrojande étgérder som grona tak och infiltration
studeras.

Genom samutnyttjande av parkeringsplatser kan en mer effektiv markanvéndning
i kommunen uppnas. Exempel pa verksamheter som med fordel kan samutnyttja
parkeringsplatser &r idrottsanlédggningar, arbetsplatser, evenemang och handel.
Vid nyetableringar bor mojligheter till samutnyttjande undersdkas i omraden
dér det 4r mojligt for att minska behovet av anldggning av nya parkeringsplatser.

Parkeringstal for bilar och cyklar

Kommunstyrelsen i Partille kommun antog den 4 april 2010 nya Riktlinjer for
beddmning av parkeringsplatsbehov. Parkeringstalen som antogs 2011 bygger
pa dessa riktlinjer och ersétter parkeringsnormen frén 1996. Kommunen har
delats in i fyra zoner for bostdder och tva zoner for handel samt verksamheter.
Parkeringstalen for bostdder och verksamheter skiljer sig at beroende pa inom
vilken zon verksamheten eller bostaden dr lokaliserad. 1 centrala Partille

tillimpas en restriktiv hallning dér maximital ska tillimpas for bilparkering
for bostidder. Parkeringstalen stéller krav pa att cykelparkering ska anordnas i
anslutning till bostdder och verksambheter.

Strdk for fotgangare och cyklister

En varierad och trygg stadsmiljo inbjuder oftare till promenader och cykling.
Den varierade stadsmiljon inverkar ocksa pé hur lang respektive kort en stricka
upplevs vara. Monotona och ddsliga omraden upplevs oftare som mycket langre
att transportera sig genom an de levande och varierade. I Partille centrum é&r
det viktigt att f4 ménniskor inspirerade att ge sig ut pa en promenad eller ta
cykeln till resecentrum eller pendeltagsstationen, inte enbart fran centrum utan
dven fran andra ndromraden. For att 4stadkomma detta behovs flera olika strak
till malpunkter som fungerar oberoende tid pa dygnet. Det behdvs ocksa flera
alternativa promenadslingor for att skapa en bra boendemil;jo.

Férstéarkning av gang — och cykelvédgnétet

Huvudstraken for fotgdngare och cyklister i Partille centrum &r Gamla
Kronvégen och utmed Siavean. Dessa strak upplevs i manga fall som otrygga da
avsaknad av bebyggelse och tydliga baksidor ger en otick och 6dslig karaktér
kvillar och nétter. Kopplingarna fran ndromradena &r fa pa grund av E20 och
Vistra Stambanan. De kopplingar som finns dr i tunnlar av undermaélig kvalité.

Principen for gang- och cykelvégnitet dr att forbattra strdken, genom nya eller
upprustade forbindelser i nordsydlig riktning samt att komplettera med nya
lankar 1 Ostvéstlig riktning utmed Séveéan. Strak integreras i hogre grad med
andra trafikslag och den byggda miljon ldnkas samman sé langt det 4r mojligt.
De idag odsliga ostra delarna av centrum bebyggs och befintliga gangtunnlar
angor 1 tydliga platser kantade av bebyggelse. Gangtunnlarna kan forbéttras
genom breddning och béttre belysning. Som komplement till gdngtunnlarna
under E20 foreslds en géng- och cykelbro. Denna landar i ett parkstrak som
16per i1 nord-sydlig riktning genom Ostra centrum ner mot Sdvean. Parkstraket
kantas av bostadsbebyggelse och kvillstid &r det mojligt att rora sig utefter
husfasader. Vid Sévean fortsétter strdket dver &n med en gangbro som angor vid
Laxfiskevigens industriomrdde. Kopplingen genom de 0stra delarna av centrum
mdjliggdr for cyklister och fotgéingare att ta sig fran till exempel Anneberg till
handelsomradet vid Laxfiskeviagen.
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Bilden ovan visar befolkingstditheten i Partille centrum idag. Gront
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Bilden nedan visar ett framtidsscenario om centrum byggs ut i enlighet
med den fordjupade oversiktsplanen.

SRR e

A
<

A

250

Meter

7
— K
o
- o . /“\\\\
N £ - ]
| N
] B
[ N /
A7 \

450

28

Forslag till stadsfornyelse



2.5 Gronstruktur

I begreppet gronstruktur inryms for centrala Partilles del alla parker och
grona omraden, miljon runt Sévean och allén utefter hela Gamla Kronvégen.
Gronstrukturens virde och funktion 6kar nir de mindre gronomradena ingér
i en helhet. Gronstrukturens betydelse for méinniskor, djur- och véxtliv &r

betydande.

Det ekologiska vérdet innebar att djur och véxtliv kan sprida sig naturligt och
bidra till en artrik natur och stirka den biologiska mangfalden. Gronstrukturens
sociala varde understryks alltmer idag och aktuell forskning visar att det grona
har mycket positiv verkan pa ménniskans hélsa och aterhdmtning. Det kulturella

vérdet som finns i gronstrukturen dr att den &r paverkad
av mansklig verksamhet genom tiderna och bidrar till
de samlade kulturmiljovardena i landskapet och stérker
den regionala identiteten.

Planforslaget syftar till att forstirka det grona straket
utmed Sdvedn och att koppla samman parker och
platser med ”den grona ryggraden” Savean.

Flera nya parker och platser foreslas, dessa beskrivs i
kommande avsnitt under delomrade 6, 7 och 11.

Miljon i Partille centrum skall inspirera ménniskor att
rora sig till fots eller cykel. Gangstraket utmed Saveén
kompletteras pé den norra sidan med nya forbindelser
dir sadana saknas, exempelvis soder om Eckens vig
och genom kvarteret Kniven. Ett viktigt nord-sydligt
strék skapas genom en ny bro éver Sédvedn som landar i
en park framfor arenan och leder vidare pé en bro dver
motorvigen.

GRONSTRUKTUR & GANGSTRAK 03 Plangréns

== Nya och férbattrade gang- och cykelférbindelser

I Offentliga parker och torg
N 0 50100 200 300 400 Natur
e Alé

— Befintliga gang- och cykelvagar

0
meter
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2.6 Forslaget omradesvis -~ Pverkan pd Sivean

- De geotekniska forutsdttningarna, stabilitet, risk for skred och erosion

I foljande avsnitt presenteras forslag, skisser mm for vad foreslagen ) %‘;elzszafr,ilgfsr;ke:n d farliot vods transporter
markanvindning innebdar pa delomrédesnivd. Under rubriken gestaltning SKe .00 ppaceme £ 8008 sporte
., i ) - Bullernivaer
presenteras idéer kring utformning. Vibrationsnivier
- Vv

- Dagvattenhantering, for minskad belastning pa Séveéan
- Fororeningar i mark

- Haénsyn till storre ledningar

- Gestaltning och utformning

- Exploateringsgrad

Samtliga delomraden kommer utredas vidare och utformningen provas i
kommande detaljplaner. Detaljerade studier krdvs dér bland annat foljande
frdgor maste utredas och hanteras;

Herrgard

© Partille kommun,

UTREDN'NGSOMRADEN 1. Eckens industriomrade 7. Kulturum och gymnasiet
2. Gamla Kronvégen vaster 8. Bostadsomrade Gamla Kronvégen/ Galoppvéagen
3. Partille station och stadsparken 9. Bostadsomrade kvarteret Forellen
4. Partille herrgard och kommunhuset 10. Partille 11:24 m fl - Ostra centrum
N (L:wo__z(m_wometer 5. Kvarteret Kniven 11. Partille 11:8 m fl - Ostra centrum
6. Centrum med Kyrktorget och Atorget 12. Laxfiskevagens industriomrade
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1. Eckens industriomrade

Idag

Nar industriverksamheterna blomstrade utefter Sdveédns strinder vister om
kyrkan och pa kvarteret Kniven byggdes i detta omrade bostidder for arbetarna.
Namnet visar pa ett samband med Eckens motorfabrik som lag pa kvarteret
Kniven. Bostadshusen har under aren till storsta delen rivits eller omvandlats.
Omradet karaktiriseras av att det finns flera sma fastighetsdgare och en stor
variation av verksamheter som bilservice, café, snickeri och stenleverantor.
Byggnaderna ar i huvudsak uppforda i en vaning. Vissa byggnader ligger bara
20 meter ifran spéren.

Baksidor, parkeringsupplag och forvaring vetter ned mot Sdvean. Narmast &n
gar en upptrampad stig som anvinds av sportfiskare fran Partille Sportfiskeklubb
med lokal i omradet. Zonen ndrmast Sdvean ar planlagd som park.

Markanvéndning
Nuvarande markanvindning som verksamhetsomrdde med smaindustri och
kontor avses kvarsta kompletterat med inslag av handel.

Gestaltning

P& sikt bedoms omréadet kunna fa en hdgre exploateringsgrad med bebyggelse i
tva eller tre vaningar. Idag ligger byggnaderna drygt 20 meter fran sparen men
for nytillkommande bebyggelse géller 30 meter fran spéren.

Kung Gostas vig sdkras mot dversvimningar genom hogvattenskydd ndrmast
brons norra féste.

Géngstraket vid Savean bor pé sikt permanentas och bli mer tillgingligt for
allménheten.

2. Gamla Kronvagen, vastra delen

Idag
Bebyggelsekaraktiren dr varierande. Omréadet utgors av manga sma fastigheter
som stracker sig hela vdgen ner till Sdvean. Karaktiren med ménga sma

fastigheter och verksamheter. Byggnaderna &r i huvudsak uppforda i 1-2
véaningar, funktionella men av liten arkitektonisk kvalitet.

En cykelvédg fran Goteborg leder genom omréadet utefter Gamla Kronvigen
parallellt med motorvigen.

Baksidor och parkeringar vetter ner mot Sdvedn. Narmast an finns en obebygg
slyig tradremsa.

Markanvéndning
Nuvarande markanvéndning som verksamhetsomrade med inslag av
smaindustri, kontor och handel avses kvarsta.

Gestaltning

Hoga bullernivaer samt risker fran E20 och Sdvean medfor att det inte ar
acceptabelt med annan markanvéndning dn verksamheter/kontor. I ny detaljplan
kan bebyggelse i upp till tre vaningar mot E20 vara mdjlig, gdrna med ett tydligt
forhallningssétt till Gamla Kronvégen.

I framtiden bor Gamla Kronvéigen byggas om och ges en mer stadsméssig
gestaltning med liknande karaktdr som genom centrum. Cykelvégen bor fa
en tydligare utformning och utgora en trevlig entrépunkt for cyklister som
kommer fran Goteborg.

3. Partille station och stadsparken

Idag

Stationsbyggnaden uppfordes i borjan pa 1900-talet och var linge en viktig
knutpunkt i Partille. Tidigt utvecklades det ett centrum pa denna sida Sdvean
utmed Lexbyviagen och Utbyvéigen. Stationsbyggnaden och tillhorande
bostadshus ér i tvé vaningar och uppforda i jugendstil.

Omradet ér glest bebyggt med friliggande tvavéningshus omgivna av tradgardar
och gronytor. Norra sidan av Lexbyvigen kantas av bebyggelse med fasadliv
mot gatan. Soder om Lexbyvégen dr bebyggelsen mer utspridd och inrymmer
kontor, restaurang och dven nagra bostider. Kommunen édger en tomt dér det
tidigare fanns en bensinstation.
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Omrédet belastas av risker ifrdn tdgtrafiken utmed stambanan och av buller
ifrdn genomfartstrafik mot Mellby och Lexby.

Soder om stambanan ligger Stadsparken som &dr en mindre parkanliaggning
och striacker sig en bit utmed Savean. Narheten till vattnet &r tydlig var man an
befinner sig och ar saledes ett viktigt karaktdrsdrag. Stadsparken ar en del av
det gronstrak som loper utmed Sévean i stora delar av Partille centrum. Narmast
stambanan loper Stationsvigen, en lokalgata kantad av parkeringsplatser for
framforallt pendlare.

Markanvéndning

Den fordjupade oOversiktsplanen foreslar fordndrad markanviandning med
blandstad utan bostider. Det innebdr olika verksamheter som handel,
restauranger, kontor och icke storande smaindustri.

Gestaltning
Utvecklingspotential finns framforallt i de nordvéstra delarna av omradet
niarmast korsningen Kung Gostas vidg och Lexbyvégen samt i Stadsparken.

Perspektiv Lexbyvigen

Pa den avrivna bensinstationstomten och de tva villatomterna nérmast
korsningen bor det uppforas ny bebyggelse. Laget 1 korsningen Kung Gostas
vég och Lexbyvédgen utgor en viktig entré for bostadsomradet Paradiset och
det nircentrum som finns utmed Utbyvigen. De nya husen bor placeras med
fasadliv ut mot géng- och cykelbanan pa Lexbyvigens sodra sida for att
forstirka nércentrat och tydliggdra korsningen.

Stationsvigen flyttas langre sdderut mot Kung Gostas vég i hojd med Eckens
vég. Hér anldggs en cirkulationsplats. Stationsvdgen genar dver Stadsparken
och tar s smaningom vid i sitt nuvarande ldge dir den fortsétter forbi kvarteret
Kniven. Pendelparkering och centrumparkering utokas utmed Stationsvigen
liksom andelen verksamheter. Forslaget innebér att Stadsparken forsvinner i
sin nuvarande form. I véster hogvattenskyddas Kung Gostas vig, intilliggande
géng och cykelbana samt infarten till Stationsvégen.

Kopplingen fran pendeltagsstationen och resecentrum kan forbdttras genom
att ingangen till tunneln breddas sd att man ser ut mot Sdvean och kyrkan,
pa langre sikt dven till Kyrktorget. Andra viktiga atgérder for att gora platsen
tryggare dr utvecklingen av kvarteret Kniven med bostéder och verksamheter.
Forutsittningarna for pendlare med cykel bor forbéttras med en stor
cykelparkering.
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4. Partille Herrgdrd och kommunhuset

Idag

Entrén till Partille centrum kinnetecknas framforallt av trafikapparaten kring
Partillemotet och byggnader med ett tydligt offentligt innehall, Partille Herrgard
och kommunhuset, med sina parkeringsplatser.

Herrgarden och den omgivande traddgarden utgdér en viktig historisk miljo
i Partille centrum. Herrgardsmiljons placering pa en hdjd i en kraftigt
omvandlad milj6é gor att den fungerar som ett landmérke och som siadant blir
identitetsskapande for Partille kommun.

Kommunhuset dr dven det karaktirsskapande. Den laga, utbredda och kompakta
strukturen med sma inre gardar &r typisk for sin tid. Byggnaden 6ppnar sig mot
Gamla Kronvégen i en dppen stenlagd, monumentalt utformad gard.

Kvarterets offentliga karaktar fortsitter utmed Gamla Kronvigens norra delar
med forsamlingshemmet och Partille kyrka.

Forsamlingshemmet som ar byggt 1968 dr dven den en lag byggnad. Den knyter
an till kyrkan med sina vitputsade tegelfasader.

Partille kyrka vittnar om att platsen under lang tid haft en central betydelse.
Kyrkomiljon utgdrs av kyrkobyggnaden, klockstapeln samt kyrkogérden med
omgivande mur. De vitputsade fasaderna avslgjar att de dldsta delarna &r fran
medeltiden. Karaktéristiskt for miljon dr den upphdjda marknivén som tydligt
visar den rumsbildning som kyrkomiljon utgor.

Utmed Sédvean finns ett gront strak som under lang tid varit kontaktyta
mellan bebyggelsen och Sdvean. Den kontakten har forsdmrats sedan ett
oversvamningsskydd i form av en betongmur byggdes under 2008.

Markanvéndning
I den fordjupade Oversiktsplanen foreslas herrgardens parkmiljé bevaras och
skyddas varfor markanvéndningen ar park. Till herrgérden tillhorde forr tva

flygelbyggnader som idag r rivna. Nya flyglar bedéms kunna uppforas inom
markanvindningen park. For marken vid kommunhuset foreslds blandstad ej
bostiader. Det innebar olika verksamheter som handel, restauranger, kontor,
hotell och icke storande smaindustri.

Gestaltning

For att forstarka och vil utnyttja markresurserna i centrum ger den fordjupade
oversiktplanen mojlighet till bebyggelse péd det som idag dr kommunhusets
parkering. Entrén till Partille kan eventuellt forstarkas ytterligare med en hogre
solitdr byggnad mot rondellen.

Da omradet ar utsatt for dversvdmningsrisk foreslds lokalerna utformas med
souterrdngplan som utfors vattenskyddat, vilka kan innehélla parkering. I
yttersta zonen mot gangvigen bor dock verksamheter som ger liv etableras, till
exempel gym, dansstudio eller ateljéer. Kommunhuset bor pa sikt ocksa fa en
befolkad zon i souterrdngvaningen ut mot an.

Exempel pa bebyggelseutveckling pa kommunens parkering
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5. Kvarteret Kniven

Idag

Kvarteret Kniven bestar idag av dldre industribebyggelse fran 1910-20 talen av
varierande kvalitet. Bebyggelsen har sammanbyggts etappvis varfor standarden
skiljer sig at och det dr endast den vistra delen som bedoms som vérdefull att
bevara. Bebyggelsen dr i 1-2 vaningar och i kvarteret ryms kontor, gym och
solarium samt ett mindre antal verkstéder.

Kv. Kniven och bron over Sdvean

Markanvéndning

Den fordjupade oversiktsplanen anger blandstad med stort inslag av bostéder.
Trots fastighetens alla svéara forutsdttningar, med hoga bullernivaer, farligt gods
transporter och fororenad mark, vill kommunen i kommande detaljplanearbete
i forsta hand prova om det &r mdjligt med en stor andel bostédder pa kvarteret
Kniven. Motivet till detta dr det stationsndra léget, platsen behdver mer liv
for att bli tryggare och kollektivtrafikresandet maste oka. Det sodervinda
laget vid Sdvean dr en kvalité som é&r viktig att ta vara pa. I markplan nérmast
stréket till pendelstagstationen &r det positivt om det finns lokaler for publika
verksamheter, som bidrar till mer liv utmed straket.

Fortsatt sanering av marken kravs for att det ska vara mojligt med bostéder.

Ett mojligt sdtt att hantera dversvimningsproblematiken inom detta omrade ar
att anldgga en mur- pé likande sdtt som man gjort for att skydda kommunhuset.
Det ér i sddant fall viktigt att sambandet med gangvéigen utmed &n studeras, sa
att gangvigen ej blir avskdrmad och ddrmed otrygg.

Gestaltning

Den gamla industrifastigheten byggs om eller rivs for att kunna inrymma
bostéder eller nagon verksamhet som drar nytta av sitt kollektivtrafiknédra
lage. De Ostra byggnaderna rivs och ersitts av ny bebyggelse. | samband med
utformning av lokalerna skall hdnsyn tas till Gversvdmningsrisken fran Sévean.
Norrfasaden blir troligtvis sluten da den &r utsatt for bade risker med farligt gods
och mycket hoga bullernivaer. Norr om den befintliga byggnaden, parallellt
med Vistra stambanan, byggs Stationsvéigen om till lokalgata. Om alternativet
med den dstra vagbron byggs kan det hiar omradet bli en ny entrépunkt for trafik
in mot centrum.

Utformningen av detta kvarter ar viktig for att &stadkomma en trygg och vacker
miljé mellan pendeltdgstationen och Atorget.

Vid Saveéns strand ska det finnas ett gdngstrdk som ingér i ett sammanhéngande
centralt strak ldngs an.
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6. Centrum med Kyrktorget och Atorget

Idag

Kopcentret Allum stod klart 2006. Byggnaden stricker sig dver motorvigen
och har en bussterminal i den norra delen. Byggnaderna soder om Gamla
Kronvégen vid Kyrktorget samt pa dmse sidor om gagatan dr av dldre datum.
Hér finns bland annat banker, nigra butiker och restauranger. Bostidder finns
pa andra vaningen och i husen bakom torget. Hélsohuset beldget ldngs Gamla
Kronvédgen, med folktandvard, vardcentral och barnavardscentral byggdes
nyligen om.

I samband med att Allum képcentrum byggdes genomfordes en omgestaltning
av Kyrktorget. Nivaskillnader togs bort, hela torget fick plattsittning, nya trad
samt annan utsmyckning. Entrén till bussterminalen &r svér att hitta nar Allum
ar stingt och det finns endast ndgra fi bostdder med fonster mot torget. Det
”nya Kyrktorget” har fatt en del kritik fran allmédnheten 6ver att det upplevs
som Odsligt och kalt.

Atorget anlades vid nybyggnaden av Allum. Avsikten var att torget skulle bidra
till att kontakten mellan Kyrktorget och pendeltagsstationen forbattrades och
samtidigt kunna utnyttjas for torghandel.

Willyshuset beldget pa norra sidan av Kyrktorget, dr en envaningsbyggnad med
en storre dagligvaruhandel och en systembolagsbutik. Byggnaden har en till
stora delar sluten fasad mot Kyrktorget. Posthuset dr en tvaplansbyggnad som
rymmer post, bank, apotek och kontor.

Gamla Kronvdgen fran Kung Gostas vég till korsningen Hubertusvigen
har byggts om for att skapa en Okad stadskaraktdr. Vagen har rétats upp,
langsgaende parkeringar har anlagts och gaturummet har som fondmotiv fatt
det nya bostadshuset kvarteret Galaxen vilket har uppforts mitt emot Kulturum.
Gang- och cykelvég har byggts ut pa norra sidan av végen.

Kyrktorget
Markanvéndning

For omradet runt Kyrktorget finns uppdrag for ny detaljplan. Den fordjupade
Oversiktsplanen ska fungera som program och underlag infér kommande
detaljplanering. Avsikten &r att mdjliggéra en utveckling av Kyrktorget
med ytterligare handel, bostidder och kontor. Det innebir att den dldre lagre
bebyggelsen runt Kyrktorget kommer att rivas och ersittas med ny hogre
bebyggelse. En utvidgning av bussterminalen med tva nya angdringsplatser ska
utredas.

For omradet vid Atorget, Willyshuset, vill fastighetséigaren avvakta med ny
detaljplan och lata verksamheterna leva kvar och forstérkta med ett temporért
parkeringshus pé en del av parkeringsytan mot dn. Omréadet &r med sitt ytterst
centrala lage och stora exponering mot savél Partilles viktigaste torg som mot
an en viktig pusselbit for utvecklingen av Partilles identitet. Ddrmed kan denna
parkeringslosning enbart ses som en temporar 16sning i avvaktan pa att till fullo
utveckla markens potential.
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Gestaltning

Atorget och Kyrktorget kan tillsammans spela en viktig roll som den centrala
kdrnan av centrum. Ny bebyggelse med tyngdpunkt pd handel och med
betydelsefulla inslag av kontor och bostidder, restauranger och caféer, som
vander sig mot offentliga och halvprivata platser, tillfor staden aktiviteter
och fler méinniskor i rorelse. Detta kan medverka till ett levande och tryggare
centrum i Partille. Omradet med sitt kollektivtrafikndra och centrala lige bor
utformas for hdg persontithet och fler lagenheter ska pa sikt finnas i omradet.

En omsorgsfull planering av Kyrktorget med mdtes- och sittplatser, trad, vatten,
belysning och material av god kvalitet ar viktiga delar for att torget tillsammans
med Atorget kan utvecklas till Partilles viktigaste stadsrum. Gamla Kronvigen
bor behandlas som en del av Kyrktorget och de bédda ska darfor sé langt mojligt
ligga i samma niva. I detta sammanhang ar det betydelsefullt att biltrafik och
speciellt d& tung trafik 6ver torget reduceras. Trafikbelastningen pa torget kan
minskas om inlastningen till handeln utformas och placeras sa att denna trafik
i mindre mén behover passera torgytan och att angéringstrafiken ldngre in i
centrum styrs 6ver den nya bron.

En tydlig, gen och trygg forbindelse mellan torget och bussterminalen behover
utvecklas vid tider d4 Allum ir stéingd for passage. Aven kommunikationen for
gaende och cyklister mellan pendeltagsstationen och bussarna ska forbattras.
Ett sitt 4r att Atorget i framtiden utvidgas dsterut si att man far en tydlig visuell
kontakt mellan Kyrktorget och Kyrkbron.

Vid Kyrktorget foreslas ny bebyggelse, i huvudsak for handel, men kompletterat
med bostdder och kontor mot torget. Husen kommer att vara i tre vaningar
med undantag av ett hogre hus vid torgets Ostra sida. Husets hojd ska utredas
i det fortsatta arbetet. Denna utvidgning av Allum har en annan karaktir &n
den forsta etappen. Butikerna har mdjlighet att ges en tydlig exponering ut
mot gaturummet och torget. Restauranger och caféer ska placeras sé att de
vander sig ut mot torget eller gdngstraken. Forslaget innebér en storre skala pa
byggnaderna i forhallande till dagens situation. En f6ljd av hogre byggnader
blir en 6kad skuggning av markytor och byggnader. Dels maste skuggningen
noggrant studeras, dels kan ett forbittrat Atorg kompensera for ett i delar mindre
soligt Kyrktorg. Genom den foreslagna utformningen med ny bebyggelse vid

Kyrktorget, nidra den medeltida kyrkan och Partille Herrgard, kan omradets
roll som Partilles centrum betonas. Den hogre byggnaden vid Kyrktorget kan
ytterligare forstdrka platsens betydelse.

Forslaget innebér att Kyrktorgsgangen byggs igen och det offentliga gangstraket
flyttas Osterut.

Inlastningen till de nya byggnaderna kommer huvudsakligen ske via befintligt
lastintag. Inlastning till det fristdende huset pa Kyrktorgets nordostra sida kan
ske fran Gamla Kronvigen.

=

Ilustration 6ver bebyggelseutvecklingen vid Kyrktorget
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Norr om Gamla Kronvégen foreslas en bebyggelse med handel och publika
utétriktade lokaler i bottenvdningen mot Kyrktorget och Atorget och med
bostéder och eventuellt kontor i 6vriga delar av husen. Fasaden i bottenvéningen
mot Kyrktorget och Atorget bor vara mera dppen #n dagens till stora delar
slutna fasad.

Vid utformningen av bebyggelsen ska hénsyn tas till miljon kring kyrkan.
En beddomning ér att bebyggelse i fyra till fem véaningar dr en lamplig skala
som inte fortar kyrkans och klockstapelns betydelse i stadsbilden. Bostdderna
vinder sig bade mot Kyrktorget, Atorget och mot Siveén. Bebyggelse i form
av slutna eller halvslutna kvarter alternativt i laga punkthus har diskuterats.
Boendeparkering foreslds ske under byggnaderna.

Fordndrad bebyggelsestruktur pa Willysfastigheten och bakom posthuset.

En viktig pusselbit for utvecklingen av Atorget ir att det befintliga Willyshuset
kortas av eller rivs. Mojlighet skapas att fa en storre och mer levande torgyta
med en framsida mot géngstraket mot pendeltagstationen och Kyrktorget.

Atorget kan bli en av de vackraste platserna i centrum, hér erbjuds nirheten till
Sévean och dess grona strandbankar, utblickar mot Partille medeltida kyrka och
mot de for Partille karakteristiska bergen norr om Sévean.

Lutningsforhéllandena for gdng-ochcykelvigenianslutningtill tunneldppningen
under E20 behdver ses over liksom vilka verksamheter som lokaliseras ndrmast
tunneln i de nya byggnaderna.

Nér Kyrktorgsgangen mellan Kyrktorget byggs igen och ett nytt strak skapas
maste sarskild vikt ldggas vid att det nya straket upplevs som tryggt och
attraktivt hela dygnet.
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7. Kulturum och Porthédllagymnasiet

Idag

Kulturum stod fardigt 2007 och &r ett av de senaste bebyggelsetillskotten
i Partille centrum. Det &r en byggnad som ldnkar samman biblioteket med
Porthéllagymnasiet och som dven inrymmer Ungdomens hus, vuxenutbildning
och kulturskola. Porthillagymnasiet ar en tegelbyggnad fran 1960-talet som
framforallt kdnnetecknas av flera utskjutande flyglar mot Savean. Utanfor
flyglarna finns ett gdngstrak utmed Sévean.

Partillebohallen i omréadets Ostra del anvinds for savdl Sdvehof handboll som
for gymnasiet och annan idrott. Aven konserter hélls i hallen. I killaren ligger
en mindre bowlinghall.

Norra sidan av Sévean utgérs av naturmark och ar idag relativt otillgdnglig
mark for fotgéngaren.

Markanvéandning

De offentliga verksamheterna i Kulturum och Porthédllagymnasiet avses fortga
och 1 markanvindningskartan anges blandstad med visst inslag av bostéider.
Utmed arummet foreslds en omvandling till offentlig park och torg. Parkens
tyngdpunkt utgérs av den sddra sidan, dir karaktdren ar mer bearbetad som
offentlig plats. Den norra sidan har till stor del kvar sin naturkaraktir men
mojlighet finns att komplettera arummet pa den norra sidan med belysning och
en grusad gangvig.

Gymnasiet kommer att ha kapacitet att ta emot fler elever och fortitning av
centrum innebdr inte ett direkt behov av utbyggnad. Elevantalet sjunker
snarare i och med satsning i Goteborg pa de egna gymnasierna. I de befintliga
skollokalerna finns ddrmed mojlighet att ha gymnasieverksamhet och samtidigt
dven forskola och grundskola. Grundskola stéller krav pé utemiljon och
lekytor. Darfor &r laget intill parkmiljon bra da den ocksa kan anvidndas som
skolgard. Partillebohallen kan samutnyttjas for idrottslektioner. Aven med en
ny handbollsarena finns behov av en mindre hall som Partillebohallen i detta
lage.

Omradets centrala placering i Partille motiverar dven till att inrymma ett visst
inslag av bostdder inom omradet. Nérhet till de befintliga bostadsomradena,
jarnvégsstationen, bussterminalen, centrum och parkmiljon gor att platsen
kan utgdra en god boendemiljo. Bostdder inom omradet skapar liv och rorelse
under storre delen av dygnet och ger trygghet inom parkomréadet och centrala
Partille. Bostdderna foresprakas framst att placeras langs Gamla Kronvigen for
att tata gaturummet.

Gestaltning

Bakom Kulturum och gymnasiet foreslds att de stora parkeringsytorna
forvandlas till ett gront stadsrum med en generationspark som é@ven stricker sig
over pa Sdveans norra strand. Parken kan innehélla en skateboardpark, lekytor
med gummiasfalt, utomhusgym, torg med boule- och schackspel och flera andra
aktiviteter. Vid Séveédns strandkant kan kajakuthyrning och en liten brygga
finnas. Kulturum med bibliotek, scen och gymnasium 4r sedan tidigare etablerat
som Partilles kulturella centrum och det dr dérfor naturligt att hdjdpunkten for
straket runt an dven aterfinns har. Halsodisken i Kulturum kan dessutom byggas
ut till ett servicecenter for savél generationsparken som for anviandandet av ett
nytt motionsspar. Den béirande tanken med generationsparken ar att det ska
finnas aktiviteter for flera generationer i och omkring parken. Den ska vara
utformad for att passa bade sommar- och vinteraktiviteter.

Pé den norra sidan av Séveén fortsétter promenadstraket utefter an. Gang- och
cykeltunnlarna under Lexbyvigen och Véstra stambanan byggs om fran tva
betongror till en bred och ljus tunnel med god sikt i bada tunnelmynningarna.
En vall mot jarnvédgen skdrmar av en del av bullret och gor omradet trevligare att
vistas i. Angen vister om tunnelmynningen utformas for att ge hiickningsplatser
at rorsangare och andra fagelarter.

Bebyggelsen pa gymnasietomten uppfattas i dag som lang och sluten och
tillférande av ny bebyggelse bor utformas med variation i skala och utformning.
For att inte skapa en barridreffekt till Generationsparken bor det finnas slépp
i fasadlivet samt flera entréer med visuell koppling till parken frdn Gamla
Kronviagen.
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Ettdetaljplanearbete har paborjats for omradetunder varen 2011. Oversiktsplanen
ska fungera som planprogram infér kommande detaljplanering. Omrédet har
en stor betydelse for Partilles stadskdrna och det ar av stor vikt att omréde
utvecklas till ett stadskvarter. Kvarterets placering i direkt anslutning till Gamla
Kronvégen och med nérhet till jirnvdgen kommer stilla krav pa bebyggelsens
utformning for att skapa goda boendemiljoer.
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8. Bostadsomrdde Gamla Kronvagen/Galoppvagen

Ida

Galgppvéigens bostdder bestar av gula tegelhus i 3 véningar och kéllare.
Under 2008 fick husen nya entréer med pulpettak mot Gamla Kronvagen. |
samband med att Gamla Kronviagen byggdes om for att bli mer stadsmaissig
skapades en liten park med vaxtlighet och sittbankar framfor entréerna. Viss
boendeparkering dr forlagd mot Gamla Kronvégen, i huvudsak finns dock
parkering i det nybyggda p-dédcket som &r beldget mot vig E20.

Kolvringen dr en liten radhusoas som bryter monstret av flerbostadshus som
annars dominerar centrala Partille. Radhusen som é&r i tva plan med kéllare
ar gamla arbetarbostidder och en del av Partilles historia. Fasader &r i gul plat.
Husen har dock stora problem med séttningsskador.

Ar 2010 blev kvarteret Galaxen med 110 hyresritter fardigstillt. Fasadlivet ir i
linje med Gamla Kronvégen, vilket innebér en pataglig fordndring i stadsbilden.
Kvarteret i fem vaningar &r slutet runt en stor gron gard. Placeringen vid Gamla
Kronviégen innebér att det hamnar i fonden nir man vénder blicken at Ost.

Markanvéndning

Nuvarande markanviandning kvarstir och ryms inom blandstad med
overvigande andel bostidder. Kvarteret Galaxen innebér en komplettering med
handel och service i bottenvaningarna. Parkering anordnas utmed gatorna och i
parkeringsgarage under bebyggelsen.

Inom den fordjupade oversiktsplanens livslangd avses det inte ske nagra storre
fordndringar i detta omrade.

Gestaltning

I omradet foreslas inga storre fordndringar.

Kv. Galaxen, fasad mot Gamla Kronvigen

9. Bostadsomrade kvarteret Forellen

ldag

Kvarteret Forellen bestar av tva femvaningsbyggnader i rott tegel och tva
punkthus pa tio vdningar med de tvé dversta vaningarna indragna. Fasadmaterial
for punkthusen ér ljus puts. Husen dr placerade med kortsidan mot Gamla
Kronvégen och stracker sig ner mot Sdvean. Lagenheterna ar hyresritter, och
huset intrymmer dven bostédder for sarskilt boende.

Markanvéndning

Nuvarande markanvéndning kvarstdr och ryms inom begreppet blandstad
med Overvigande andel bostdder. Parkering anordnas utmed gatorna och i
parkeringsgarage under bebyggelsen.

Inom den fordjupade versiktsplanens livsldngd avses det inte ske négra storre
forédndringar i detta omréde.
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10. Ostra centrum-Partille 11:24 m fl

Idag

Idag bedrivs verksamheter pa fastigheterna. Partille 11:24 dr delad i tva omraden
som ligger pé varsin sida om en liten backravin. Omradet vister om backen ar
bebyggd med sammanldnkade lager- och distributionsbyggnader i en till tva
vaningar med fasader i gult tegel och i plat. Den Gstra delen av fastigheten
ar obebyggd och gréinsar till en bensinstation. Vissa parkeringsytor vetter mot
Gamla Kronvigen.

P& Partille 11:149 ligger en bensinstation och en végrestaurang.

Markanvéndning

Partille 11:24 &r ett av de omrdden i Partille centrum som har storst
forutsattningar att fordndras och bidra till en mer stadsméssig centrumkérna.
Markanvandningen forédndras fran verksamheter till blandad stadsbebyggelse
med 6vervigande andel bostidder. Bostdderna kompletteras av handel och service
1 bottenvaningarna. Parkering anordnas utmed gatorna och i parkeringsgarage
under bebyggelsen.

I den 0stra delen av omradet anges blandstad ej bostdder. Dessa omraden é&r
avsedda for viktiga centrumfunktioner som kompletterar bostadsbebyggelsen
och starker Partille centrum som kommunens kérna.

Gestaltning

Den bebyggelse som finns i omradet idag anses inte bevarandevird utan
foreslds rivas och erséttas av ny bebyggelse. I blandstaden foreslas en tydlig
kvartersstruktur med fasader i gatuliv. I bottenplan inryms handel, service
och verksamheter, framforallt utmed Gamla Kronvdgen. Kvarteren utnyttjar
hela fastigheten och bor vinda en levande sida mot Sdvean for att tydliggora
betydelsen av arummet och skapa en ménsklig nirvaro alla timmar pa dygnet.
Véningshdjden kan med fordel variera och anpassas utifran bullersituationen
for att skapa tysta gardar.

Ett gront parkstrdk med gang- och cykelvég 16per i nord-sydlig riktning for
att ge fri sikt ner mot Sévedn. Straket fortsétter i en bro dver Sdvean. Straket
fortsdtter ocksa soderut dver Partille 11:8 m fl och vidare med en géng- och
cykelbro over E20.

Det gangstrak som idag finns utmed Sivedn rustas upp. Oppningar och passager
in till gardsmiljoerna bjuder in fotgéngare i kvarteret. Det finns ddrmed &ven
mdjlighet att rora sig parallellt med &n inne i kvartersstrukturen. Gardarna
tillfor staden fler grona rum.

Parkeringar 16ses huvudsakligen under mark eller som lingsgéende parkering
i gatustrukturen.
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11. Ostra centrum- Partille 11:8 m fl

Idag

Ett stort utbyggnadsomrade i Partille centrum ar den idag obebyggda *’Partille
11:8 m fi” med angrénsande fastigheter for smaindustri och andra verksamheter.
Detta omrade d4r gammal industrimark och ddrmed kan det finnas féroreningar i
marken. Omradet dér Darosfabriken 1&g anvidnds framst som en parkeringsyta.
De byggnader som finns pa fastigheten Osterut kommer inte att bevaras i
samband med den fortsatta utvecklingen av Partille centrum.

Markanvéndning
Partille 11:8 m fl &r det omrade som har storst potential att utvecklas. Foreslagen
markanvéndning inom omrédet anges nedan:

Blandstad évervigande andel bostdider

Omraden som i forsta hand rymmer bostdder. Bostdderna kompletteras av
handel och service 1 bottenvaningarna. Parkering anordnas utmed gatorna och i
parkeringsgarage under bebyggelsen.

Blandstad med tyngdpunkt pd arena och handel

Omrade som é&r avsatt for arena 1 kombination med handel. Bebyggelse och
gator ska ha en sddan utformning att de fungerar ihop med bostadsbebyggelse
1 angriansande kvarter.

Offentliga parker och torg
Offentliga platser i stadsmiljon for aktiviteter, mdten och rekreation.

Gestaltning

I omrédet betecknat for blandstad dvervigande andel bostdider finns en tydlig
koppling till bebyggelsen pa fastigheten Partille 11:24. Bostadsutvecklingen
soder om Gamla Kronvigen ska samspela med bebyggelsen norr om.
Bebyggelsen ska ha en tydlig kvartersstruktur med fasader i gatuliv och déir varje
kvarter omsluter en gron och lummig innergérd. Gardarna ska vara omradets
oaser och erbjuda lugna och solbelysta platser. En variation i skala och uttryck
skapar mangfald i en Ovrigt strikt struktur. En sméskalig fastighetsindelning
kan forstdrka variationen ytterligare.

Gatuniétet har en tydlig hierarkisk utformning vilket tydliggor dess funktion.

Omradet bor ha en betydande andel bostdder och det dr efterstravansvart
med olika upplatelseformer. Entréer placeras mot gator for att skapa liv och
rorelser. Bottenplan kan fyllas med handel och service, framforallt utmed
Gamla Kronvigen. Oppningar i kvartersstrukturen mojliggor rorelser dver
gardsrummen. Omréadet som helhet kdnnetecknas av variation och kreativitet
och en struktur som ger forutsittningar for ett livskraftigt stadsliv.

I sdder grinsar bostadskvarteren till arena- och handelsomradet och det forsta
vaningsplanet innehaller handel och entréer till denna.

En 6versiktlig riskutredning har visat att om det finns skyddande bebyggelse som
innehaller parkeringar, handel och kontor kan bostédder uppforas cirka 70 meter
frdn E20. Riskfrdgan kommer att utredas vidare i kommande detaljplanearbete.
Generellt géller att riskfragor maste beaktas inom 150 min fran en led med
farligt gods.

Blandstad med tyngdpunkt pa arena och handel kédnnetecknas av tva stora
solitdrer som inrymmer arenan och livsmedelshandeln. Byggnaderna ska dven
ha ett tydligt forhallningsséitt till Gamla Kronvdgen och utformas sé att de
bidrar till att forma en stadsméssig entré till Partille. Volymhandeln bor ha flera
entréer for att skapa liv och rorelser och undvika baksidor. En ombyggnad av
Skulltorpsmotet frigdr mark for handelsdndamal.

Arenan placeras i fonden av ett torg/parkstrak som stracker sig mot Sdvean i
norr. Vid utformning av arenan maste stor vikt ldggas vid gestaltningen sa att
arenan blir en positiv identitetsskapare for Partille centrum.

Den stora andelen bostdder och personintensiva verksamheter som arena och
volymhandel gor att det behovs en offentlig plats i omradet dér ménniskor kan
uppehélla sig och moéta andra. Markanvindningen offentliga parker och torg
mojliggdr ett gront parkstrak som gar genom Partille 11:8 m fl 6ver Gamla
Kronvédgen och genom Partille 11:24 ner till Sdvean. I 6stra centrum kallas
omradet arenaparken och den ar en attraktiv gron oas som bade skyddar och binder
ihop de storskaliga volymhandelsomradena med de mindre bostadskvarteren.
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Parken bor innehélla en hel del gronska och f6lja med arstidernas skiftningar for
att kontrastera mot bebyggelsen och gatornas hardgjorda ytor. I parken bor ett
Oppet dagvattensystem anldggas som fungerar som ett vackert parkelement och
som fordrojningssystem for dagvattnet i omradet. Genom parken gér ocksa ett
gang- och cykelstrak som kommer norrifran fran andra sidan Sévean och vidare
Over motorvédgen via en bro till Anneberg. Bron &r en viktig del 1 att koppla
samman centrum med andra kommundelar. Den erbjuder ett alternativ for dem
som inte vill g& eller cykla genom tunnlar. Ett befintligt strdk i nord-sydlig
riktning finns ldngre vésterut med tunnlar under E20 och Vistra Stambanan.
Dessa foreslas fa en ny utformning med bredare tunnelmynningar sa att sikten
blir béttre. Ny bebyggelse intill tunnelns mynning 6kar tryggheten kvallstid.

Uppdrag finns ifran 2008 pa att ta fram detaljplan. Avsikten dr att utreda

forutsattningarna for volymhandel, evenemangs- och idrottsarena i kombination
med centralt beldgna bostidder och kontor. Oversiktsplanen ska fungera som
planprogram infor kommande detaljplanering. D& omradet omfattar en del av
Partille centrum som har mycket stor betydelse for den fortsatta utvecklingen
kommer detaljplaneforslaget lagga stor vikt vid att dstadkomma en struktur dar
handel, arena och bostider kan fungera sida vid sida i en tit struktur.

Wy over Om'al cgutrum, frdan ettaviforslagen i de parallella uppdragel2010
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12. Laxfiskevdgens industriomrade

Idag

Omradet som nas via Skulltorpsmotet dr ett kombinerat industri- och
handelsomréade. Storlager och séllankdpshandel har etablerats under senare ar.
Bebyggelsen ér i huvudsak 3 vaningar. Stora parkeringsytor ar beldgna framfor
handelsomradet som vetter ned mot Sdveén. Narmast an finns en upptrampad
stig som anvénds som en forldngning till den befintliga gangvagen vid Sévean.
Léngst i véster finns Porthéllas teknikcentrum etablerat.

Markanvéndning

Forslaget bygger pa att Porthélla teknikcentrum rivs och ldmnar plats
for parkeringshus i kombination med handel/verksamheter i tre plan.
Parkeringshuset anvinds for gymnasiet, Partillebohallen och Kulturum som
ersittning for den stora parkeringen pa sddra sidan om an som nu foreslas bli
generationspark.

Gestaltning

Utformningen av bebyggelsen styrs i stor utstrickning av riskerna som hénger
samman med nérheten till Vistra Stambanan.

Gangstraket utefter Sdvedns norra sida far sin sista etapp forbi Laxens
industriomrade. En ny gangbro till bostadskvarteren pa andra sidan an ger flera
effekter. Kollektivtrafikresendrerna far ett tryggare och trivsammare alternativ
att morka tider pa dygnet ta sig mellan sina arbetsplatser och busshallplatsen pa
Gamla Kronvigen.
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Analys och rekommendationer




3.1 Partille i regionen

Uthallig tillvaxt

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) &r en samarbetsorganisation med
13 kommuner. GR beslét i maj 2006 att anta mal- och strategidokumentet
”Uthallig tillvéxt, Mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur”.
Den ska ligga till grund for GRs arbete med att utveckla Goteborgsregionen
till en stark och tydlig tillvéxtregion i Europa. Viktiga delar i strategin ar att
regionen ska stiarkas med ytterligare arbetsplatser och boende fram till 2020. For
att klara trdngselproblem och géllande miljokvalitetsnormer krdvs betydande
satsningar pa transportinfrastruktur och kollektivtrafik. Ett dkat resande och
en fortsatt hog tillganglighet forutsétter ett val utvecklat kollektivtrafiksystem.

K2020 é&r ytterligare en strategi som syftar till att skapa en gemensam
framtidsbild for utvecklingen av kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. [
K2020 pekas ett antal viktiga knut- och bytespunkter for kollektivtrafiken ut,
déribland Partille centrum.

Strukturbilden for Goteborgsregionen och K2020 ska tillsammans utgdra
utgdngspunkt for en langsiktig hallbar utveckling av regionen.

Rekommendationer

Bostadsbebyggelse bor ske utmed huvudstraken for kollektivtrafik da det stérker
forutséttningarna for en uthéllig tillvéxt i Goteborgsregionen. Bostadsbyggandet
bor etableras pa ett sddant avstand, max 1 km, frdn en pendel/regiontagstation
att det gér att gé eller cykla dit. Sker bostadsbyggandet pa storre avstand fran
stationsldget behovs redan fran forsta inflyttning en god kollektivtrafik som
knyter samman orten med stationsldget. FOr att stirka det stationsnéra laget
ytterligare bor handel, arbetsintensiva foretag eller serviceinrittningar etableras
som har ett storre upptagningsomrade &n den egna orten. Det skulle oka
tillgdngligheten och skapa storre valmdjligheter for resande.

Komplettering av ny bebyggelse bor ocksa ske i det sammanhédngande
stadsomradet da det 6kar forutsdttningarna for en bibehallen serviceniva, fortsatt
nérhet till skola och omsorg mm — faktorer av betydelse for ett fortsatt rikt
vardagsliv samt att det minskar trycket pa omgivande natur- och kulturlandskap.

Regionkérnans utveckling ar av central betydelse och det dr en gemensam
uppgift att verka for att skapa en attraktiv och lattillgdnglig regional kérna.
For den enskilde medborgaren dr administrativa grénser inte synliga och det ar
darfor viktigt att samarbeta 6ver kommungranserna.

Huvudstradken med flera starka och attraktiva regiondelscentrum utgor
ryggraden i Goteborgsregionen och starks for att alla delar av regionen ska bli
langsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstraken ska ske med stod av en
attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagtrafik.

K2020 foreslér att dagens radiella kollektivtrafiksystem kompletteras med
tvirstrak som ger nya resmdjligheter och samtidigt avlastar centrum. For
att stodja ett sddant system krivs att bebyggelseutvecklingen anpassas till
kollektivtrafiksystemet genom att malpunkter, handel m m koncentreras kring
knutpunkterna. Exempel pé séddana knutpunkter som identifieras i K2020 ar
Goteborgs city, Frolunda torg, Backaplan och Partille centrum.

Planomradet — strategiskt ldge

Partille centrum ligger i den sprickdal som Séveéan rinner i och som utgor ett
tydligt bebyggelsestrak i vilket Véstra stambanan och E20 16per. Totalt omfattar
planomrédet drygt 90 ha mark. Planomradet har ett strategiskt ldge i regionen,
néra regionkdrnan och langs huvudstrék for kommunikationer. Det ar ett omrade
som manga passerar dagligen och med en tydlig karaktir av knutpunkt. Om det
sker en stadsutveckling hér stirker man centrala Partille som regiondelscentra i
linje med K2020-projektet och strukturbilden for géteborgsregionen.

Bra kommunikationer

Kollektivtrafiken i1 Partille dr vidl utbyggd och utgors av bade bussar och
pendeltdg. Den stora knutpunkten &r bussterminalen i Allum med anslutning
till Partille station. Tillsammans genererar de ca 10 000 pé- och avstigande per
dag i Partille centrum vilket gor dessa till de dverldgset storsta hallplatserna
i kommunen.Pendeltagen gar mellan Goteborg och Alingsas och passerar tva
ganger i timmen i vardera riktningen med extra kvartstrafik in till Goteborg
pa morgonen. Jarnvagsstrickan mellan Goéteborg och Alingsas dr idag en av
de hardast belastade i hela Sverige. Mellan G&teborg och Jonsered, via Gamla
Kronvéigen och utmed E20, gar ocksa buss 510 i kvartstrafik med stopp vid
resecentrum i Allum. Trafikstrukturen i Partille &r s.k. stjarntrafik, med ett flertal
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busslinjer som sammanstrélar vid resecentrumet. Motorvégen in mot Goteborg
anvéinds av ett flertal av Partilles busslinjer men har idag kapacitetsproblem
sarskilt under rusningstrafik.

Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingen var vid senaste maétningen
(2006) 16,3% i relationen Partille — Goteborg, vilket ligger Gver genomsnittet
1 Goteborgsregionen. Internt inom Goteborg 1ag motsvarande siffra pa 31 %.

Till Lerum,
Alingsas
==
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Restidskarta ® Resecentrum

Goéteborg C |Mdlndal C [MéInlycke |Lerum Alingsas [Kungalv
Partille resecentrum (Buss) |13 min 40 min 25 min 40 min
Partille station (Tag) 7 min 37 min 11 min 30 min 45 min

Pa sikt kommer kollektivtrafiken utmed Gamla Kronviagen gd med mycket hog
turtdthet, kanske var femte minut, for att méta K2020s mal och moéta efterfragan
frén tillkommande bebyggelse. Med nya végforbindelser i centrum Oppnas
ocksé nya mojligheter till trafikering pé sitt som inte ar mojligt idag. Eventuellt
kan en motorvégshallplats komma att byggas i centrum for att klara framtida
kapacitetsbehov i vistra stambanestréaket.

Rekommendationer

For att utveckla sambandet mellan resecentrum och Partille stations enheter
ar det onskvart att ytterligare atgarder vidtas for att underlitta byten fran
buss till tdg och tviartom. Sambandet mellan de tva delarna behdver stirkas

bade fysiskt och upplevelsemadssigt. I framtiden forvantas 6kad trafikering av
samtliga fairdmedel och en god framkomlighet for kollektivtrafiken &ar viktig.
Forutom plats for bussar och resenérer dr det ocksé onskvért att erbjuda plats
for pendelparkering och hogklassig cykelparkering.

Trafik

Resande och resménster

Arbetspendlingen relaterad till Partille &r stor, ca 74% av alla forvirvsarbetande
kommuninvénare, drygt 12 039 personer, pendlar till arbetsplatser i andra
kommuner. Arbetsplatserna i kommunen genererar ocksé en hel del inpendling
med sina 6050 personer. Totalt ror det sig sdledes om ca 18 100 arbetspendlare
dagligen 6ver kommungréansen.

For Partilles grundskolor &r pendlingen av begrinsad omfattning.
Gymnasieskolan uppvisar en nagot storre pendlingsfrekvens, varje dag pendlar
ca 500 elever in till Porthéllagymnasiet fran andra kommuner och ca 1300 elever
frdn kommunen pendlar till annan kommun. Skolresandet utfoérs huvudsakligen
till fots, med cykel eller med kollektivtrafik men en liten del sker trots allt med
bil genom skjutsning.

Utbudet av handel och service dr sedan tillkomsten av Allum relativt stort.
Denna kategori generar dagligen ca 26 000 bilresor. En stor andel av dessa
resor sker som inpendling till kommunen.

Utover ndamnda resor sa finns ocksa rekreations-/fritidsresor och besoks-/
tjédnsteresor som bidrar med ytterligare trafik.

Belastning pa gatunétet

En dominerande del av trafiken &r frdn E20 och passerar rakt genom kommunen
och centrum. Trafiken fordelar sig ockséiPartille centrum och belastar framforallt
Partillemotet, Kung Gostas vig och Utbyvégen. Dessa vigar med tillhdrande
cirkulationsplatser har i stort sett natt sin maximala kapacitet i dagslédget och
skulle inte klara ytterligare trafik orsakad av en bebyggelseutveckling i Partille
centrum. Utbyggnaden av Kyrktorget och kvarteret Galaxen sétter stopp for
ytterligare bebyggelseutveckling.
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Brodalsldnken, en forlangning av Brodalsvdgen under stambanan mot
Lexbyvidgen finns med som utredningsalternativ. Berdkningar visar att for
utvecklingen av centrala Partille skulle en sddan forbindelse ha liten betydelse.
Det dr ingen storre trafikméngd som skulle anvénda denna forbindelse. Den kan
déremot vara viktig for en framtida utbyggnad av omrdden norr om Lexbyvéigen.

Parkering

Partille centrum har i dagslidget mojliggjort en hel del parkering for bildkande
besokare centralt i centrum. Bland annat finns en byggrétt for ett parkeringshus
pa Willysfastigheten som ska serva Allum. Den parkeringsyta som idag servar
Willys och Porthillagymnasiet generar idag ca 9000 bilresor.

Idag finns drygt 1800 markparkeringar inom planomradet, drygt 900 av dessa
nas fran Gamla Kronvégen pa strdckan mellan cirkulationsplatsen pa Kung
Gostas vidg och Skulltorpsmotet. Dessutom finns uppskattningsvis 900-1000
platser i parkeringshlgs och garage i kéllare.

Rekommendationer

En forldngning av Mellbyleden 6ver vistra stambanan till E20, skulle omfordela
enstordel avtrafikeniPartille centrum, bland annat skulle Partillemotet och Kung
Gostas vig fa betydligt rimligare trafikfloden. Det skulle till exempel halvera
trafikflodet utmed Kung Gostas vag norr om cirkulationsplatsen. En utbyggnad
av Mellbyleden skulle mdjliggora en bebyggelseutveckling i Partille centrum
utan att den nuvarande belastningssituationen i Partillemotets angrédnsande
korsningar skulle behova forvarras jamfort med dagens framkomlighet.

Brodalslanken ger for liten effekt pa trafikflodena i centrala Partille for att
motiveras av denna oversiktsplan.

Partille centrum &ar for litet och begridnsat i sina mgjligheter att breda ut sig
for att det ska fungera att ha mycket parkering centralt i omradet. For att inte
overlasta Gamla Kronvigen med trafik och for att utnyttja de centrala lagena
béttre bor hardgjorda parkeringsytor och parkeringshus flyttas ldngre ut fran
kérnan.

Idag finns drygt 1800 markparkeringar i planomrddet, drygt
900 av dessa dr stora dppna parkeringsytor som nds frdan
Gamla Kronvigen. De storsta dr markerade med ellipser pd
illustrationen. Stor andel ligger pd kommunal mark, men det
finns dven parkeringar for handel runt Kyrktorget och for
anstdllda i verksamheterna i 6stra omradet. Dessutom finns
uppskattningsvis 900-1000 platser i parkeringshus och ga-
rage. Kan man vinda pad rérelsemonstret och istdllet for att
kora in via Gamla Kronvdgen och parkera, finna nya entréer
till parkeringar forlagda i en yttre zon?
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Handel

Marknaden

Partille centrum med Allum utgor idag ett regiondelscentrum for stra Goteborg
avseende detaljhandel. Sammanhallen volymhandel i egentlig mening saknas
och det finns darfor en marknad for detta. Partille centrum har tillgéng till mark
som kan utvecklas och ta tillvara pa denna marknad.

Kyrktorget

Steen & Strom som édger Allum vill utveckla handelsytan med ytterligare ca
15 000 m? BTA vid Kyrktorget . Onskemalet har sin grund i en mycket god
framgéng for kdpcentrat och en fortsatt stark efterfradgan pa lokaler.

Allums priméra upptagningsomrdde omfattar Partille och Lerums kommuner,
Landvetter, Harryda och Hindas i Harryda kommun samt Bergsjon, Kortedala,
Hirlanda, Kédrralund, Lunden och Bagaregarden i Goteborgs stad.

Allum omsitter idag ca 1,4 miljarder. En utbyggnad enligt 6nskemal skulle
innebédra en okning till dver 2 miljarder. Konkurrensen sker i forsta hand mot
liknande centra med regional funktion.

Ostra centrum Partille 11:8 m fl

Inom det gamla industrikvarteret Onskar fastighetsdgaren KF Fastigheter
uppfora ca 30000 m? BTA for handel. Inriktningen for handelsplatsen ar tankt
mot volymhandel. I anslutning till handeln planeras &ven en multiarena och
bostédder.

Ungefar 8000 m? ska vara dagligvaruhandel avsedd for Coop Forum. Coop
Forum blir huvudsakligen en tydlig konkurrent till ICA Maxi i Allum.
Upptagningsomradet for dagligvaror omfattar enligt Coops uppfattning Partille
kommun samt Utby i G6teborg.

Det primidra upptagningsomradet for sdllankdpsvaror enligt KF Fastigheter
omfattar Partille och Lerums kommuner samt Kalltorp, Bjorkekérr och Utby i
Goteborgs Stad. I omradet finns en kopkraft for sidllankopsvaror motsvarande
ca 2,3 miljarder kronor 2007.

Inom regionen kommer handelsplatsen att konkurrera med bland annat
Backaplan, Béckebol, Kéllered och Amhult. Andra planerade projekt som kan
komma att konkurrera ar SKF och Torpavallen.

Analys

Volymhandel och shopping i ett kopcentrum é&r regionala fragor dé visentliga
delar av kundunderlaget kommer utanfor kommunen. For Partille kommun &r det
positivt dé Partille centrums roll somregiondelscentra stérks ur handelssynpunkt.
Det lokala utbudet skulle bli &nnu starkare och antalet arbetstillféllen 6ka. Idag
sysselsitter handeln i Partille ca 550 personer. Att stirka Partille centrum som
regiondelscentra dr forenligt med den strategiska diskussion som pagar inom
GR for en hallbar handelsstruktur i regionen. Placeringen i forhéllande till
nddvindigt kundunderlag anses god och kan minska det samlade trafikarbetet
i regionen. Idag sker en utpendling till Goteborg for att tillgodose behovet och
det ar héri den stora fordndringen kommer att besta.

Enutbyggnad enligt onskemal fran fastighetsdgare innebér att de bada planerade
handelsomrédena skiljer sig at i profil och utformning. Allum riktar sig mot
detaljhandel medan KF Fastigheter vill utveckla volymhandel. Samspelet i
Partille mellan de tvd handelsomradena beddms vara begrinsat da avstdndet
mellan handelsplatserna dr sa pass stort att genomsnittskunden inte ror sig
mellan dem till fots.

Ska kommunen satsa pa besoksintensiv verksamhet dr centrala Partille
kommunens bésta placering. I centrala Partille finns all nddvéndig infrastruktur
och det planeras for en stor médngd bostéder. I princip alla kommuninvéanare
kan liksom Lerumsbor och Goéteborgare ta sig hit med kollektivtrafik.
Tillgdngligheten for service- och handelsutbud skulle forbéttras avsevért for
manga boende i marknadsomradet. Eftersom Partille dr ett kommuncentrum
med béde boende och service skulle de nya handelsomradena inte bli typiska
externhandelsetableringar.

Generellt géller for detaljhandelsmarknaden att storre butiker har bredare
utbud och ldgre priser &n sma butiker. Sdlunda skulle den 6nskade utbyggnaden
innebdra att inte bara utbudet okar for konsumenterna utan ocksa att en
prissdnkande effekt uppnas.
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Omsittningen kommer att tas fran tillvixt i marknaden, okad trofasthet i
Partille kommun, fran nérliggande omraden med litet utbud av i forsta hand
séllankOpsvaror samt fran passerande pa E20 och turister.

Effekterna pa den befintliga handeln i1 Partille kommun &r svarbedomda i
detalj. De bestar bade i butiker som far sldppa ifran sig omséttning men ocksa
av befintliga butiker som far ett tillskott av omséttning beroende pa den nya
handelns dragningskratft.

Negativt med en besoksintensiv handelsutveckling &r svarigheterna i att
kombinera handelns logistik och parkeringsytor med att skapa en bra stadsmiljo
och attraktiv boendemiljo.

Externt képcentra med butikslokaler som 6ppnar upp sig ut mot ett strdk, gor en
ansats i att forsoka skapa stadskvalitéer.

Rekommendationer

Infér en framtid med minskad andel personbilstrafik och ett Okat
kollektivtrafikresandeharhandelsplatsen goda forutsattningartillenanpassning.
Avsténdet till knutpunkten for buss och tag ér litet. Handelsdelarna kan delvis
integreras och byggas samman med sammanhidngande stadsbebyggelse i
centrala Partille med manga nirboende. Det dr viktigt att jobba med tydliga
strak och kopplingar sd att man till fots/med cykel kan rora sig mellan
omradena. Det dr dven av vikt att placerahéllplatsldgen i strategiska ligen for
att uppmuntra handelns kunder att anvdnda kollektiva transportmedel.
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SWOT-analys centrala Partille Opportunities - Méjligheter

- Tillsammans med liknande centra pa andra axlar frdn / mot Goteborg bidrar

SWOT (Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Threats) dr en metod som den till en mgjlig ring med sparbunden kommunikation, ytterligare forstarka
nyttjas for att till exempel identifiera svérigheter eller utviardera och utveckla légesférdelar"
ett omrade. SWOT-analysen kan anvéndas pa kort och lang sikt. P4 kort sikt - Goteborg Ost, hillplats for regionaltdg i samband med utbyggnad av

| fyrspdrsdrift

| - Befolkningsunderlag stark kopkraft, bade lokalt i Partille och vidare dsterut

- Kédrna av regional betydelse med diversifierat innehall och betydande volym

. - Lagvirdig bebyggelse (fastighetsvirden / kulturhistoriska / antikvariska /
arkitektoniska) gor storre forandringar realistiska

mﬁﬂ

ar den ett utmarkt hjalpmedel for att se pa dagsldget och pa mindre fragor.|
Pé lang sikt dr den ett bra hjalpmedel for den strategiska planeringen och de |
beslut och dvervdganden som maste goras. I denna fordjupade Gversiktsplan
for Partille centrum har metoden anvénts i bada syftena.

- — - e —_—
<) Ci— 4 . e

- Rétt utformat kan kontorslokaler erbjudas med ldgre hyror som kan locka
foretag att etablera arbetstillfallen med hogt foradlingsvarde

B o = )
A o
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Strengths - Styrkor _
- Strategiskt ldge i regionen, ndra regionkdrnan, lings huvudstrak for §
kommunikationer .
- Naturskont ldge, naturmiljoer omger bebyggelsen, rekreation av reglonal
betydelse

- Natura 2000-omrade genom centrum (Savean), paus i vardagen for de som
bor/arbetar hir

- Ekonomiskt vilsituerad befolkning

Threats - Hot

- Stora aktorer dominerar och har stor paverkan pa planlaggningen, riskerar
att gora centrummiljon mer ensidigt inriktad pa bilberoende handel.

- Stigande vattennivaer i Sdvean, hotar att svimma 6ver delar av centrum allt

=
Weaknesses - Svagheter ’
- Dalgangen dr smal, marken ockuperad av transportinfrastruktur e
- Jirnvig och vig skilda fran varandra — ingen idealistisk bytespunkt for [ = =

kollektivtrafiken | oftare o ' i . o
- Fysisk / rumslig struktur utan storre rumsligt kapital (f& tvirkopplingar) .| - Kortsiktig opportunism (enbart planera for det som dr marknadskraftigt i
- Ensidig anvindning av centralt beligna kvarter 1 dagsldget och dirmed blockera mgjligheter for framtiden)

- Utspridd bebyggelse i titorten som helhet — svar att kollektivtrafikforsorja, [if - Fortsatt efterfrigan pa villor i mer perifera lagen sisom Ojersjo etc snarare
svér att fa stor lokal kdptrohet an lagenheter med gangavstand till pendeltaget (eller Goteborg Ost!)

- Kostnader for att flytta/’kompensera barridrer 4r mycket hoga B Lerum tar 6ver rollen som ledande regiondelscentrum osterut.

- Natura 2000-omrade genom centrum (Sdvean), hinder for effektivt
markutnyttjande i den begriansade dalgdngen




3.2 Partille genom historien och i
framtiden

Vid forra sekelskiftet var Partille fortfarande en lantlig idyll med en centralt
placerad herrgérd. Industrierna véxte upp i en halvcirkel 6ster och norr om
herrgarden. Jamfor man en karta fran 1897 ser man att dagens centralt beldgna
bostadskvarter var en histkapplopningsbana, i motorvéigens stille 1ag en av
landets finaste frukttrddgardar och déar Allum ligger idag fanns ett stort stall.

Nair s& mycket har dndrats pa ett sekel star det helt klart att det vi idag tar for
givet snart kan ha byggts pa med nésta bebyggelsestruktur.

Ser man langre fram i tiden &n de artionden den fordjupade oversiktsplanen
behandlar kan darfor ett helt annat samhille vara tédnkbart. Visioner och idéer
som togs fram infor ett startmdte med den politiska styrgruppen visar ett
samhélle dir saval motorvig som jarnvag ar nedgridvda och dér Partille forbinds
med Hérryda och Goéteborg med en snabbspéarvagn.

fotografen fatt sta pa motorvigen for att ta kort fran samma vinkel. Det stora stallet
— : ldg dér Allum finns idag. Bortom stallet skymtar herrgdrden.
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Partille 1897. Pa kartan har roda linjer lagts in som illustrerar fyra riktmdr-
ken frdan var tid: motorvdgen, Allum, Kulturum med Porthdllaskolan samt Me-
nigos omlastningsterminal. Kyrkan, kyrkbron och herrgdrden finns kvar idag.
Galopptivlingar holls regelbundet fran 1890-talet pd galoppbanan Partilled
som syns i centrum av kartan.

Flygfoto soderifran. Nya trevaningshus har byggts pd kapplépningsbanan och vigen
som skulle komma att bli E20 syns hitom husen. Utefter dn ligger industrier och ett

omrdde med smd flerfamiljshus i lummiga trddgdrdar. Fran Kyrktorget var kontakten
med dn god.
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Ny sphrforbindelse

My tvaridebindelse

 Angered

Konsultforetaget Sweco tog i ett tidigt skede fram en vision om Partille 2040. Nya idé-
er fordes fram med en dverddckad jirnvig och E20 i en bergtunnel séder om centrum.
Helt nya mdjligheter till bebyggelseutveckling dppnas om dessa barridrer flyttas.




1 Swecos framtidsvision visas en tdt stad for 12000 nya invanare och 35000 arbets-
platser. Motorvigen flyttas till en bergtunnel och i dess stdlle byggs en stadsboulevard
som komplement till Gamla Kronviigen.
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3.3 Platsanalys

Platsanalysen ska lyfta fram det som dr betydelsefullt i den byggda miljons
karaktér, sasom dess gestaltning, struktur, typologi (bebyggelsens innehall och
utformning) och rumsbildningar. Utgdngspunkten dr de befintliga kvalitéerna.
Beskrivningen av Partilles egenskaper ger en okad forstaelse for platsen och ér
en hjdlp i att identifiera dess mojligheter till utveckling.

Fastighetsindelning

Fastighetsindelning &r en ”osynlig” stadsbyggnadsegenskap da tomtgréanser inte
alltid &r synliga for ogat. Fastighetsindelningar &r ganska troga underliggande
strukturer som har paverkan péd stadsutvecklingen. Det dr vanligt med
fastighetsgranser som ér flera hundra &r gamla. Historiskt sett har den viktigaste
uppdelningen varit mellan vad som ar privat mark och vad /

som dr offentlig.

For att stider ska fungera behdvs offentlig mark, annars skulle
allasom vill rorasig genom staden behdva markégares tillatelse.
Idag &r det vanligt att det allmdnna “avsdger sig” ansvaret
for gator och torg. | manga fall mérks inte skillnaden, men i
forlingningen finns risken att staden inte blir lika tillgdnglig.
Det vore en farlig utveckling eftersom den leder bort fran
stiaders viktigaste funktion: att skapa nérhet, tillgédnglighet och
kontaktytor for ekonomiskt, socialt och kulturellt utbyte.

Centrala Partille

Inom planomradet ar fastighetsindelningen forhéallandevis
storskalig. Detta speglar de storre verksamheter, industrier och
institutioner som finns dér eller har funnits.

Rekommendationer

Storskalig fastighetsindelning ar praktiskt for stora aktorer
men minskar i allminhet forutsdttningarna for méangfald nir
det géller dgarstruktur, hyresgister (bade boende och foretag)
och stegvisa, smaskaliga forandringar. Vid en utveckling av

centrala Partille bor man vervéga en mer finkornig indelning av stadens mark.
Det dr ocksa viktigt att med fastighetsindelningen som verktyg skapa bra
forutsattningar for allménhetens rorelser genom staden. Genom att sékerstélla
allmén plats mellan den privata kvartersmarken gér det att fi ett finmaskigt
gatu- och cykelnit som gor det enkelt och attraktivt att ta sig fram i centrala
Partille.

Fastighetsreglering sker inte inom ramen for en fordjupad oversiktsplan, men
fragan ér relevant att ha med sig dven i planering pa den mer oversiktliga nivan,
for att ha helheten klar nir det blir aktuellt pa detaljplaneniva.
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Svartkarta (figure—ground)

En svartkarta visar bebyggelsemonster och — inte minst — mellanrummen mellan
byggnaderna. Fordelningen av storskaliga och smaskaliga strukturer framtrader
tydligt, liksom graden av ordning i de olika stadsplanemonstren. Den upplevda
titheten av bebyggelsen gar till viss del att utldsa eftersom bilden redovisar
byggnader som &r hogre én tva vaningar.

Centrala Partille

Inom planomrédet finns en blandning av bebyggelsemonster. Mest framtrddande
ar de stora byggnadskropparna och de stora mellanrummen, men man ser ocksa
det finskaliga bebyggelsemonstret vid bostadskvarteren. Nér man lédgger in de
stora barridrerna i kartan — jarnvég, Sévean och motorvéigen — far nagra av de

obebyggda ytorna sin forklaring, fler &nda nir ocksa de stérre sammanhéngande
gronytorna ldggs till. De kvarvarande obebyggda

omradena inom centrala Partille dr antingen avrivna
tomter, angoringsplatser vid verksamheterna,
storre parkeringsytor eller impediment (restytor)
langs vdgar och jarnvig. Noterbart ar att stora ytor
langs Sdvean varken dr bebyggda eller utnyttjade
som gronomrade, trots den stora potentialen i en
attraktiv miljo. En liten andel av all bebyggelse
dr hogre dn tva vaningar vilket bidrar till en lag
exploateringsgrad.

Rekommendationer

Sammanhingande bebyggelse ger forutséttningar
att skapa begripliga och attraktiva samband. Ny
bebyggelse bor knyta samman de centrala delarna
av Partille. Ett viktigt vagval d&r om kommunen vill
fortsdtta med storskaliga bebyggelsemonster i de
Ostradelarna, eller om man vill skapa mer smaskaliga
stadsmiljoer. Storskaliga bebyggelsemdnster passar
storre verksamheter men passar sdmre for att skapa
attraktiva stadsmiljoer for méinniskor som ror sig
till fots eller med cykel. Exploateringsgraden dkas
genom bebyggelsestukturen men ocksd genom
storre vaningsantal i de centrala delarna.

Figure-ground 6ver Partille centrum, byggnader som dr mer dn tvd vdningar dr roda.
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Gronstruktur

Gronomraden med ekologisk betydelse ér inte bara parker och naturomraden
utan dven ytor som villatrddgérdar och grisslanter lings motorvégar. For att
kartlagga gronomradenas sociala och kulturella betydelse dr det viardefullt med
en indelning som anger hur de olika omradena kan anvéndas. Att ha utsikt mot
gronska dr ocksé en viktig aspekt att ta hinsyn till i gronstrukturplaneringen.
I stadsmiljoer ér kvantiteten gronomraden inte lika avgérande som kvaliteten
pa gronytorna och hur tillgéngliga de upplevs vara. Det géller bade for utsikt
och for direkt anvéndning. Kartan visar kyrkogérdar (ljusgrona), parker
(mellangréna) och naturmark (morkgron).

Centrala Partille

Naturomradet ldngs Sdvean dr mycket smalt i stora delar
av centrala Partille. Undantagen &r vid Stadsparken i
vaster, mellan kvarteret Kniven och teknikgymnasiet och
vid betesmarken i Oster, dessa omréden ligger pé &ns norra
sida. Utdver Stadsparken dr kyrkogérden och parken vid
herrgarden de enda anlagda gronytorna i centrala Partille
och det ér relativt ont om tillgdnglig gronska i planomrédet.
De gronomraden som finns anvénds i mycket begrénsad
utstrdckning som parker idag.

Séveéan

Sédvedn utgdr ett naturligt gront strdk genom centrala
Partille. Sedan sekelskiftet har den dock fatt en alltmer
underordnad roll i samhillet, bade péd grund av att
bebyggelsen i allt storre utstrackning vént sig mot vig-
och jédrnvdg men ocksd pd grund av en omfattande
industrietablering bade sdder och norr om an som gjort
omrédet otillgdngligt for allmédnheten.

Sdvean dr ett populédrt sportfiskevatten, dar framforallt
laxen och oringen lockar. De populdraste fiskeplatserna
ar beldgna uppstroms mot Kahog och Jonsered, men fiske
bedrivs dven i centrala Partille till exempel vid Kyrkbron
och vister om Kung Gostas vég. Fisket upplats av Sdveans
fiskevardsomréde.

@ \ATURMARK @D PARKER /GRONSTRAK

Rekommendationer

Oavsett vrig inriktning inom planomradet bor Sdveéans bada sidor utvecklas till
sammanhdngande parkstrak. Detkan bli en stor tillgang for samhéllet. Berdknade
framtida vattennivaer maste vagas in dven i utvecklingen av gronytorna. For att
gora gronomraden lattillgéngliga i vardagslivet bor det beredas plats dven for
en mindre park pa annan plats i planomradet. Den kommer att tillfora viktiga
kvaliteter oavsett om inriktningen blir mot verksamheter, handel, bostédder eller
annat.

e
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-

Olika typer av gronstruktur i Partille centrum
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Gatunat

Hur gatunitet hdnger samman har avgorande betydelse for hur méanniskor
anvander och upplever staden. Det har ocksé inverkan pa var olika verksamheter
viéljer att etablera sig och dédrmed betydelse for stadsutvecklingens langsiktiga
dynamik. Ménniskors vardagliga forflyttningar mellan olika platser underléttas
eller forsvaras av hur végnétet hinger samman, exempelvis om det ar utformat
som triadstrukturer eller i sammanhingande nét. Det spelar ocksa stor roll hur
finmaskigt nétet ir, alltsd om det finns gott om alternativa végval. Dar det saknas
alternativa vigval maste gaturummet utformas med sirskild tanke pa tryggheten
for ménniskor som gar och cyklar. All planering som underléttar for gdng- och
cykeltrafik skapar samtidigt forutsittningar for ett minskat bilberoende. For ett

omrades identitet &r det viktigt hur de mest frekventerade gatorna ér utformade, s
[ ]

eftersom det ér de stadsrum flest ménniskor ror sig i och upplever.

Centrala Partille

Gatundtet till och inom planomradet &r mycket
grovmaskigt fér motortrafiken. Det dr uppenbart

att centrala Partille blir svartillgéngligt pa grund

av de tre barridrerna jarnvdgen, Sdvedn och
motorvigen, som gor tvirkopplingar svéra.
Endasttrebilgator lederintill centrala Partille och

i planomradet finns bara en genomgaende gata,
Gamla Kronvigen. Fran denna leder tvirgator ’
som slutar i vindplatser. Endast genom det lilla
radhusomradet gér en gata som leder tillbaka ut
pa Gamla Kronvagen. For gang- och cykeltrafik
finns ett mer finmaskigt nit, med tre stéllen att
ta sig under jarnvdgen och fyra GC-broar dver
an. Sammanlagt finns atta kopplingar in till
centrala Partille for gdng- och cykeltrafik. Flera
av dessa kopplingar dr genom trdnga, morka
tunnlar som inte dr inbjudande att anvinda.
Gang- och cykelnitet dr inte sammanhéingande
lings Sévean; det fattas en ldnk pé norra sidan
frén stationen och 0sterut men dven pa den sddra
sidan vister om Kung Gostas vég.

Rekommendationer

Det kan vara svart att 6verbrygga barridrerna och skapa fler kopplingar in
till centrala Partille for biltrafiken, men mojligheterna bor finnas med i den
oversiktliga planeringen. For gang- och cykeltrafik dr det av storsta vikt att
skapa ett sammanhéngande och finmaskigt gatundt som ger flera attraktiva
valmojligheter ndr man rdr sig till och inom centrala Partille. Speciellt for barn
och ungdomar ar det viktigt att det finns trygga och gena végar till skola och
fritidsaktiviteter.
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Barriarer

Att jirnvéagar, vattendrag och motorvégar skapar barridrer dr oundvikligt.

Centrala Partille

De rumsliga forutsittningarna i centrala Partille &r mycket speciella i och med
att omrédet dr bade omgivet och genomkorsat av barridrer. Samhéllets centrum
bestar av langsmala remsor med fa tvirkopplingar. Jaimvégen korsas genom
underfarter och tunnlar, 6ver &n och motorvigen gar broar och vid centrum
finns ocksé en gang- och cykeltunnel under motorvdgen. Denna &r nyligen
upprustad och breddad, men upplevs trots detta som otrygg av manga.
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De réda linjerna visar barridrerna jarnvig och E20

Rekommendationer

Nir det tillkommer fler bostdder, handel och verksamheter okar behovet av bra
forbindelser till planomradet. De tvarforbindelser som finns bor i forsta hand
gbras mer attraktiva for fotgingare och cyklister. Det innefattar exempelvis
bekvidma lutningar och kurvradier, belysning och sikt.

Centrala strdk

Stréaken representerar de mest anvianda kopplingarna mellan samhéllets viktiga
funktioner. Straken &r viktiga offentliga rum, dels for att de dr nodvéndiga att
anvénda, dels darfor att de samlar manga ménniskor. I och med att strdken
naturligt drar till sig rorelser har de ocksa en potential for handel och publika
verksamheter. Detta forutsitter att omgivande byggnader ar lampligt utformade.
Entréer vinda mot straken skapar bade ett mer attraktivt stadsrum och trygghet
for dem som ror sig ldngs straken under morka timmar.

Centrala Partille

Genom planomradet finns tva etablerade strék. Dels Gamla Kronvéigen som
leder genom centrala Partille fran Oster till véster, dels géngstraket som
leder mellan tigstationen och bussterminalen. Bada straken mots i torget. |
centrum finns flera verksamheter lings Gamla Kronvégen som drar mycket
folk, framfor allt handeln vid torget, skolan, kulturhuset och idrottshallen.
Gamla Kronvégen kantas av flera langa byggnader med fasader utan entréer
mot gatan. Straket mellan stationen och bussterminalen bestér av flera delar.
Mellan stationen och torget gar man under jarnvagen i en mork tunnel, passerar
Sdavean och kyrkan och mots sedan av vardcentralens entréldsa fasad innan
man ndr torget. Fran torget till bussterminalen finns det tre olika végar att ta: in
genom sjdlva kopcentret, den smala utomhuspassagen mellan kdpcentret och
butiksbyggnaden vid torget, eller gdgatan soderut for att komma till terminalen
utifran. De som kommer med buss mdts under handelns oppettider av en livlig
och ljus galleria, men efter stingningsdags dr terminalen en inte lika attraktiv
miljo och entré till Partille centrum.

Rekommendationer

Gamla Kronvidgen dr inte bara ett viktigt strak utan ocksa ett historiskt spar.
Vigen bor virnas som centralt strak, vilket innebédr att gatan bor kantas av
byggnader med publika verksamheter och fasader med entréer eller entréplatser.

Stréket mellan stationen och bussterminalen bor goras mer attraktivt och
lasbart. Bussterminalen méste annonseras béttre genom en tydligare gestaltning
av det offentliga rummet som leder dit. Redan med ganska sma étgérder finns
mdjligheter att lata dem som kommer med pendeltdg f& mota ett vackert
Partille med Sdvean, kyrkan och torget. Nédrmiljon kring bussterminalen kréver
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storre insatser men bor pé sikt omformas sé att den blir tydligt kopplad till det
offentliga rummet och straket forbi torget. For att skapa attraktiva stadsmiljoer
bor dven de centrala stréken dér det gar biltrafik utformas med fotgdngarnas
upplevelser som utgangspunkt.

v .

et gusE g

Gadng- och cykelstrdk

Funktioner

Funktionsuppdelningen i centrala Partille dr véldigt tydlig. 1 princip all
verksamhet, handel, och industri ligger samlad i zonen mellan motorvigen och
jarnvégssparet. Bostdderna breder ut sig norr och sdder om dessa tvé barriérer.
Dessutom rinner &n igenom centrumzonen vilket ytterligare forstarker kénslan
av en zonindelning.

Centrala Partille

De bostadsomraden som finns inne i centrumzonen bryter monstret. I motet
mellan bostdder och handel/service uppstar en annan kinsla, en kénsla av
stadsmiljo. Omrédet kénns spidnnande och attraktivt da det erbjuder nagot
annat, mer smaskaligt an de mer monotona verksamhetsbyggnaderna.

Lo
- . r ‘s o \ e o - « 0
T & ~ na -
e S N\ _'1.‘,-: === Ti ‘
N s - . e I‘-\
- Sp 2% 5 T A= N
. Y. " . "'"—A‘ L" f
N
v B E4 ="
- -
T b e

- ----' . 'r... Yoy

—
- #‘—
....' T c

o v“, <
P »,/ p “: "".:}: ':4 :":r.::: :.:‘.;-t‘ %0 “’1
- *\” ,": o) “' ; ":‘::; *
BOSTADER @ OFFENTLIG VERKSAMHET ~ Funktioner
HANDEL SMASKALIG INDUSTRI
Rekommendationer

Nu byggs det fler bostdder inne i centrala Partille vilket ar positivt da dessa blir
ett viktigt led i att gora omradet levande och vilanvéint. Mer handel kommer
dessutom att byggas i centrums Ostra delar och som motvikt till detta behovs det
mer bostdder. Om bostédderna dessutom har portar ut mot gator och strak gor det
att blandningen av funktioner framtrader an tydligare.
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Kulturmiljoer

Kulturmiljéer av olika slag utgoér vérdefulla delar av samhdllets historia. De
ger kopplingar till det forflutna och ger ménniskor majlighet att relatera till
dldre tider och forhéllanden och de ger samhéllet karaktdr genom att bidra till
mangfalden av uttryck och stilar. Allt som dr gammalt &r inte vardefullt men
varje samhélle maste noga dverviga virdet av den byggda miljon innan man
véljer att riva for att bygga nytt. Urvalet av kulturmiljoer som listas ovan &r
hiamtade ifran boken “Kulturmiljéer i Partille kommun”

Centrala Partille

I bostadsomradena norr och sdder om centrala Partille finns det tydliga kvarter
eller bostadsomraden som hélls samman av deras utformning. Ett exempel &r
villastaden Paradiset som grundades 1890 och dess villor &r byggda i samma
nationalromantiska stil vilket gor att det blir ett l4tt identifierat omrade.

Aven séder om centrum finns det sammanhéllna omraden, som punkthusen lings
med Oluff Nilssons vig fran 1960-talet. Férutom de offentliga verksamheterna
som Partille kommunhus, bibliotek, kyrka och stationen finns det inte mycket
som haller samman centrala Partille i form av byggstil eller tidsanda. Manga av
de offentliga verksamheterna éterfinns i relativt nya byggnader (1960-tal) men
nagra dven i de dldre bevarade byggnaderna som herrgarden och kyrkan.

Rekommendationer

Satsa pa att behalla bebyggelse fran olika epoker sa linge de fungerar
och bidrar till en bra helhet, goda miljder och bra offentliga rum. Det lilla
radhusomréadet vid Hubertusvdgen kan bli en fin oas nir det kompletteras
med téitare blandstadsbebyggelse runt omkring. Utover de tidigare utmaérkta
kulturmiljéerna finns industribyggnader av bra kvalitet védrda att spara, liksom
en del dldre, enklare bebyggelse som kan fungera som “groddmiljder” for
mindre verksamheter, 4&ven om de inte dr kulturhistoriskt vardefulla.
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Kulturmiljéer
. Villastaden Paradiset
. Kvarteret Lupinen
. Lexby radhusomrade
. Centrala Partille: kyrkan, herrgarden, stationen, stadsparken och
kommunhuset.
. Motorfabriken Eck
. Porthédllaskolan och Partille bibliotek
. Sodra griftegarden och Kyrkskolan
. Punkthusen Oluff Nilssons vdg 1960-tal
. Tage Madsens vig
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Offentliga platser

Offentliga platser dr grundldggande i varje samhélle. Det dr platser dit alla
har tilltrdde utan tillstand, platser dir bade framlingar och bekanta mots och
delar utrymme pé lika villkor. Det offentliga rummet &r nddvéandigt for att leda
till de privata fastigheter som innehéller den handel, service och institutioner
som medborgarna behdver nd. Det offentliga rummet maste darfor vara
sammanhéngande och lasbart.

Vissa offentliga rum &r viktigare &n andra. De gemensamma torgen och de
viktigaste gatorna ér potentiella samlingsplatser ddr ménniskor mots. De flesta
stadsbor tycker det dr véardefullt med ett centrum dér man kan forvénta sig att
stota ithop med andra.

Centrala Partille

Det finns négra platser med tydligt offentligt innehall inom planomréadet. Den
mest sjdlvskrivna platsen dr Kyrktorget och omradet runt omkring. Dér &r det
liv och rorelse under affirernas Oppettider. Langs Gamla Kronvigen, mellan
kyrkan och idrottshallen, ror sig ganska mycket méanniskor under dagtid,
speciellt skolungdomar. Bortanfor dessa grénser dr det fa som ror sig till fots
eller med cykel och det offentliga rummets virde som motesplats dr darmed
obetydligt. Langs Sévean finns nagra platser dir det sa kallade a-laget haller till.
Det ar ett stycke folkliv som stundtals skrimmer bort andra anvdndare. Mellan
radhusen vid Hubertusvégen finns en skyddad liten lekplats, vars placering pa
en liten allmdnning mellan hustomterna gor den halvoftfentlig till sin karaktér.

Rekommendationer

Partille dr inte sé stort och det kan vara bra att koncentrera det folkliv som kan
finnas till en begrénsad yta. Kyrktorget har bra grundkvaliteter och bor dven
fortsatt dgnas stor omtanke i gestaltningen for att gora det vilkomnande och
anvéndbart. Stradket mellan bussterminal och tagstation méste utformas som ett
bra, tryggt och attraktivt offentligt rum.

Det ér onskvirt att upprétta Gamla Kronvégen som ett tydligt och lockande
offentligt rum. Det innebér att sé langt det finns publika verksambheter, sa langt
ska gaturummet gestaltas sa att det blir inbjudande att anvinda.

Offentliga platser
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3.4 Medborgardialog

For att fa kunskap om hur Partille fungerar som livsmilj6 och vad det finns
for forvantningar pa dess utveckling har elever, boende och arbetande
engagerats 1 olika typer av medborgardialoger. En trygghetsvandring
har arrangerats i centrum. Tva dvningar med mentala kartor, en metod
med utgdngspunkt i Kevin Lynch modell ”City Structure Analysis”, har
anvints. Tonaringars rorelsemonster och aktiviteter i centrala Partille har
kartlagts och analyserats med hjdlp av klass 8E 1 Lexbyskolan. Idéer och
onskemal framtagna 1 samband med Partille FN-férenings Ungdoms-
och demokratiprojekt har samlats in. Arbetet med den fordjupade
Oversiktsplanen och dess utgangspunkt i héllbarhetsbegreppet har
presenterats for Partilles foretagare pd en naringslivskvall.

Trygghetsvandring

Vandringen gick genom Partille centrum dér platserna analyserades utifran
trygghetsaspekten. Hur och varfor kinslor av trygghet och otrygghet uppstar
och vilka forbattringar som kan goras. Platserna valdes utifran att de fyller
viktiga funktioner i centrum som strdk, knutpunkter for kollektivtrafik eller
som offentliga platser i centrum. Trygghet dr viktigt och engagerar méanga!

Kyrktorget och Gamla Kronvigen dr navet i Partille centrum med mycket liv
och rorelse under dagtid. Kvillstid dr det morkt och folktomt. Det finns fa
bostider och verksamheter. Flera husfasader upplevs som baksidor.

Jarnvdgen och motorvagen dr barridrer som delar Partille och for att korsa dessa
finns flera gdngtunnlar och Allum. Dessa upplevs som otrygga dd man kénner
sig osedd och instingd.

Pendelstationen upplevs som 6dslig och mork trots bra belysning. Tunnelns
norra nedgéng &r vinklad, vilket medfor sdmre sikt. Trapporna upp till sparen
kan vara potentiella gomstéllen. Det dr dven ett problem att cyklar stjdls och
vandaliseras. Bittre och sidkrare cykelparkeringar efterfragas.

Bussterminalen dr kameradvervakad och upplevs av de flesta som en trygg plats.
Kamerorna har viss positiv inverkan men @ven belysning och folkliv bidrar till
en tryggare kénsla. Dock upplevs entréerna till terminalen som undanskymda,
morka och ensliga.

Slutsats av vandringen ér att den fysiska miljon i centrum har stor paverkan
pa ménniskors kénsla av otrygghet och att den anses begrinsa rorelsefriheten.
Kénslan av otrygghet har inte alltid en direkt koppling till den faktiska risken
att bli utsatt for brott. Manniskor i Partille har ett behov av att kinna sig synliga
i den offentliga miljon. Det behovs fler 6gon i centrum i form av bostidder och
ménniskor ute pa gatorna, men kanske &dven kameradvervakning pa de mest
utsatta platserna. Fler alternativa gangforbindelser utmed “levande” strak
skulle 0ka ocksa rorelsefriheten och pa sikt kunna bidra till att fler véljer
kollektivtrafiken istéllet for bilen.

TRYGGHETSVANDRING
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TRYGGHETSVANDRING
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Mentala kartor
Mentala kartor dr en modell som anvinds for att identifiera hur méanniskor
“laser” och strukturerar sin omgivning.

Stdder och orter kan delas in utifrdn fem faktorer som é&r viktiga for
orienterbarheten och upplevelsen av staden. Dessa ar strdak, noder, omrdden,
landmdirken och grénser. Ovningen genomfdrdes vid tre tillfillen. Deltagarna
fick teckna sin minnesbild av Partille centrum. Avsikten var att genom kartorna
analysera hur man orienterar sig och vad som dr minnets hallpunkter i Partille
centrum. Detta ger en bild av kvalitéer och brister i centrummiljén. Aven det
som inte finns med pé kartorna ger information om miljon. Utifran kartorna
kan identifieras en hel del element i Partille centrums fysiska miljo som gar att
kategorisera enligt Lynch modell.

Strak
Méanniskor ror sig utmed strak som kan vara gator, gang- och cykelvagar, stigar
mm. Straken far olika karaktar beroende av om man fardas med bil eller till fots.

Noder
Noder ar platser dar straken skar varandra. De kan fungera som motesplatser,
eller knutpunkter dar man byter fardmedel.

Omraden
Omraden ar avgransade delar av staden som har en enhetlig karaktar,
exempelvis ett grannskap. Det ar betydelsefullt i staden med en tydlig struktur.

Landmérken

Landmarken &r orienteringspunkter som ofta ar synliga pa stort avstand eller
ar val kanda for invanarna. Det kan till exempel vara ett hogt kyrktorn, ett hogt
berg med utsiktsplats, en karaktarsfull byggnad.

Barriégrer/Kantzoner och grénser

Kantzoner och granser klargér var nagonting slutar och var nagonting annat
tar vid. Ofta upplevs de som barriarer. Det kan till exempel vara gransen
mellan industriomrade och bostadsomrade, eller mellan stadsbebyggelse och
jordbruksmark.

Gamla Kronvégen bort till Partillebohallen &dr det mest forekommande strdket.
Gamla Kronvégen fortsétter en bra bit efter Partillebohallen men de Ostra
delarna finns oftast inte med i minnesbilderna och en slutsats ar att det upplevs
som ett strak sa linge det kantas av bebyggelse. Ovriga strak som forekommer
i manga kartor dr det mellan stationen och Kyrktorget och gangtunneln under
E 20 fran Kyrktorget vidare upp mot Oluf Nilssons vig. Allum skulle ocksé
kunna uppfattas som ett kompletterande strak for att ta sig dver motorvégen.
Gangvégar och gingstrék utmed an och utmed motorvigen existerar knappt i
de mentala kartorna.

Stationen, bussterminalen och Kyrktorget med affarer ar viktiga noder.
Torget aterges detaljerat, exempel med den sneda vattenrdnnan pé torgytan.
Funktionerna i byggnaderna utmed Gamla Kronvéigen beskrivs ocksa ofta
utforligt och det visar pa att dessa ér viktiga malpunkter och att de fungerar som
hallpunkter for minnet ndr man vistas i centrum. Rondellerna vid Partillemotet
och pd Gamla Kronvdgen &r viktiga for manga kartritare. Rondellerna
skulle kunna ses som en sorts noder for den bilburna, eftersom manga vagar
sammanstrilar dér.

Bilden av centrum varierar, men i de flesta fall ingér Kyrktorget med de
byggnader som definierar torgets granser, Gamla Kronvdgen narmast Kyrktorget
samt Allum som striacker sig 6ver motorviagen.

Kyrktorget med den omkringliggande smaskaliga bebyggelsen upplevs som
ett omrade. Manga namnger butikerna som finns runt torget. Aven Allum ses
som ett omrdde. De handelsetableringar som ar lokaliserade utanfor centrum
finns med pa en del kartor, d& i form av den enskilda byggnaden for handel
och inte som omraden. Bostadsomrdden som ar kopplade till centrum &r
bostadsrittsforeningen Kolvringen, Galoppvigen, och bostiderna vid Oluff
Nilssons védg. Den norra gransen for centrum gér i hjd med jairnvigen men lika
ofta slutar centrum redan strax norr om bebyggelsen vid Gamla Kronvégen.
”Darostomten” bendmns av flera som “6ken” och ~6de”. Kyrkogardarna &r
nagot man lagger marke till och dessa kan ses som egna omraden. Generellt
ar grinserna mellan olika omraden otydliga vilket kan hinga samman med den
storskaliga kvartersindelningen.
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Allum fungerar som bade ett landmérke och ett omrade och finns med pa 80%
av alla kartor. De allra flesta har identifierat Allums form med tre volymer, dér
en stricker sig dver motorviagen. Borgen hogt upp pa bergen vid Paradiset och
Finngdsahuset dr viktiga landmérken och symboler for Partille. Kyrkan och
dess klockstapel ritas ocksa ut pd manga av kartorna. De tvd punkthusen vid
Forellen finns inte med pa manga kartor, trots att de med sitt vaningsantal syns
overallt i Partille centrum.

Motorvégen dr den mest forekommande och tydligaste barridren. Rondellen
vid Partillemotet dr en form av grdns dir centrum slutar, men den kan dven
ses som en entré. Jarnvigen som barridr i norr finns med pé relativt fa kartor.

Detta séger nog mer om hur deltagarna avgrinsar sitt centrum dn om jarnvigen
upplevs som en barridr eller ej. Sdvean upplevs inte heller som en barridr utan
verkar mest vara intressant att beskriva i de ligen dar det gér att ta sig 6ver som
mellan &torget och pendeltagsstationen.

Rorelsemonster och aktiviteter

Elever frin klass 8E i Lexbyskolan, beldgen strax norr om planomrédet har
deltagit i tvd analyser. Ungdomarna markerade pa kartor hur de rorde sig i
centrum under dagtid respektive kvillstid samt vid olika arstider. De stéllen
de hade som maél och déir de utforde aktiviteter markerades. Syftet var att
kunna utldsa ungdomarnas rorelseménster och om de péverkas mérkbart av tid
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pa ar och dygn. Konsspecifika rorelsemonster utvirderades ocksd. Den andra
uppgiften var att ungdomarna fick formulera onskelistor pa vad som saknas i
centrum.

Rérelseménster

Arstiden spelar storroll for ungdomars rérelsemdnster och under sommarhalvaret
promenerar och cyklar ungdomarna mer. D4 anvinds samtliga tunnlar och
overfarter. Sommaren framjar ocksad spontanidrott bland pojkar till exempel i
bostadsomradet Lillegard. Generellt ror sig pojkar mer utomhus én flickor och
de dr ocksa mer bendgna att halla pA med nédgon organiserad idrott. Flickorna
tillbringar storsta delen av sin tid pad Allum, oberoende av arstid. P4 Allum
umgas man, kollar pa kldder och fikar. Pojkarna ar i Allum framst for att besdka
sport- och spelaffarer. Andra besoksmal dr Willys, ICA-Maxi och Lexby livs for
att kopa godis. Ett fital ror sig runt Mc Donalds.

Flickorna aker till Goteborg i mycket storre utstrackning dn vad pojkarna
gor. Majoriteten av sévil pojkarna som flickorna tillbringar kvéllarna i sina
hemomraden.

Hogt pad ungdomarnas Onskelistor 1&g bio, fler caféer och restauranger samt
mojligheter till fler fysiska aktiviteter vid en skateboardpark och simhall.

Ungdoms- och demokratiprojekt

Under hosten 2008 genomfordes en workshop med en grupp Partilleungdomar
frin grund- och gymnasieskolan. Det skedde inom ett ungdoms- och
demokratiprojekt drivet av Partille FN-forening i samarbete med BUS (Barn-
och Ungdomssamverkan i Partille Kommun). Ungdomarna diskuterade bland
annat vikten av mdjligheten att sjidlva kunna paverka sin egen vardag och de
fick ocksd komma med forslag till hur de vill kunna vara med och paverka
sin narmiljo. Forandringar man ville se var bland annat béttre transporter med
titare busstrafik, sparvagn och ny bro dver Sdvedn. Fler restauranger, caféer
och ett sportcenter samt bio efterfragades. Sdvean borde stidas upp och skydd
mot hdgvatten uppforas. Gatumiljon skulle bli béttre och tryggare med battre
gatubelysning, fler papperskorgar, trafikljus med ljudsignal, markbeldggning
anpassad for blinda och fler socialarbetare ute pa gatorna. Det mesta man gor i
centrala Partille idag bygger pa inomhusaktiviteter konstaterade ungdomarna.

Lis mer i rapporten "Medborgardialog, Partille som Livsmiljo”.
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3.5 Social miljo

Goda boendemiljoer och delaktighet i social gemenskap &r nagra av
grundstenarna i social vélfard. I Partille centrum &r mojligheterna goda for en
positiv utveckling. Starkande av centrums identitet skapar storre forutséttningar
for att invanare och foretagare ska kdnna trivsel, hemkénsla och stolthet for
sin kommun och stadsdel. Att utforma trygga motesplatser och i 6vrigt vil
utformade fysiska miljoer ar viktigt.

Befolkningssammansattning

Invanarantalet i Partille centrum uppgéar idag till 886 personer. Den storsta
aldersgruppen ar 20-44 aringar med 317 personer. Nésta stora grupp ar 45-64
aringar med 188 personer. Den minsta gruppen ér aldrarna 16-19 ar, déar det
endast finns 18 personer.

Social struktur

Antal boende ar relativt fa och befolkningen &r framst koncentrerad till omradet
mellan Kyrktorget och Partille 11:8 m fl samt kvarteret Forellen. En stor del
av de boende i dessa omraden arbetar i kommunen. Det &r dven en relativt
stor andel dldre, da dldreboendet Forellen ligger inom planomréadet. Det ar i

omradet mellan Kyrktorget och Ostra centrum som flest personer bor av dem
som arbetar i en annan kommun. Inflyttningen till Partille centrum &r storre &dn
utflyttningen.

Inom Partille centrum finns stora variationer i utbildningsnivd och
forvirvsinkomst, men majoriteten av de boende ar svenskfodda.

Rekommendationer

Fler bostdder i centrala Partille behdvs for att gora omradet levande och
vélanvant. Den fysiska miljon har stor betydelse for den sociala miljon.
Befolkningssammansittningen péaverkas av bebyggelsens utformning och av
bostiddernas upplatelseformer. Ménniskor ska kunna vélja mellan hyresrétt
och bostadsritt och kanske &ven dganderdtt. Ett brett utbud av bostdder
i olika storlekar &r nodvéndigt for att attrahera sévél stora familjer som
enpersonshushall.

Barnomsorg och skola

Fortitningen av Partille centrum kommer att innebdra ett okat behov av
forskoleplatser. I tit bebyggelse kan storre lekytor utomhus i direkt anslutning
till forskolan vara en svarighet. Losningen kan vara ett mindre inhdgnat omréade i
direkt anslutning till forskolan, som kan ligga i bottenvaningen av ett bostadshus.
Pa géngavstand ska bra lekmojligheter finnas. Grundskola kan komma att
behova byggas ut for arskurs 1-5 medan Partille idag har en dverkapacitet for
&rskurs 6-9. Over hundra elever frin Goteborg gér pa Lexbyskolan direkt norr
om planomridet. Aven gymnasiet har stor inpendling frin Géteborg. Byggs
skolor ut 1 Goteborgs Ostra delar och elevtalet sjunker, finns kapacitet for att ta
emot gymnasieelever for den ténkta utbyggnaden av bostider. Teknikgymnasiet
ligger 1 kvarteret Laxen pa Laxfiskevégen i de norddstra delarna av centrum.
Placeringen ér inte optimal och det saknas visuell kontakt med centrum. Invid
gymnasiet finns idag en gdngbro dver an som anvénds av eleverna nér de ska
dta lunch i matsalen i kvarteret Forellen. Gymnasiet byggdes till for nigra ar
sedan och har kapacitet att ta emot fler Partilleelever om Goteborgselever viljer
Goteborg. Ett nytt, mer strategiskt lage, néra kollektivtrafik har diskuterats da
skolan i framtiden kommer att erbjuda eftergymnasial yrkesteknisk utbildning
och satsa pé regionen Partille — Lerum — Alingsas.




Rekommendationer

Stadsstrukturen bor ge utrymme for placering av forskolor i ndrheten av allménna
grona platser och lekytor. Det faktiska behovet av att flytta gymnasieskolans
teknikcentrum och lamplig lokalisering kommer att studeras i den fortsatta
planeringen.

Barnkonventionen

Barnkonventionen antogs av FN:s generalforsamling i november 1989. I och
med ratificeringen 1990 har Sverige forbundit sig att leva upp till dess principer
och krav. Konventionen innehéller 54 artiklar som fastslér vilka réttigheter varje
barn har. I Barnkonventionen ingar att vad som ar bést for barn ska beaktas,
men dven att barn sjélva ska fa fora fram sina &sikter. Barn ar alla under 18 ar,
alltsé bdde smébarn och tonaringar. Barnkonventionen har fyra grundlaggande
principer som ska vara véigledande i tolkningen av konventionen:

Kommunfullméktige beslutade i februari 2007 om mal och strategier for
att forverkliga barnkonventionen i Partille kommun. Beslutet innebdr att
barnkonventionen skall vara vigledande s att nimndernas och forvaltningarnas
beslut och verksamhet skall utformas i enlighet med barns basta. En del av
arbetet handlar om att utveckla barns inflytande i samhélls- och trafikplanering
samt att stirka barns inflytande i den kommunala beslutsprocessen.

Den férdjupade bversiktsplanen ur ett barnperspektiv

Den fysiska planeringen bestimmer forutsdttningarna for ménga av de
villkor som styr barns liv genom de beslut om markanviandning, bebyggelse,
infrastruktur och rumslig utveckling som paverkar barns livsplatser. Vid all
planering ska barnets bésta komma i forsta rummet och barnen skall ha rétt att
utrycka sina ésikter kring fragor som de ar berdrda av. En viktig del i arbetet ar
dven att analysera vilka konsekvenser olika forslag far for barn.

Barn och ungdomar har aktivt deltagit i arbetet med den fordjupande
oversiktsplanen for Centrum. Barn och ungdomar har deltagit i en
trygghetsvandring som syftade till att undersdoka och fundera Gver miljon i
Partille centrum utifran trygghetsaspekten. Gymnasieelever fran Porthélla
gymnasiet har genom mentala kartor framfort sina bilder av kvaliteter och
brister i centrummiljon. Gamla Kronvdgen bort till Partillebohallen ar det

mest forekommande stréket. Ett annat tydligt strék &r det mellan stationen och
Kyrktorget och gangtunneln under E20 fran Kyrktorget vidare upp mot Oluf
Nilssons vég. Annars finns det fa strak i nord-sydlig riktning. Motorvégen ar
den mest forekommande och tydligaste barridren, som skiljer centrum ifrdn
bostadsomradena i norr. Gangstraket utmed &n och stadsparken finns séllan
med 1 minnesbilderna. Stationen, bussterminalen och Kyrktorget med afférer
ar viktiga platser. Torget aterges detaljerat, ex med den sneda vattenrdnnan pa
torgytan.

Rorelsemonster och aktiviteter hos elever fran klass 8e i Lexbyskolan har
analyserats. Arstiden spelar stor roll for ungdomars rérelsemonster och under
sommarhalvaret promenerar och cyklar de mer. Generellt ror sig pojkar mer
utomhus én flickor och de dr ocksd mer bendgna att halla pa med nigon
organiserad idrott. Flickorna tillbringar storsta delen av sin tid pad Allum,
oberoende av arstid. Vid analysen fick de dven framfora Onskelistor med
idéer kring vad de saknar i centrum samt hur de vill att framtiden skall se
ut. Bio kommer hogt upp pa onskelistan for bade pojkar och flickor medan
flickor prioriterar caféer/restauranger och pojkar en skateboardramp i centrum.
Barnen onskar sig fler aktivitetsanldggningar, fler broar 6ver Sdvean och en
sparvagnsforbindelse till Goteborg.

Slutligen har en workshop med en grupp Partilleungdomar frén grund-
och gymnasieskolan genomforts. Vid workshopen diskuterades vikten av
mdjligheten att sjidlv kunna paverka sin vardag samtidigt som de fick komma med
forslag pé hur de vill férdndra sin ndrmilj6. Det mesta man gor i centrala Partille
idag bygger pa inomhusaktiviteter konstaterade ungdomarna. Foréndringar de
ville se var bland annat battre transporter med tétare busstrafik, sparvagn och
ny bro dver Sivedn. Aven fler restauranger, caféer och ett sportcenter samt
bio efterfragades. Sévedn borde enligt ungdomarna stéidas upp och skydd mot
hogvatten uppforas. Gatumiljon dnskar de ska bli battre och tryggare med battre
gatubelysning, fler papperskorgar, trafikljus med ljudsignal, markbeldggning
anpassad for blinda och fler socialarbetare ute pa gatorna.

Dessa deltagandeformer skedde som en kunskapsinhdmtning for planerarna i
arbetet med den fordjupade oversiktsplanen. I den formella samradsfasen har
inga sérskilda aktiviteter riktade mot barn utforts.
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Rekommendationer

Den fordjupande oversiktsplanen for Partille Centrum innebdr en utveckling
mot en stadsmiljo som inbjuder till méten, rérelse och lek. Omradet bor planeras
for en funktionsblandning och en 0kning av antalet bostider med blandade
upplételseformer. Blandstaden skapar goda forutsittningar for en 6kad trygghet
dar fotgéngare och cyklister prioriteras, alltsa de transportmedel som méanga
barn sjilva kan anvénda. Blandade upplételseformer forbattrar mojligheterna
att bo i omrddet i olika stadier av livet och oavsett social eller ekonomisk
situation. Fler och béttre forbindelser 6ver jarnvag och motorviag mojliggor for
barn och ungdomar att pé ett sdkert och tryggt sétt kunna forflytta sig i omradet.

Det grona straket utmed Sadvean forstirks i forslaget och flera nya parker
foreslas. En ny generationspark foreslas ersétta dagens parkeringsytor bakom
Kulturum och gymnasiet. I parken och i dess nérhet 4r ambitionen att aktiviteter
for flera generation skall finnas vilket skapar goda forutsittningar for aktivitet,
rorelse och naturliga métesplatser mellan kommunens invénare.

Bade barn och vuxna ldr sig av det sociala samspel det innebér att se varandra.
Barn behdver darfor ocksa kunna vistas pé stadens mer vardagliga ytor. Stadens
gator och torg bor utformas for att passa barns behov att vistas och leka.
Centrums torgytor dr darfor viktiga att utveckla sa att de har en tydlig offentlig
karaktér dér lek och aktiviteter dr tilldtna for alla.

En jamstalld samhallsplanering

Regeringens jamstilldhetspolitik syftar till att skapa forutsdttningar for att
kvinnor och mén ska ha samma makt och mdjligheter till att kunna paverka sin
egen livssituation. Da jamstélldhet dr en frdga om rittvisa ska den genomsyra alla
politikomraden och inga i all verksamhet. Plan- och bygglagens portalparagraf
faststiller att bestimmelserna ska frimja en samhillsutveckling med jamlika
och goda sociala levnadsforhdllanden.

Process

En jamstilld samhéllsplanering innebér att den ska gynna kvinnor saval som
maén, men ocksa att sjalva processen ska vara jamnstilld. Att bade kvinnor och
maén ska kédnna att de har mojlighet att paverka. Fysisk planering ar traditionellt
dominerat av méan, bade i rollen som planerare, politiker och fastighetsdgare.

Aven bland de medborgare som framfor sina asikter tenderar min att vara
overrepresenterade. Detta beror inte pa att kvinnor dr mindre intresserade av
sin bebyggelsemiljo. Orsaken ar snarare hur formerna for samrad ser ut samt att
mén generellt i alla samhéllsprocesser utdvar péatryckningsmojligheter mer én
kvinnor. I arbetet med att ge alla en mojlighet att delta och framfora sina asikter
bor man anpassa platser och tider for samrad efter kvinnors vardagsliv. Sjilva
formen for samradet behdver dven ses dver sa att det ger alla en mdjlighet att
komma till tals.

I arbetet med den fordjupade Oversiktsplanen for Partille Centrum har
planerarnas genom en medborgardialog inhdmtat kunskap om hur Partille
fungerar som livsmiljo och vilka forvéntningar som finns pa dess utveckling.
Elever, boende och arbetande har engagerats i 6vningar med mentala kartor
samt deltagit i en trygghetsvandring. Syftet har varit att fa en god representation
och delaktighet fran personer av olika kon och olika éldrar.

For att sprida information om den fordjupade Oversiktsplanen har det satts
upp informationsaffischer vid busshallplatserna i Allum, en plats didr ménga
passerar.

Fysisk miljé

Det finns skillnader mellan hur kvinnor och min idag anviander och upplever
sin fysiska omgivning. Dessa ojamlikheter behover inte alls vara av naturen
givna och inte heller kvarsta i framtiden. De skillnader som finns mellan kdnen
baseras pa en generalisering pa gruppniva, medan det alltid finns individer
som inte “passar in” i dessa generaliseringar. I den fysiska planeringen handlar
arbetet med jamstédlldhet om att belysa och likstdlla kvinnors och méns
kunskaper, behov och intressen, samtidigt som den inte ska bidra till att befésta
dessa skillnader i framtiden.

Idag utfor kvinnor mer vardagssysslor &n mén, exempelvis att hdmta och ldmna
barn, handla mat och stdda. Kvinnor éker cykel och kollektivtrafik i hogre
utstrdckning och de arbetar ndrmre hemmet dn mén. [ det offentliga rummet
tenderar kvinnor att kénna sig mer otrygga &n mén, trots att det &r méin som
16per storre risk att utsittas for overfall utomhus och trots att valdtékter mot
kvinnor oftare sker inomhus &n utomhus.
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Med hjilp av fysisk planering kan vardagssysslor underldttas, mdjligheter att
arbeta ndra hemmet skapas och tryggheten 6kas. Den fordjupade 6versiktsplanen
for Partille centrum innebédr en tédtare blandstad med hogre prioritet for
fotgéngare och cyklister.

Rekommendationer

En fortitning med blandade funktioner i ett lige med god kollektivtrafik
mojliggor en hog serviceniva for invadnarna och skapar mer jamlika mojligheter
att rora sig i. Narhet till butiker och service bidrar dven till att underlitta
vardagslivet, framfor allt for kvinnor vilka tenderar att gora fler inkdp och andra
sysslor. Den téta blandstaden ger forutsittningar for god kollektivtrafik och
okad trygghet for gang- och cykeltrafiken. Den gynnar alltsé de transportslag
som kvinnor tenderar att anvénda.

Blandstaden skapar dven forutsittningar for befolkade stadsdelar under storre
delen av dygnet vilket bidrar till tryggare utomhusmiljoer och gynnar dérfor
kvinnor som tenderar att uppleva storre otrygghet utomhus. Trygghetsaspekten
forstarks dven genom en medveten belysningsstrategi dar 6dsliga och morka
platser arbetas bort.

Genom att mojliggéra for flera olika slags boenden, kostnader och
upplatelseformer kan olika hushéllskonstellationer och socioekonomiska
grupper bo i Partille. Eftersom kvinnor tjanar mindre d4n mén, inte minst
ensamstdende kvinnor med hemmaboende barn, gynnar en mangfald av
boendeformer kvinnor som inte lever i ett ekonomiskt vélbérgat hushéll med
tva vuxna.

3.6 Riksintressen

Foljandeavsnittbeskriver kortfattat de riskintressen som finns inom planomradet.
Djupare beskrivning och analys av fOrutséttningar, konsekvenser och
rekommendationer for det fortsatta arbetet finns i ’"Miljokonsekvensbeskrivning,
till fordjupad Sversiktsplan for Partille centrum”.

Natur

Sadvean dr av riksintresse for naturvarden (objekt nr 14148 “Sdvean, Néis,
Ojared, Aspen) enligt 3 kap miljobalken. Detta innebir att an ska skyddas mot
atgérder som pétagligt kan skada naturmiljon. Sévean &r dessutom upptaget
som ett Natura 2000-omrade enligt EU:s art och habitatdirektiv. Syftet ar
skydda vissa utvalda naturtyper och arter knutna till dessa miljoer. I Sédveans
fall &r det storre vattendrag av fennoskandisk typ (naturmilj6)och mélarterna
Sdvealaxen och kungsfiskaren (fagel).

Léansstyrelsen Vistra Gotaland har tagit fram en bevarandeplan for Natura
2000-omradet Sévean. I bevarandeplanen ges exempel pa vad som kan paverka
omradet negativt. Viktigt &r bland annat att inte det naturliga flédet stoppas i
Sdvean och att strandbrinkarna inte férdndras med till exempel avschaktning
eller erosionsskydd samt att nyexploatering inte sker i ett sadant ldge att det
kravs stabilitetsatgdrder med ingrepp i naturmiljon. Den berorda strickan av
Sdvean omges till stor del av redan exploaterad mark men det finns ett antal
sldpp som dr av varde for miljon. Av sarskilt stor betydelse for naturvérdena ar
de upp till 10 meter breda strandzoner som Sévean kantas av.

Rekommendationer

Nyexploatering bor ske pd sadant sitt att det inte krdvs nigra mer omfattande
erosions- och Oversvimningsskydd i eller i direkt anslutning till Sdvean. I
arbetsskeden kring Savean ska de biologiska virden som finns beaktas och vid
byggnation bade invid och ldngre fran an bor avledning av grumligt vatten
till Sévedn forebyggas. Sdvedn omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk och
musselvatten med fastslagna gransvirden. Kommunen bor ocksa arbeta for en
mer genomtdnkt och miljdanpassad dagvattenhantering.
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De 10 metrarna ndrmast an bor inte exploateras med bebyggelse. Trid intill an
ska bevaras eller nyplanteras vid behov. Malséttningen bor vara att bevara sa
mycket naturlig vegetation som mojligt, samtidigt som an gors tillgénglig for
allménheten.

Transporter
E20 och Vistra Stambanan utgor riksintressen for kommunikationer.

Véstra Stambanan och E20

Vistra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jirnvagar, som binder samman
landets tva storsta stider och &r ett av Sveriges absolut mest trafikerade
dubbelspar. Banan gérigenom Partille och trafikeras av snabbtég, andra fjérr- och
regiontag samt godstag. Pa banan gar dven pendeltdg som stannar i bl.a. Partille
centrum och ger stora mojligheter till arbetspendling till och fran kommunen.
Mellan K&hog och Goteborg har banan en hdg potential med gen strackning
och hog hastighetsstandard. Mellan K&hog och Lerum ddremot ar strickan
krokig med radier pa knappt 600m. Pa hela strickan finns sma mojligheter for
snabbare tag att passera de mer langsamgaende tdgen vilket gor att det vid
vissa tider nér belastningen &r hog, 1att uppstar storningar och forseningar.
Kraven pa fjarrtrafik begriansar dirmed antalet pendeltdg och godstdg under
dagtid. Det finns stor efterfragan pa utdkad person- och godstrafik och denna
kapacitetsbrist behdver atgérdas.

I dag ér det halvtimmestrafik med pendeltagen genom Partille med tétare trafik
under morgon och eftermiddag, men forédndringar pd banan ger eventuellt
mojlighet till titare trafik for pendeltagen. Under 2011 {orléngdes perrongerna
vid Partille station for att mojliggdra langre tdg och pa sa sétt oka kapaciteten.

E20 stréacker sig genom Partille och &r en viktig vég for Sverige dé den knyter
ihop stora delar av de svenska motorvigarna med de danska och vidare till stora
delar av Europa. Den ingér i stamvégnétet och &r den dominerande ldnken for
inomregional trafik mellan Géteborg som regioncentrum och orter utmed stréket.
Inom Partille har E20 motorvédgsstandard och med hastighetsbegransning
90km/h. Motorvégen i centrum trafikeras dagligen av ca 35 000 fordon. I och
med utvecklingen av Partille centrum har nya trafikplatser med hog kapacitet

byggts. En ny bussterminal i direkt anslutning till centrum och motorviagen gor
centrum mycket tillgdngligt.

Rekommendationer

Trafikverket vill att kommunen reserverar mark for att mojliggéra en
sparutbyggnad till fyra spar, ca 15 m pa vardera sidan om nuvarande
sparomrade. Kommunen reserverar ingen mark i den férdjupade oversiksplanen
for sparutbyggnad genom Partille centrum. Sparutbyggnad bedéms ge orimligt
stora negativa konsekvenser for bade befintlig bebyggelse och mojligheterna
att utveckla Partille centrum till en tit blandstad. Sparutbyggnad i andra ldgen
bor utredas.

Under lang tid har det funnits planer pad en 6verdickning 6ver E20 genom
centrala Partille. Ny bebyggelse utefter motorvigen anpassas for att klara
detta i framtiden. Kostnaderna dr hdga och det drojer sannolikt flera artionden
innan projektet kan riknas hem ekonomiskt. Dérfor har denna fordjupade
oversiktsplan som fOrutsittning att motorvdgen ligger kvar i sin nuvarande
strackning, men hindrar inte en framtida 6verdickning.
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3.7 Trafik, miljo och risker

Foljande avsnitt beskriver kortfattat fragor som roér miljo, hélsa och risker.
Djupare analys av forutsittningar, konsekvenser och rekommendationer
for det fortsatta arbetet finns i ”Miljokonsekvensbeskrivning, till fordjupad
oversiktsplan for Partille centrum”.

Trafik

For att beskriva effekter och konsekvenser av planerna for centrum har
WSP samhillsbyggnad tagit fram en trafikmodell (bil). Med hjélp av denna
simuleringsmodell har genomf6rts analyser dels som nulidgesanalyser
(2006), dels som scenarier med utblick mot olika horisontar och alternativa
forutsattningar/viagnit. De tillkommande ytor (BTA) for bostdder, handel
och verksamheter som anvénts for berdkningarna dr en grov uppskattning av
framtida exploatering.

For trafikmodellen &r utgangspunkten en genomsnittlig vardag (under
“vinterhalvaret”). Berdknade trafikfloden visar en nédra Gverensstimmelse med
trafikrakningar i anslutning till modellomradet och det finns darfor goda skl att
tro att den aktuella trafikmodellen aterger verkligheten pa ett bra sitt.

Utredningsarbetet har omfattat tre skisserade framtidsscenarier baserade pa
den fordjupade Oversiktsplanens exploateringsplaner och kommunens nya
bostadsbyggnadsprogram (2009-2012 med utblick mot 2015):

* Prognos for 2015: en etapp péa vidg mot 2020, for modellomradet tillkommer
jamfort 2006 ca 85 000 mabostider, ca 21 000 m: for verksamheter samt ca
56 000 m: for handel o dylikt.

* Prognos for 2020: for modellomradet tillkommer jamfort 2006 ca 200 000 m2
bostider, ca 25 000 m2 for verksamheter samt ca 63 000 mz for handel o d.

* Prognos for 2020 (K2020): visionen att 6ka andelen kollektivtrafikresor ingér
som komponent i ett tilliggsscenario for 2020.

De skisserade planerna innebér att Partille skulle né ca 41 000 invanare ar 2020
(+24%). De tva scenarierna 2015 respektive 2020 (ej K2020-scenariet) baseras
pa ett ofordndrat resbeteende hos befolkningen — trafik-6kningarna beror
saledes pa en storre befolkning, fler arbetsplatser, utbyggd handel etc.

I det studerade trafikmodellomradet skulle ar 2020 bo ca 23 500 invanare och

arbeta ndstan 9 100 personer (totalt +25% respektive +29% jamfort 2006).
Dessa skulle i basscenariot dér resbeteendena ar ofordndrade generera ca 80
200 bilresor (fordonsrorelser) en vanlig vardag (start- och/eller malpunkt
i omradet, d v s exklusive genomfartstrafik) — detta innebar en trafikokning
med ca 41%, alltséd en betydligt kraftigare 6kning &n vad som motsvaras av
befolkningsfordndringarna. Detta har sin forklaring 1 att den stora utbyggnaden
av handels- och servicerelaterade ytor, enligt modellen, medfor en kraftig
okning av handelsinpendlingen till trafikmodellomrddet; jamfort 2006 okar
denna inpendling med néra 70%, vilket naturligtvis ocksa okar trafiktrycket
mot centrum ytterligare utover vad befolkningsforandringarna ger.

I ett alternativt scenario for 2020 berdknas vilka effekter i vignatet som erhalls
om malbilden i K2020-arbetet kan uppnés; denna formuleras hédr som att ar
2025 skall 40% av det sammanlagda resandet med bil och kollektivtrafik
ske med kollektivtrafiken och att av detta mal har ca 50% uppnatts ar 2020
baserat pa ett antagande om en progressiv utveckling av den dkande andelen
kollektivtrafikresande. Jamfort oférdndrade resvanor skulle nu genereras ca 68
900 dagliga bilforflyttningar och ca 26 700 kollektivtrafikresor — det senare
néstan precis en tredubbling av det nuvarande resandet med kollektivtrafik. Trots
den kraftiga 6kningen av kollektivtrafikresande skulle antalet bilforflyttningar
Oka med ca 21% jamfort med idag (ungefér hilften jamfort basscenariot for
2020).

Partille kommun har precis som 6vriga kommuner i regionen skrivit under pa
Goteborgsregionens vision om att 40% av resandet ska ske med kollektivtrafiken
ar 2025 (K2020). Det &r inte enkelt att kartligga hur stor resandeandel
kollektivtrafiken har idag i Partille. I relationen Partille — Goteborg &r andelen
arbetsresor 1 kollektivtrafiken 16,3% enligt Partilles kollektivtrafikutredning
fran 2007. WSP:s utrdkningar visar pé att den sannolika totala resandeandelen
for kollektivtrafiken &r ca 13,6% i relation till bildkandet inom modellomradet
(Partille tatort med Kahog och Jonsered).

Trafikprognosen utgar frdn kommunens skisserade bostadsbyggnads-program
samt utvecklingsplaner for Partille centrum déar forhallandet bil/kollektivtrafik
ar 60/40 ar 2025. Enligt utrdkningen s krévs att antalet kollektivtrafikresor
néstan tredubblas jamf{ort med idag for att uppna malet om att kollektivtrafiken
utgdr 40% av den summerade bil- och kollektivtrafiken. Utrdkningen
utgér ifrdn att ingen 0kning sker genom ett Okat relativt resande i gruppen
kollektivtrafikresenirer eller att resande fors dver fran gang- och cykeltrafik.
Erfarenhetsméssigt kommer dock antalet resor 6ka ocksa pa dessa sitt vilket
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innebdr att kollektivtrafikens mal kan uppfyllas dven med en nagot ligre
minskning av biltrafiken &n berdknat.

Om forhallandet 60/40 mellan bil och kollektivtrafik uppnas till ar 2025 anger
trafikanalysen att kollektivtrafiken kommer att 6ka med 293% och biltrafiken
med 22% till ar 2020. Detta ska ses i relation till att befolkningsokningen i
trafikmodellomréadet forvintas 6ka med 21%.

Négra av de storsta trafikméingderna i Partille (exklusive E20) finns i anslutning
till vigsystemet Kung Gostas Vig/Utbyvigen. Korsningen G:a Kronvigen/
Kung Gostas vég trafikeras idag, en vanlig vardag, av ca 34 000 fordon. For
en cirkulationsplats med 2 korfélt i cirkulationen ger detta en belastningsgrad
pa ca 90% och en marginal for lite drygt 5% generell trafikdkning innan
korsningens kapacitet 6verskrids. Trots en viss avlastning av G:a Kronvigen i
de tre framtidsscenarierna genom en alternativ in-/utfart till ndgra av centrums
parkeringsomraden (via Stationsvigen/Yllegatan) beréknas korsningen i
samtliga fall 6verskrida kapacitetstaket. Vid Eckens védg/Stationsvigen kommer,
genom den Okade trafiken, att krdvas signalreglering eller cirkulationsplats och
cirkulationsplatsen i korsningen Utbyvigen/Kung Gostas viag behover utokas
till tva korfilt i cirkulationen. Framkomligheten lings Kung Gostas vidg kan
anda forvéntas bli délig under hogtrafik.

I Partille diskuteras en forbindelse mellan Goteborgsvigen och Utbyvégen, med
koppling till motorvdgen, i planeringen kallad "Mellbyleden”. Denna skulle
bland annat avlasta ’vagsystemet” Kung Gostas vag/Utbyvigen. Resultaten fran
trafiksimulering med en sddan visar ocksa pa en mycket tydlig trafikminskning
langs dessa vigar: trafikbelastningen i korsningen G:a Kronviagen/Kung Gostas
vig skulle ar 2020 faktiskt kunna vara nagot mindre &n idag (dven med dagens
fardmedelsfordelning).

Mellbyledens utformning kan paverkas av Trafikverkets planer for fler spar vid
Savends.

Med hjilp av en alternativ in-/utfart 6ver Stationsvagen for centrum-trafiken (en
del parkeringsytor flyttas ocksa norr om Sdvean) kan trafikokningarna langs G:a
Kronvégen 6ver Kyrktorget kanske begrinsas till 5-10% i framtidsscenarierna
—utan avlastning skulle denna 6kning ar 2020 annars kunna uppga till dver 60%
(ca 11 000 fordon/medelvardagsdygn eller under hogtrafik ca 1 100 fordon/tim,
dagens trafikflode ca 7 000 fordon/mvd respektive 700 fordon/tim).

I de ostra delarna av Partille centrum planeras ett stort antal bostédder och en

kraftigt utokad handel. Detta gor att &ven Skulltorpsmotet kommer att paverkas
genom Okade trafikméangder. Idag har motet en god kapacitet med 1ag belastning,
vilket gor att det finns utrymme for trafikokningar utan att framkomligheten
paverkas i de flesta delar. I det PM som WSP samhillsbyggnad tagit fram
angaende Skulltorpsmotet konstateras dock att utfarten fran Gamla Kronvagen
i den norra delen av motet behover byggas om till cirkulationsplats for att sdkra
en god kapacitet.

Skulltorpsmotet har idag inte en stadsmaéssig utformning och tar stora ytor i
ansprak. Det gar att pd minska ner trafikapparatens utbredning genom att samla
trafikplatsen i en ny rondell pa den norra sidan av E20. Detta skulle frigéra
mark visterut 1 ett attraktivt lage utmed E20. Till den nya cirkulationsplatsen
skulle man kunna ansluta en lokalvig som gar parallellt med motorviagen bort
mot handelsomradet och den nya arenan.

Pé den sodra sidan av E20 kommer inte framtida trafikdkningar att leda till
nagot behov av ombyggnad av Skulltorpsmotet. Att samla ithop motet pa den
sOdra sidan &r svart att gora utan att kapaciteten overstigs.

Utredningen tar ocksa upp mdjligheten att pa strickan mellan Skulltorpsmotet
och Partillemotet bygga en péfart till E20 frdn det nya handelsomradet och
arenan. Detta skulle avlasta de bada omkringliggande moten, men det behover
utredas vidare om det kan péverka trafikforingen pa motorvigen negativt.

Kollektivtrafik

For att mota behoven fran den 6kande befolkningen och antalet sysselsatta,
samt effekterna av trangselskatten i Goteborg och regionens satsning pa K2020
behover kollektivtrafiken utokas kraftigt. Partille har idag en val utbyggd
kollektivtrafik med savél pendeltdg som busstrafik. Bdda dessa trafikslag
forvintas fa 6kad betydelse i framtiden. Pendeltagen kommer att forldngas for
att fa 6kad kapacitet och nir Vistlanken &r klar nagon géng efter ar 2028 okar
deras betydelse ytterligare eftersom nya malpunkter kan nas pa ett enkelt sétt
med pendeltagstrafiken.

Busstrafiken hart alltid varit mycket betydelsefull for Partille och kommer sa
dven att forbli i framtiden. Busstrafiken i de strdk som leder till eller forbi Partille
Centrum forvéntas fram till ar 2025 6ka med minst det dubbla. Kapaciteten i
bussterminalen kommer att kunna 6ka i samband med utbyggnaden av Allum.
Eftersom det redan idag finns vissa busslinjer som gar direkt in mot Goteborg
utan att passera bussterminalen forvéntas kapaciteten i terminalen att racka for
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de kommande 15 — 20 aren.

Utmed Gamla Kronvdgen finns det idag tva hallplatser. 1 takt med att
exploateringen Okar dr det aktuellt med en dversyn av savél antalet héllplatser
som lokaliseringen av dem. Antalet hallplatser &r en friga om tillgénglighet
kontra hog reshastighet och det finns argument som talar for bade for tva och
tre hallplatser.

I samband med utbyggnaden av Allum minskar torgytan p& Kyrktorget. Fragan
om hur Kyrktorget och Gamla Kronvégen i anslutning till torget utformas och
regleras dr inte enbart en fraga om trafik, men for kollektivtrafiken &r det positivt
med den avlastning som en bro dver Séveén och utformning av torgytan som
Shared Space kan medfora.

Genom att bygga en bro dver Sdvedn som forbinder Gamla Kronvéigen med
Stationsviagen ges en mojlighet att dra bussforbindelser forbi stationen pa
sOdra sidan av sparen. | framtiden kan det bli aktuellt att av kapacitetsskél
dubblera vissa linjer som kan dras via Stationsvédgen utan att behdva angora
bussterminalen.

En motorvigspéfart i anslutning till Ostra centrum innebir att trafikmiingderna
pa Gamla Kronvdgen minskar samt att dven belastningen i Partillemotet
minskar. Detta ar positivt for den kollektivtrafik som gar utmed Gamla
Kronvédgen dven om motorvigspafarten i sig inte anvinds av den dagliga
busstrafiken. Motorvagspafarten kan dock eventuellt anvindas som en del
av en motorvégshéllplats. En eventuell motorvigshallplats i anslutning till
Partille centrum skulle med rétt utformning kunna anvidndas av bussar pa E20.
Utrymmen kring Partille centrum &r dock sa begrénsat att det dr svart att finna
en plats som ér tillgdnglig med korta anslutningsvagar utan lokalgatorna skulle
behodva anvindas i viss utstrackning.

Ett aktivt arbete med tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister dr ocksa
gynnsamt for kollektivtrafiken. Bra cykelvégar och sikra parkeringsmojligheter
for cykel i anslutning till strak och hallplatser ar en viktig del av resekedjan.
Aven etablerande av en bilpool i centrala Partille kan géra att fler inte behdver
ha en egen bil.

Las mer om kollektivtrafikens utvecklingsméjligheter i utredningen
Kollektivtrafikutredning Partille centrum, januari 2012, SWECO.

Rekommendationer

Trafikmangderna inom och i anslutning till planomradet &r hoga vilket medfor
buller och barriédreffekter. En utveckling i centrum innebér en 6kad belastning
pa vignitet, 1 synnerhet pd Gamla Kronvéigen om inga atgérder gors for att
hantera de forvédntade trafikbkningarna. Den fortsatta planeringen maste i
forsta hand inriktas pa att 6ka kollektivtrafikens andel, samt minska vigarnas
barridreffekter genom tillskott av nya och forbattrade tvarforbindelser for
fotgéngare och cyklister samt i andra hand tillskott av nya lankar i végnétet sé att
trafiken kan fordelas jaimnare 6ver fler végar. Vidare sa bor planeringen inriktas
pa att minska ner pa trafiksystemets storlek dar det 4r mojligt for att hushélla
med markresurserna s& mycket som mojligt. I all planering bor tillgdngligheten
i gaturummet for fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik prioriteras.

Buller

Centrala Partille &r till stora delar utsatt for vagtrafikbuller savil som buller
fran tagtrafiken pa Véstra stambanan. Bullerstorda ldgenheter finns framforallt
langs vidg E20 samt langs Gamla Kronvégen. Under ar 2008 har bullerskdrmar
uppforts ldngs vdg E20, frén Partillemotet till Darostomten. En tillbyggnad
av de befintliga husen pé Parallellvigen har ocksa utforts for att skapa slutna
gardar som fungerar som skdrmar mot végtrafikbullret.

Dagens bebyggelsestruktur karaktériseras av att fler minniskor bor i tétorter
samtidigt som boendetitheten minskat. Stiderna breder ut sig geografiskt och
antalet enpersonshushéll okar. Statistiken visar att trafikarbetet 6kat under
en langre tid och prognoserna anger en fortsatt kraftig trafiktillvaxt. For att
langsiktigt kunna minska trafikarbetet/bilberoendet behover vi arbeta med
de overgripande strukturfragorna. Ett sitt dr att fortdta” och skapa en dkad
blandning av bostdder och verksamheter i centrala ligen med god tillgang
till kollektivtrafik. Funktionsblandade omraden dar bostdder, service och
arbetsplatser integreras innebér en risk att fler ménniskor utsitts for buller fran
trafiken och fran olika verksamheter. For att pa sikt kunna klara riksdagens
miljokvalitetsmél “Begriansad klimatpaverkan” och ”God bebyggd miljo” ar
det viktigt att anvénda marken i anslutning till befintlig infrastruktur &ven
om det innebér att riktvirdena for trafikbuller inte klaras fullt ut. Kommunen
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anser ddrmed att det &r berédttigat att bygga bostdder i Partille centrum &ven om
bullersituationen dr komplicerad.

Rekommendationer

Det gar att bygga bostidder med god ljudstandard i bullerutsatta omraden men
bullerfragorna maste beaktas tidigt i planeringen.

Nedan foljer en checklista pd Gvervaganden som bor goras:

- tomtutredning

- bebyggelsens utformning

- minska bullret vid kéllan

- bullerddmpande atgérder vid fasad
- tekniska specialldsningar

For Partilles del innebér det att bebyggelsestrukturen och utformningen paverkas
av bullerproblematiken. Narmast E20 bor inte nya bostadskvarter forlaggas
utan hér bor vara en randbebyggelse med kontor och handel som fungerar som
bullerskarm. Bostadskvarteren bor ocksé ha en ganska sluten struktur for att
skapa en tyst innergard. Andra atgédrder ar bullervallar, bullerplank och till
exempel tyst asfalt. Gamla Kronvédgen bor ocksa fa en annan utformning som
leder till lagre hastigheter. En del av trafiken bor har omfordelas for att minska
trafikflodena pa vissa strackor. I de fall som man inte kan skapa en tyst sida bor
tekniska speciallosningar mojliggdra en etablering till exempel balkonger med
skarmvégg i glas. Byggnaders placering kan ocksa minska bullerpaverkan, till
exempel dr vinklade byggnadskroppar mindre exponerade for buller.

Luftmiljo

Miljokvalitetsnormer géller dar ménniskor vistas. Den senaste méitningen av
luftféroreningar genomfordes under perioden 15 september 2008 till 15 januari
2009 vid Partillemotet. Miljokvalitetsnormerna géller 6ver ett kalenderar vilket
innebér att métperioden &r for kort for att man ska kunna dra definitiva slutsatser
om normerna har éverskridits eller ej.

Miljoforvaltningen Goteborgs Stad har jamfort med métserier fran permanenta
mitstationer i Goteborg och gjort bedomningen att miljokvalitetsnormerna
inte har 6verskridits under 2008, varken for kvévedioxid eller for partiklar. I
den tidigare rapporten frdn 2004 konstaterades det att det fanns stor risk att
miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid dverskreds for dygnsmedelvérdet,
men inte for timme eller ar.

Spridningsberdkningar for Partille titort 2006 visade att miljokvalitetsnormerna
for drsmedelviardet overskreds i direkt anslutning till E20. I 6vriga Partille
overskrids inte normerna.

Beroende av bland annatklimatologiska faktorer och topografi kan samma méngd
luftfororeningar fa olika betydelse for luftkvaliteten. En av de faktorer som har
storst betydelse for luftkvaltiteten i en titort dr bebyggelsestrukturen. Gaturum
med hoga hus och langa kvarter ger sdmre forutsittningar for ventilation och
dérmed hogre halter av luftfororeningar. Om kvarteren omgérdas av parkmark
eller om det dr dppet mellan husen 6kar mdjligheten for luften att cirkulera
vilket ger en béttre luftkvalitet.

Rekommendationer

For att bulleravskdrma kriavs en tdt bebyggelsestruktur, detta kan innebéra
samre mojligheter for luften att cirkulera. Miljokvalitetsnormerna bedéms inte
overskridas eftersom luftkvaliteten endast dr undermélig nirmast motorvigen
men forbattras snabbt bara nagra meter ifrdn vigen. Framtida bebyggelse,
gangvégar och andra vistelseytor bor dérfor inte lokaliseras i direkt anslutning
till motorvédgen. Friskluftsintag bor placeras s& hogt upp som ar praktiskt
mojligt.
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Farligt gods

Hela planomradet ber6rs av tva priméra transportleder for farligt gods Europavig
20 och Vistra Stambanan. Utbyvdgen mellan Mellbyleden och Partillemotet
utgodr en sekundér transportvig for farligt gods. P& avstand ndrmare dn 150
m ifrdn en led for farligt gods skall riskfragorna utredas vid detaljplanering.
Riskernakan minskas genom ett antal atgéarder, sasom avskdrmande skyddsvallar,
sdrskild byggnadsutformning for att std emot explosion, friskluftsintag véinda
ifran farligt gods leden mm.

Rekommendationer

For att uppna en tillfredstéllande risksituation maste persontdtheten avvégas
mot nirheten till lederna med farligt gods. Vilken persontéthet som kan tillatas
hidnger samman med bebyggelsestrukturen och byggnadsutformningen.
En oversiktlig riskutredning for Darostomten visar att en utformning med
skyddsvallar kombinerat med parkeringsgarage i tva véningar ndrmast
motorvagen, handel och kontor 45 meter ifran motorvigen och bostidder 70
meter ifrdn motorvégen ger en acceptabel risksituation.

Vid fortsatt detaljplanering behover riskfragorna utredas ytterligare for varje
delomrade.

3.8 Markforhdllanden

Geoteknik och skredrisker

Osidkerheten kring klimatfordndringarna och dess paverkan ar stor. Om
medeltemperaturen fortsdtter att stiga kommer det troligtvis innebdra dkade
regnméngder, frimst under vinterhalvaret i véstra Sverige. Det 0kar utsattheten
for ras, skred och erosion. Risken Okar kraftigt lings vattendrag. Centrala
Partille 4r beldget inom Séveéns dalgang som karaktariseras av méktiga lager
av lera mellan hojdryggar i norr och sdder. Geotekniska undersdkningar
har utforts vid ett flertal tillfallen sedan 1960-talet. Omradet runt Sdvean &r
sarskilt vilstuderat. Stabilitetsforbattrande atgéarder i form av erosionsskydd av
strinderna och avschaktningar i slénterna mot &n har vidtagits.

Rekommendationer

Uppfyllnader inom omrddet bor undvikas sévida stabiliteten inte kan
sdkras genom att grundforstirka marken. Grundvattennivdn i omrédet far
inte paverkas. Atgdrder for att forhindra sénkning av grundvattnet kan
vara &terinfiltration av dagvatten samt att se till att befintliga och framtida
ledningsschakt inte &r drénerande. Lokalt kan titsponter som forhindrar
grundvattentransport installeras. Kompletterande geotekniska undersokningar
och stabilitetsutredningar krévs vid nya detaljplaner.
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Radon
Enligt markradonutredning som gjordes for kommunen 1989 é&r sjilva
dalgangen klassificerat som ett ldgriskomrade avseende radon.

Klimat/oversvamningsrisker

Pa oversiktlig kommunal planeringsniva finns méjlighet till den helhetssyn
som behdvs for att kunna dverblicka konsekvenser av klimat-fordndringarna.
Riskomréden kan med grov penna pekas ut och strategiska beslut kan tas
om vad som &r Onskvirt att gora med dessa omraden. For att kunna bedoma
omfattningen av en stdrre dversvimning i Partille centrum har en simulering
om framtida Gversvamningar tagits fram. Analysen bygger pa ett vattenstand
som intraffar en gang pa 100 ar. For Partille innebér detta ett flode pa 125 m¥/s
och en vattenniva 1 Sévean vid kommunhuset pd omkring +14,8 meter 6ver
havet. Overkanten pa det hogvattenskydd som byggds 2008 vid kommunhuset
har en h6jd pa +15 meter 6ver havet.

Rekommendationer

Huvudregeln dr att all ny bebyggelse ska klara ett 100- ars flode och
skyddsatgirder i from av murar som vallar in Sdvedn ska undvikas. Inom
strategiskt viktiga omraden sdsom 1 stationsomradet eller for att sékra befintlig
infrastruktur kan skyddsmurar vara aktuellt for att mojliggora ny bebyggelse.
Murar ska dé placeras sa att det inte innebér en markavvattning, eftersom det
ar forbud mot markavattning i Véstra Gotalands lan. Markavattning innebér att
en fastighets ldmplighet for bebyggelse dkas genom atgirder som leder bort
vatten, s att det inte kan rinna pa sitt naturliga sétt. Vid uppforande av murar
maste det tas i beaktande att det finns skredrisker eftersom omrédet ndrmast
Savean ar kansligt for belastningsékningar.

Fororeningar i mark

I Partilles centrala delar har forekommit och féorekommer 4n idag industriell
verksamhet. Det dr ofta inom dessa omraden som fororeningar i mark upptacks.
Markundersokningar och sanering har redan utforts inom delar av planomréadet
isamband med tidigare byggnationer, anliggningsarbeten mm. Efterbehandling
har da skett till en niva som accepterats utifrin davarande markanvindning.
Detta kan betyda att ytterligare sanering behdvs inom vissa omraden beroende
pa kommande markanvindning.

Inom planomréadet finns omraden som konstaterats féororenade men som dnnu
inte sanerats, till exempel Partille 11:8 m fl i 6stra centrum. Manga omraden har
undersokts och delvis sanerats som till exempel f d bensinstation vid Atorget.
Under aren 2007-2008 vidtogs omfattande saneringsétgérder inom omradet
kvarteret Kniven, dock inte i eller under befintliga byggnader dér det kan finnas
behov av ytterligare sanering i framtiden.

Rekommendationer

Det &r viktigt att diskussionen om férorenad mark kommer in i ett tidigt skede
av planprocessen. I arbetet med att atgérda fororenade omraden ingar manga
moment sasom fdltundersokning, markteknisk utredning, riskbedémning,
projektering och étgirder. Ansvaret for undersokning och saneringsarbeten
regleras i miljobalken. Efterbehandlingen av fororenade omraden syftar till att
langsiktigt minska risken for skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller
miljo samt att minska madngderna och halterna av metaller och naturfrimmande
dmnen i miljon.

Beroende pa vad marken ska anvéndas till stills olika krav pa hur hdga halterna
av kvarlamnade fororeningar fér vara.

Bensinstationer

Vid Partillemotet och vid Skulltorpsmotet finns bensinstationer lokaliserade.
Det rekommenderade skyddsavstandet for bensinstationer ar cirka 100 meter
till bostider savida inte sdrskilda skyddsatgarder vidtas.

Rekommendationer
Bensinstationen vid Skulltorpsmotet bor flyttas till ett annat lige for att
mdjliggdra bostadsexploatering utmed Savean.
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3.9 Teknisk forsorjning

Ledningar

Inom planomradet 16per flera viktiga ledningar. I Gamla Kronvigen ligger
kommunens VA- och dagvattenledningar med pumpstationer i hdjd med
Darostomten och Kung Gostas vég. Fjarrvarme, el och tele ligger parallellt med
VA-ledningen. Dagvattenledningen har flera stick ner mot Sdveén.

Langs motorviagens norrsida har Vattenfall och Partille Energi Nit AB
hogspéanningsledningar. Byggnader fér ej placeras ndrmre dessa édn fem meter.
2009 drog Partille Energi Niat AB nya hogspanningsledningar under Sdvean och
utefterjarnvigenssydsida. Lagetochdjupetharanpassats forhogvattenskyddande
atgdrder vid Kung Gostas vdg och for att folja intentionerna i den fordjupade
oversiktsplanen, om forbéttrade tunnlar och en gang- och cykelbro norr om
Partille 11:24. Ledningen kommer fran Kébacken 6ster om planomradet och gar
till M1, en mottagningsstation utefter Gamla Kronvégen véstra. Ledningar {or
tele och fjarrvirme gar 6ver Sdvean vid broarna. Fjarrvarmekabeln som hianger
under gangbron vid Shoddybron har vid hégvatten en uppddammande effekt och
samtal fors mellan kommun och dgare av kabeln om en béttre placering.

De tvé gangtunnlarna under jdrnvégen har sikrats mot versvimning genom att
nya pumpstationer har byggts. Anldggningen vid tunneln vid pendeltagstationen
anpassas 1 ldge for att inte hindra en framtida breddning av tunnelmynningen
mot an.

Dagvattenhantering

Dagvatten ér ett samlingsnamn for nederbordsvatten och ytvatten. Det kan
vara regnvatten, smailtvatten, spolvatten eller framtringande grundvatten.
I och med utbyggnaden av stéder och téitorter har méngden dagvatten okat.
Orsaken dr framst att stora ytor gors tita och hindrar vattnet fran att trdnga
ner 1 marken. Under naturliga forhédllanden tas dagvatten upp av véxter eller
renas nér det rinner genom marken innan det nar sj0ar eller grundvatten. I en
stad med manga tak och stora hardgjorda/asfalterade ytor rinner vattnet istillet
snabbt av pd ytan. Fram till mitten av 1990-talet var det vanligt att samla allt
dagvatten i slutna ledningar for att sa fort som mojligt leda bort vattnet till ett
vattendrag. Idag forsoker man hitta en mer langsiktig dagvattenhantering dar
man tittar pa vattenkvalité, stadsmiljé och kapacitet. Att 16sa dagvattenfragan
ar en forutsittning for att ny bebyggelse ska kunna vixa fram.

Dagvatten kan innehélla betydande méngder fororeningar i form av
tungmetaller, beldggningsmaterial och olja mm. Aven dagvatten som via
regn faller pa byggnader med vissa tak- och fasadmaterial, till exempel
koppar och zink utgér en miljobelastning. Det dr angeldget att genom olika
atgirder minimera mangden fororenat vatten som nar sj0ar och vattendrag. Att
ta hand om dagvattnet i anslutning till den plats det uppstar, sa kallat lokalt
omhéndertagande, ger bade miljoméssiga och ekonomiska fordelar.

Okade regnmingder, bade i omfattning och intensitet innebédr en kraftig
belastning pa dagvattensystemet.

En oversiktlig dagvattenutredning har tagits fram for att utreda mdjligheterna
att hand om dagvatten inom aktuellt omradde sd att framtida eventuella
oversvamningars paverkan kan minimeras.

Dagvatten i Partille kommun leds i huvudsak obehandlat via diken, backar och
vattenledningar till storre vattendrag. Den slutliga mottagaren av i stort sett allt
dagvatten i kommunen dr Sdvean.

Rekommendationer
I Partille forhindrar grundférhéllandena infiltration av dagvattnet vilket innebar
krav pa fordrojningsatgarder. For att minska flodes- och fororeningsbelastningen
till Sdvean bor atgirder for lokalt omhéndertagande av beaktas vid ny- och
ombyggnationer i planomrédet. Generellt i frigor om dagvattenhantering bor
sa langt som mojligt foljande gilla:

e Ombhinderta dagvatten sa nira killan som mojligt

o Forebygg eventuella fororeningar av dagvatten redan vid kallan

e Se dagvatten som en resurs

e Vidta atgirder for infiltration, rening och fordrojning av dagvatten vid

ny bebyggelse.

Atgirdsforslag for respektive omrade listas nedan och ir téinkta att anvindas
som en utgangspunkt i en mer detaljerad dagvattenprojektering.
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Omrade 1 och 2 (Eckens industriomrade och Gamla Kronvégen
véster)

Genom mindre atgarder dr det mdjligt att fa ett lokalt omhdndertagande av
dagvatten fran takytor. Vid fortidtning och ombyggnation kan de generella
rekommendationerna gilla.

Omrade 3 (Partille Station och Stadsparken)

Vi anldggande av ny rondell och ombyggnation av Stationsvdgen bor
dagvatten fran vigen omhéndertas och renas i exempelvis reningsdiken
innan det nar Sdvean. De bedoms vara mdjligt att lokalt omhénderta
dagvatten 1 omradet genom fordrojning, Oversilning och diken 1
stadsparken.

Omrade 4 (Partille Herrgard och kommunhuset)
Vid bebyggelse pa det som idag dr kommunhusets parkering bér méjligheten till
grona tak och fordrojning av dagvatten utredas.

Omrade 5 (Kvarteret Kniven)

Vid nybyggnation boér mojligheterna till infiltration, 6versilning och fordréjning
detaljstuderas. Omradets nérhet till Sdvean gor att krav pa rening av dagvatten
bor stéllas vid planering av nya anlédggningar sdsom vigar.

Omréde 6 (Centrum med Kyrktorget och Atorget)
Omradet bestar idag till storsta delen av hardgjord yta. Grona tak dr onskvart for
att fordroja takvatten.

Omréade 7 (Kulturum och gymnasiet)

[ anslutning till arbetet med den nya generationsparken ges stora mojligheter for
ett bra omhéndertagande av dagvatten lokalt genom infiltration och fordrojning.
Inom parkomradet bor runt 15% av markytan reserveras for omhéndertagande
av dagvatten fran hardgjorda ytor. Norr om Séveén finns en befintlig gronyta dir
jarnvégens dagvatten skulle kunna omhéndertas.

Omrade 8 och 9 (Bostadsomradet Gamla Kronvagen/Galoppvégen
samt kvarteret Forellen)

Inga atgérder foreslas da omradet dr utbyggt och inga ytterligare byggnationer
foreslés.

Omrade 10 (Partille 11:24 m fl)

Stora mojligheter finns for ett bra omhéndertagande av dagvatten lokalt
genom infiltration och fordrjning. Parkstrédket kan anlédggas med en vattenyta
gemensamt med omrade 11. Bickravinens sluttningar kan delvis anvindas som
infiltrationsytor for dagvatten. For ett bra omhidndertagande av dagvatten behévs
en yta pé cirka 7% av totalytan. Dessutom behover cirka 15% av omradet vara
ndgon form av gronyta dir dagvatten delvis kan infiltrera. Vdgdagvatten bor
genomga rening och fordrojning innan det nar Sévean. Pa innergardarna bor
dagvatten fran tak omhéindertas med hjélp av gronytor och 6ppna vattenytor.

Omrade 11 (Partille 11:8 m fl)

Pé innergérdarna bor dagvatten fran tak omhéndertas med hjélp av gronytor
och Oppna vattenytor. Stora mojligheter finns for ett bra omhéndertagande av
dagvatten lokalt genom infiltration och férdréjning. Parkstraket kan anldggas med
vattenyta som dr gemensam med omrade 10. Dagvatten frn parkeringsytor ska
forst ledas till en oljeavskiljare och dérefter ledas till en gronyta for fordréjning
och Oversilning for att fastldgga partiklar. Av hela omrédets yta bor ca 10%
avsittas till gronyta varav ca hélften av ytan avsitts till direkt omhéndertagande
av dagvatten i form av exempelvis 6ppna vattenytor.

Vigdagvatten bor genomgéd rening och fordrdjning innan det nar Sévean.
Generellt bor genomsléppliga markbelédggningar 6vervégas pa hardgjorda ytor.

Omrade 12 (Laxfiskevédgens industriomrade)

Det finns i huvudsak tva alternativ for att 10sa dagvattenfrigan inom omradet.
Det ena innebér att ett omrade i den vistra delen reserveras for dagvattenatgérder.
Detta bor vara cirka 10% av vistra omradets yta och placeras i sydostra hornet.
Det skall kunna omhéinderta dagvatten dels fran planerade byggnader och
hardgjorda ytor, dels dagvatten fran det redan bebyggda Gstra omréadet. Det
andra alternativet innebdr att den befintliga asfaltytan mellan omradet och
Sdveans strandskydd utnyttjas till att fordréja dagvatten frdn hela omradet
hardgjorda ytor.
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4.1 Genomforande

Den fordjupande dversiktsplanen innebér stora och dvergripande fordndringar
av Partille centrum. Genomforandet dr komplext och spanner Gver mycket lang
tid. Kommunen dger vildigt lite mark inom planomréadet och utbyggnaden ar
darfor i hog utstrackning beroende av marknadsutvecklingen, lokal efterfragan,
for bostader och lokaler. Det forutsitter alltsd en ekonomisk tillvéxt som driver
fram ett intresse att investera i det framvéxande Centrala Partille. Idag finns
mycket god marknad for handelslokaler, god marknad for bostider men for
kontorslokaler saknas det marknad i Partille.

[ forstahand planeras for en stor bostadsexploatering inom en titstadsbebyggelse.
Planen medger dven stora nytillskott av handel, kontor, verksamheter och
service. De stora fordndringarna av Partille centrum forvéntas till stor del
genomforas under en 20 arsperiod. Den pagdende markanvéndningen ér i olika
omfattning styrande for tidsaspekterna i genomforandet av den fordjupade
oversiktsplanen.

Utveckling av Centrala Partille krdver samverkan, investeringar och
genomforande fran béde offentliga och privata aktorer. For att uppnd den
fordjupade dversiktsplanens mal och fa basta mojliga resultat dr det viktigt att
detaljplanering och byggnationer samordnas och sker i ritt ordning. Kommunens
roll som planerande och samordnande organ blir mycket viktigt. Utbyggnaden
av centrum kommer att ske i ett flertal detaljplaner som maste samordnas for att
uppna ett bra helhetsresultat. Exempelvis kommer tre nya detaljplaner att motas
i den punkt dér en ny bro 6ver Sdvean landar i Yllegatans forlangning.

Idetkommunala atagande ingar att sakerstéllahog framkomlighetigenomgéende
strak. Det behovs god beredskap och stora satsningar frdn kommunen for att
planera och genomfora infrastruktur och allménnyttiga investeringar i omradet
i takt med delomradenas utbyggnad. Det géller savil gangbroar och tunnlar i
nord-sydlig riktning som upprustning av Gamla Kronvéigen. Gamla Kronvégen
ska hélla en hog status och fungera som ett sammanhallande strak varfor det ar
sarskilt viktig med planering av utformningen dér. En separat utredning kring
Gamla Kronvigens utformning ska goras. Planen innehaller dven nya strak
langs Savean, soder om jarnvédgen och dven en bro dver till Yllegatan i syfte att
oka tillgdngligheten till de centrala delarna.

Offentliga platser méste byggas ut i takt med att centrum fortétas. Ett viktigt

inslag i den nya stadsbilden &r generationsparken som &r planerad lans Sédveéns
sOdra sida.

Den planerade utbyggnaden av volymhandel och arena innebir hog
trafikbelastning pa savil det vergripande trafiknitet som det lokala. Ombyggnad
av motorvagsmoten kan bli aktuella som en f6ljd av exploateringen i omradet.

Den stora planerade utbyggnaden av bostdder och lokaler i planomradet
foranleder en dversyn av den tekniska forsorjningen. Kapaciteten i befintlig
infrastruktur for el, fjarrvirme, dagvatten och VA mm. behdver utredas och
behovet av nybyggnation faststillas. Betrdffande elforsorjning finns en god
beredskap, for fjarrvarme krévs utbyggnad.

Kommunen riknar med att f4 en kontinuerligt vixande efterfrdgan pé lokaler
och bostider. Det inledande skedet i genomforandeprocessen dr dock mycket
viktigt for att skapa fOrutsittningarna for en bra expansion. For att bygga
upp attraktionskraften for boende i nya Partille centrum maste en viss troskel
passeras. Genomforandet av den fordjupade oversiktsplanen bor inledas med
byggnationen av butiker och bostédder kring Kyrktorget samt blandstad i den
Ostra delen. I stor utstrackning saknas goda boendemiljer idag varfor kvaliteten
1 boende méste skapas inom varje projekt. En ny handelsplats och en arena i de
oOstra delarna bedoms i sig skapa en attraktionskraft som inte bara gynnar handel
utan ger forutsittningar for god utveckling av den lokala bostadsmarknaden.
Skapandet av goda vistelsemiljoer i anslutning till nya bostidder invid Sdvean
bor prioriteras. Kommunen ska ocksé prioritera en uppgradering av allménna
platser, parker och gaturum for att utveckla vistelsemiljon i och i kring Partille
centrum.

Bebyggelsen kring Séveédn kan rétt utformad bidra till etablering av bostéder,
butiker, och evenemangslokaler i narheten. Med ett storre befolkningsunderlag
i centrum skapas successivt efterfragan och forutséttningar for ett utvecklat
stationsomrade med ett begransat utbud av smébutiker som komplement till
Kyrktorget. Utvecklingen av kontor far avvakta etablering av bostdder och
handel. Omraden for parkering, ska byggas ut i takt med nyetablering av
bostdder och verksamheter och i mojligaste mén placeras sa att de avlastar
centrumomradet fran biltrafik.
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Med utgangspunkt i den fordjupade dversiktsplanen har nagra Exploateringskostnaderna for utbyggnad av den fordjupade 6versiktsplanen ska
detaljplanearbeten pabérjats, enligt lista nedan. fordelas mellan berérda exploatdrer och kommunen. Exploateringskalkyler och
andra ekonomiska berdkningar ska ske pa detaljplaneniva.

1 Kyrktorget, expansion av Allums kopcentra

2 Stationsvégen, ny infart fran Kung Gostas vig och bro dver Sdvean
3 Ostra Centrum, bostéider, arena och handel

4 Gymnasiet, omdisponering av skollokaler, nya bostédder

5 Kvarteret Kniven, bostider och eventuellt verksamhetslokaler

Kyrktorget

Expansionen av handel for med sig en 6kande trafik vilket forutsétter utbyggnad
av nya parkeringar. Projektet &r beroende av den nya forbindelsen frdn Kung
Gostas vég via Stationsvégen till en ny bro dver till Yllegatan.

Ostra Centrum

Volymhandel, arena och bostdder kommer ha en ldng utbyggnadstid. Arenan
har politisk prioritet och ligger tidigt i genomforandet. Volymhandeln har
en god marknad idag och sannolikt blir det en relativt snabb utbyggnad som
dock maste koordineras med utbyggnaden av bostdder. Bostadsbyggnationen
kommer bli utspridd &ver flera ar da efterfragan pa bostdder inte &r sa stor att
alla nya bostader kan erbjudas samtidigt.

Gymnasiet

Gymnasiet dgs av Partillebo och det finns ett behov av bittre lokaleffektivitet.
I samband med det kan ytor frigoras for en god mingd bostadslagenheter inom
fastigheten. Omradet kommer att innehalla en generationspark vid Sdvean som
ska vara vil tillgénglig for allménheten. Omréadet grénsar till flera av de andra
planerade projekten och gors liksom Kyrktorget beroende av en ny bro dver
Savean. Parken bor komma tidigt i genomforandeprocessen.

Kvarteret Kniven

Kvarteret har ett strategiskt ldge vid pendeltdgsstationen. Det har forekommit
olikaidéer till innehall i kvarteret. Ur den fordjupade 6versiktsplanens perspektiv
ar det viktigt att omradet far ett innehall och en utformning som bidrar till att
forbattra miljon kring pendeltagsstationen. Planering och utbyggnad maéste
samordnas mellan kvarteret Kniven och den Stationsvéigen och den nya bron
Over Savean.
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5.1 Underlagsmaterial

Del 1 Forslag
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Underlag texter Kyrktorget och Atorget, Johnny Carlson, C&S Carlson &
Svensson Arkitekter AB
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Clase m fl White arkitekter

Ungdomars rorelsemonster och aktiviteter: Christina Thorén och Sara Edman,
larare pa Lexby skola

Ungdoms- och demokratiprojekt 2008: Harri Mékinen, Projektledare och
faltsekreterare Partille kommun

SWOT-analys och framtidsvision: Bjorn Fallstrdom, Mika Maittd m fl Sweco
architects AB

Riktlinjer milj6- och hidlsa, Anna Stjernholm och Isabella Helge, Milj6- och
hélsoskyddsinspektorer

Barnkonventionen och en jidmstilld samhéllsplanering, Emmali Jansson
Norocnsult AB

Del 2 Miljokonsekvensbeskrivning:
Norconsult AB Niklas Egriell, Sigrid Higgbom m fl

Specialutredningar (bilagor till utstallningshandling):
Miljobedomning, 2008, Samhéllsbyggnadskontoret

Tekniskt PM Partille: Trafikplan Centrum Trafikmodell och
trafikprognoser, april 2009 rev D, WSP Samhéllsbyggnad Henki Refsnes

Tekniskt PM Partille: Skulltorpsmotet, alternativa utformningar och
trafikanalys juni 2011 rev D, WSP Samhéllsbyggnad Henki Refsnes

Kollektivtrafikutredning Partille centrum, januari 2012, SWECO
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5.2 Ordforklaringar

Samhéllsbyggnadskontorets definitioner av olika begrepp anvinda i
oversiktsplanen:

Barriireffekt - Handlar i stadsbyggnadssammanhang om framforallt de tunga
infrastrukturstrakens hammande effekt pa rorelser tvars straken.

Blandstad - En tdt och funktionsintegrerad bebyggelsemiljo dir boende inom
gangavstand kan na ett flertal funktioner alltifran affdrer, arbetsplatser till
kulturella och sociala moétesplatser.

Dagligvaror - Livsmedel, kemiska/tekniska produkter, blommor, tobak/
tidningar.

Detaljhandel - Sista ledet i distributionskanalen, fran producent till slutlig
konsument. Detaljhandeln formedlar tva huvudvarugrupper; sillankdpsvaror
och dagligvaror.

Exploateringstal - Ett matt pa tithet i bebyggelse. Talet berdknas genom att
den bebyggda ytan delas med storleken péa en avgransad markyta runtomkring.
Den bebyggda ytan bestar av summan av alla vaningsplans storlek i en byggnad.

Externhandel - Handel lokaliserad utanfor stadskédrnan eller bostadsomraden,
trafikorienterad och med stor andel parkeringsplatser.

Fackhandel - Sillankopshandel och specialbutiker for olika slags dagligvaror.

Forort - Ett avgriansat samhille eller bostadsomrade inom en storre stadsregion.
Fororterna tillkom som motvikt till den téta stadsbebyggelsen och uppfordes i
regel pa billigare mark och pa pendlingsavstand fran stadscentrum. Som regel
har fororterna ett eget centrum, men &r starkt beroende av den storre stadens
utbud av arbetstillfallen och service. En forort karaktdriseras oftast av att
flertalet av dess invanare regelbundet vistas i den narliggande staden.

Forstad - Efter tyskans Vorstadt, stadsdel eller samhille som ligger omedelbart
utanfor eller i utkanten av en storre stad. Ursprungligen avsags en bebyggelse pa
utsidan av en befést stads murar. Da begreppet syftar pa dldre stadsbebyggelse
omfattar begreppet forstaden en mer funktionsintegrerad stadsstruktur dn det
modernare begreppet forort.

Generationspark - En park som med sina olika aktiviter ska kunna
anvindas av olika aldrar och vara en naturlig mdtespunkt Gver generations-
och kulturgrénser. Hér kan till exempel finnas skateboardpark, lekytor med
gummiasfalt, utomhusgym, torg med boule- och schackspel.

GR - Goteborgsregionens kommunalférbund, dr en samarbetsorganisation
for 13 kommuner i Véstsverige. GR:s uppgift ér att verka for samarbete dver
kommungrénserna och vara ett forum for idé- och erfarenhetsutbyte inom
regionen. Verksamheten inom GR ska vara till kommunal nytta, samtidigt som
den ska stérka regionen nationellt och internationellt. GR r ett av Sveriges fyra
kommunforbund och &r regionplaneorgan enligt Plan- och Bygglagen.

K2020 - Projektet &r en langsiktig vision for attraktiv kollektivtrafik i
Goteborgsregionen. Ar 2025 ska andelen resor som gors med kollektivtrafiken
ha okat frén dagens 25 procent till 40 procent.

Kommersiell service - Apotek, aystembolag, post, frisor mm.

Koppling - Del i vignitet som forbinder olika omraden, kan vara en gata, bro
eller tunnel.

Kranskommun - Ett informellt begrepp som normalt avser mindre kommuner
som ligger i anslutning till en stdrre och vars bebyggelse ingér i en gemensam
tétort.

Link i gatuniitet - Vagstricka som forbinder gator.

Monolit - Storre foremal, kan vara eller upplevas massivt, t ex ett monument
eller stora klippblock, anvinds i dverford bemérkelse pa byggnad.
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Malart - En art som pekats ut nidr Natura 2000-omradet bildades. Arten ar
knuten till just detta Natura 2000-omréade.

Natura 2000 - Virdefull natur i EU samlas i Natura 2000-nétverket. Sverige har
utsett ndrmare 4 100 omraden till ndtverket. Sdvean ar ett Natura 2000-omrade.

Regiondelscentrum - Regionkdrnan eller den regionala kdrnan avser de
centrala delarna av Goteborg enl. GRs definition. Partille centrum é&r ett
regiondelscentrum enl. samma definition.

Stockholmsregionen har en annan definition dir Regional kérna avser regionala
stodjepunkter som Solna, Flemmingsberg eller Téby.

Nér vi vill tala om Partilles potential for att komplettera centrum bor vi
dérfor anvénda regional stddjepunkt eller regiondelscentrum for att undvika
missforstand.

Sambhillsservice eller offentlig service - All offentligt finansierad service
Social service: Skola, barnomsorg, dldreomsorg

Sedum - Det latinska samlingsnamnet for en méangd olika fetknopps- och
fetbladsarter. Tillsammans med mossor ér dessa perfekta att utnyttja pa takytor
eftersom de dr mycket torktaliga och kan leva i mycket tunna och magra
jordlager. Anvénds pa tak for att minska risken for 6versvamningar vid hiftiga
regn, dimpa buller, isolera och spara energi samtidigt som sedum ar estetiskt
tilltalande att se pa.

Stjarntrafik - Bendmning for kollektivtrafik med samordnade tider frén
terminalen vilket underléttar for snabba byten mellan olika linjer

Sillanképsvaror - Varor man kdper mer sillan. Klider, fritidsvaror, hemvaror,
elektronik, bilar.

Timglashallplats - En héllplats utformad sé att trafiken bromsas upp eller stannar
nér en skymmande buss star pa héllplatsen. Utformningen okar tillgdngligheten

for funktionshindrade och busstrafiken far 6kad prioritet i gatusystemet.

Volymhandel - Handel med tunga och skrymmande varor.

Arummet - Ett uttryck som visar att Sévedn 4r mer #n ett vattendrag, inkluderar
strandbankar, vegetation och promenadstrék. Det dr en miljo som delas av
ménniskor och djur- och vixtlivet.

Naturvardsverkets forklaring till KM och MKM:

KM - Markkvaliteten begransar inte val av markanvéndning. Alla grupper av
ménniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas permanent inom omréadet under en
livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

MKM - Markkvaliteten begrinsar val av markanvindning till exempelvis
kontor, industrier eller végar. De exponerade grupperna antas vara personer som
vistas 1 omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och éldre som vistas
i omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger forutsdttningar for markfunktioner
som &r av betydelse vid mindre markanvindning till exempel kan vegetation
etableras och djur tillfalligt vistas i omradet. Grundvatten pé ett avstdnd av ca
200 meter fran omradet och ytvatten skyddas.
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Partille kommun
Kommunkontoret
433 82 PARTILLE

Samhéllsbyggnadsenheten
Torbjoérn Sahl
Kulturgeograf

031-60 51 64
0706-60 30 91
torbjorn.sahl@lansstyrelsen.se

Fordjupning av kommunens oversiktsplan for centrala Par-

tille, Partille kommun, Vastra Gotalands lan
Utstdllningshandlingar daterade 2011-08-30

Detta granskningsyttrande ldmnas med stod av 3 kap 16 § plan- och
bygglagen (PBL). Yttrandet dr en del av 6versiktsplanen och ska darfor
fogas till planen d& den antagits. Av Léansstyrelsens granskningsyttrande
ska framga om:

1. forslaget inte tillgodoser riksintressen enligt 3 eller 4 kap.
miljébalken (MB),

2. forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm (MKN)
enligt 5 kap. miljobalken inte f6l;s,

3. redovisningen av omraden for landsbygdsutveckling i1 strandnéra
(LIS) lagen inte dr forenlig med 7. kap. 18 e § forsta stycket
miljobalken,

4. sédana fragor rorande anvindningen av mark- och vattenomraden
som angar tva eller flera kommuner inte samordnas pa ett
lampligt sitt, och

5. bebyggelsen blir oldmplig med hdnsyn till de boendes och 6vrigas
hilsa eller risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Lansstyrelsenhar2009-07-03 avgettettsamradsyttrande 6ver fordjupning
av Oversiktsplanen. Fordjupning av Oversiktsplanen har darefter
bearbetats, kompletterats och fortydligats. Minga samradssynpunkter
har dirmed tillgodosetts. Vissa fragestillningar kvarstar. Lénsstyrelsen
inriktar sitt granskningsyttrande 1 huvudsak péd de fragor, som ska tas
upp enligt 3 kap 16 § plan- och bygglagen.

Lansstyrelsens granskningsyttrande

Allmént om forslaget

Allmént vill Lansstyrelsen framhalla att fordjupning av oversiktsplan pa
rimligt sétt uppfyller plan- och bygglagens krav pa innehall.

Liansstyrelsen anser att ambitionerna att ga fran ett centrum med mycket
mark reserverad for verksamhetsomraden till ett mer stadsméssigt
centrum med en blandning av bostdder, handel och arbetsplatser dr goda.
Det kan bidra till att skapa den levande och attraktiva forstad kommunen
har som vision.

Partille centrums begrinsade yta mellan motorvig och jarnvidg, med
Sdveans dalgang diremellan, innebér dock en komplex problematik som
maste hanteras i framtida planering for att det som foreslés inte patagligt
ska skada riksintresset for kommunikationer eller riksintresset for
naturvard. I omradena utmed riksintresset for kommunikationer, Véstra
Stambanan, krivs att tillricklig yta avsétts och sikerstills for nodvéndig
utveckling av riksintresset. Likasa krivs tillrackliga buffertzoner kring
Sédvean, riksintresse for naturvarden och Natura 2000-omréde.

Aven nir det giller miljokvalitetsnormer, hilsa och sdkerhet och risken
for olyckor, 6versvimning eller erosion kan Lénsstyrelsen inte utifrén nu
kdnda forutséttningar utesluta att det som planeras kan komma att leda
till ett eventuellt senare ingripande enligt 11 kap. 10 § PBL. Den stora
utbyggnad som forslaget innebar med ytterligare handel, evenemangshall
och méanga bostdder kan generera ett 6kat antal bilresor och en forsdmring
av luftkvaliteten. Vad géller hélsa och sdkerhet méste bullerproblematiken
hanteras pa ett tillfredsstillande vis i samtliga kommande planer. Aven



risker med farligt gods och fororenad mark &r inte tillrackligt utredda
an. Nér det géller risken for olyckor, dversvdmning och erosion krivs
tillrackliga klimatanpassningséatgirder, med beaktande av de hoga
naturviardena i Sdvean, for att sdkerstilla att riskerna kan hanteras.

Utifran ovanstdende bedomer Lénsstyrelsen broarna dver Sdvedn och
kvarteret Kniven som sérskilt problematiska, men mdjligheten att hantera
bullerfrigan inom centrala Partille har redan ocksa visat sig besvirlig vid
Kyrktorget, som detaljplaneras parallellt med foreliggande fordjupning
av Oversiktsplanen.

Kommunen har en utmaning i fortsatt planeringen att pavisa att det som
foreslas inte blir oldmpligt med hénsyn till ingripandegrundernai 11 kap.
10 § PBL.

Natura 2000-omrade/riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 §
MB

Sdvean dr Natura 2000-omrdde och av riksintresse for naturvarden.
Dess naturvédrden och betydelsen av sammanhingande naturmark ldngs
med &n redovisas pa ett bra sitt i planhandlingarna. Det dr positivt att
omrddet nidrmast &n har avsatts som naturmark. Det dr dock viktigt att
denna grona zon ér tillrickligt bred sa att det finns forutséttningar for att
bibehélla skuggande 16vtradsvegetation ldngs med an. Detta bor studeras
ndrmare i samband med att detaljplaner for respektive omride utarbetas.
De aspekter som lyfts fram i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska
beaktas i kommande detaljplanearbete. Nir det géller Natura 2000 ska
en helhetsbedémning goras. Aven inom Goteborgs kommun planeras
och byggs broar, nya byggnader m.m. i Sdveans nirhet. Det dr ddrmed
sarskilt angeldget att sammanhingande omrdden med naturmark lédngs
an sakerstalls.

De geotekniska fOrutséttningarna ér inte helt utredda i fordjupning av
oversiktsplan. Markstabiliserande dtgirder kan medfora ingrepp 1 bade

mark- och vattenmiljder, vilket har stor betydelse for hur naturvirdena
paverkas. Konsekvenserna av planforslaget kan darfor bedomas forst nar
geotekniken dr utredd.

Parallellt med arbetet med en fordjupning av dversiktsplan for centrala
Partille har kommunen tagit fram ett programforslag for en bro dver
Sdvean. Forslaget att anldgga en vdgbro over Sdvedn medfor en
exploatering av naturmiljéerna i och vid Sévedn. Lénsstyrelsen har,
2011-10-17, yttrat sig 6ver programforslaget. Lansstyrelsen bedomde da,
liksom nu, att det finns risk for pataglig skada pa Natura 2000-omrdde och
berorda riksintresse for naturvard samt riksintresse for kommunikationer.

Inom kvarteret Kniven planeras nya byggnader néra &n. Platsen ér beldgen
ianslutning till en smal sektionian och omradet dr 6versvimningskéinsligt.
Omfattande exploatering néra &n hér beddms som tveksam. Som i ovrigt
langs Sdvean ér det visentligt med en tillrdckligt bred zon med naturmark
langs med an.

En sérskild skotselplan for park- och naturmarken 1 Partille centrum bor
tas fram i samrdd med naturvardssakkunnig.

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § MB

Fordjupning av Oversiktsplan berdr Vistra Stambanan, Partille station
samt E20, som alla &r av riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap. 8 § MB. Exploatering ndra vdg och jarnvdg far inte negativt
paverka mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av
infrastrukturanldggningarna.

Vistlanken dr finansierad 1 Vistsvenska paketet och planeras for ett
genomforande. Det betyder att den kortvédga persontrafiken i Véstsverige
behover kunna utvecklas tillsammans med godstrafik och langvéga
persontrafik pd Vistra Stambanan. P& lang sikt kan det dirfor finnas
behov av 6kad sparkapacitet pa Vistra Stambanan strackan Goéteborg—
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Alingsas, och dé sirskilt strickan Goteborg—Partille. Vid en utbyggnad
till fyra spar skulle jirnvdagsomréadets bredd 6ka med ca 15 meter. Det gér
idag inte att sdga vilken sida som r aktuell for en eventuell utbyggnad.
Liansstyrelsen rekommenderar darfér kommunen att i fordjupning av
oversiktsplan sdkerstdlla 15 meter pa var sida om jarnvdgsomradet for
sparutbyggnad genom att inte planera for annan byggnation dar. Genom
att gora det sdkerstdller kommunen en utveckling av riksintresset till
dess att det blir aktuellt for att ta fram en forstudie eller att pa annat sétt
klargora de fysiska behoven. For nidrvarande sikerstiller inte fordjupning
av Oversiktsplan en kommande utbyggnad av Véstra stambanan och risk
finns séledes for pataglig skada pa riksintresset for kommunikationer.

Vad géller E20 ar det viktigt att mark i1 anslutning till trafikplatser védrnas
for framtida utveckling av infrastrukturanliggningen. I fordjupning av
oversiktsplanredovisas ett Mellbymot som tillsammans med en Mellbyled
skulle kunna avlasta bland annat Partillemotet. Aven ett Skulltorpsmot
redovisas. Ett nytt mot bor studeras i ett storre sammanhang @n inom
gransen for fordjupning av Oversiktsplan for centrala Partille. Behovet
av kopplingar till regionala och nationella vagar séder och norr om E20
ar en viktig del 1 en sadan studie.

Halsa och siakerhet

Oversiktsplanen ir inte si detaljerad att avvigningar vad giller hilso-
och sédkerhetsaspekter kunnat goras till den detaljeringsniva, som krivs
vid senare detaljplaneldggning. Oversiktsplanen beddms, utifran kinda
forutsittningar och detaljeringsgrad, att kunna medfora vissa problem
avseende manniskors hilsa eller sikerhet som i ett senare planeringsskede
kan ge Lénsstyrelsen anledning att ingripa enligt 11 kap. 10 § PBL.

Liansstyrelsen bedomer, med hénsyn till det centrala och vl
kollektivtrafikforsedda ldget, att det ar rimligt att anvinda Boverkets
tillampningsforslag for avsteg fran riktvdrdena for trafikbuller inom
planomrédet. Utgdngspunkten bor dock vara att forldgga bostdder dér

Lansstyrelsens granskningsyttrande

man klarar riktvirdet 55 dBA ekvivalent niva utomhus vid fasad. Det &r
viktigt att man vid planeringen ser over var det finns forutséttningar att
bygga bostider sé att man verkligen inte kommer 6ver 65 dBA pa utsatt
sida och att man verkligen klarar tyst eller &tminstone ljudddmpad sida for
alla bostédder, dven pa de dvre vaningsplanen. Bostéder ska inte planeras
ndrmare bullerkillorna édn att detta klaras. For omrade 6, Centrum med
Kyrktorget och Atorget, som kommit ett steg lingre i planeringen genom
att ett forslag till detaljplan tagits fram synliggors problemet med buller
i centrala Partille. En bullerutredning har upprittats i samband med
planarbetet. Bullerberdkningarna visar att ett stort antal av ldgenheterna
inte klarar tyst (hogst 45 dBA vid fasad) eller ljudddmpad sida (45-50
dBA), vilket dr en forutséttning som bor klaras for att bostdder ska fa
uppforas i riktvirdesoverskridande omraden.

Linsstyrelsen anser att underlaget vad giller fororenad mark ér tillrackligt
for en fordjupning av Oversiktsplan. Forekomsten av fororenad mark
behover dock utredas mer for omradena i det fortsatta planarbetet.
Markforhallandena inom kvarteret Kniven &ar sirskilt problematiska
varfor det dr tveksamt om det ar 1ampligt att bygga bostader hédr. Marken i
kvarteret Kniven dr fororenad men har sanerats till viss del. Lansstyrelsen
kinner inte till att det gjorts ndgon riskbedomning av omradet med
avseende pa bostidder. De riskbedomningar som &r utforda ar gjorda med
avseende pa kontor, sméindustri, kafé och liknande. For den sanering som
genomforts fick kommunen bidrag fran Naturvardsverket. Ett villkor for
bidraget var att marken inte skulle 6ka i virde pd grund av saneringen,
vilket ar fallet om den bebyggs med bostdder. Om kommunen nu dnda
véljer att g& vidare och bygga bostdder hir kommer Naturvardsverket
prova om bidragspengarna ska krivas tillbaka (maximalt ca. 20 miljoner
kronor). Till detta skulle &ven komma ytterligare kostnader for att sanera
fardigt omradet s& att det kan bli lampligt for bostdder. Dévarande
Réddningsverket finansierade 2,1 miljoner kronor for skredforebyggande
atgdrder, men dessa dr inte dimensionerade for att bygga bostider
pa marken. Det storsta problemet med fororenade massor finns for
nirvarande under erosionsskyddet nere mot an dir det finns en hel del



fororeningar kvar. Kvarteret Kniven dr &ven mycket bullerutsatt varfor det
ar tveksamt med bostéder hir dven utifrdn den aspekten. Ett specialritat
hus for omradet har tagits fram for att visa pa mojligheterna att hantera
bullerfragan. Huruvida det specialritade huset ocksé loser fragor med
biring pd nirheten till riksintresset for kommunikationer och Sidveén ar
oklart. Likasa &r trygghetsfrdgan, enligt fordjupning av oversiktsplan
en av de tre huvudfrdgorna for hela centrala Partilles framtid,' véldigt
viktig att ha med sig i planeringen just pd den hér platsen i nirheten av
tagstationen.

Fordjupning av 6versiktsplankan blimer enhetlig vad géller beskrivningen
av fortsatt arbete per omrdde.> Endast for ett fatal omraden beskrivs att
hénsyn ska tas till risker med transporter av farligt gods da det ligger
1 anslutning till antingen Vistra stambanan eller E20. I stort sett alla
omréaden berors. Prelimindra riskbedomningar har gjorts for omrade 11
(Darostomten) och omrade 5 (kvarteret Kniven). Lansstyrelsen kommer
att kunna bedoma riskerna forst i ett detaljplaneskede. Négra slutsatser
kan och bor inte goras i detta tidiga skede.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. MB

I den framtida planeringen av bostdder dr det med hénsyn till luftmiljon
viktigt med tillrackligt avstdnd mellan bostider och vdg E20. Det
ar dessutom viktigt att gaturummen inte sluts i sd stor omfattning att
spridningsforhdllandena inte blir tillrdckliga for luftféroreningar
orsakade av fordonstrafiken.

For Sévean giller miljokvalitetsnormer enligt férordningen om MKN
for fisk och musselvatten samt enligt férordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon. Den aktuella vattenférekomsten i1 Sdvean
har mattlig ekologisk status och normen ar god ekologisk status senast

1 De 6vriga huvudfragorna som identifierats ér hallbarhet och
identitet.
2 Avsnitt 2.6 Forslaget omradesvis.

2021. Miljoforbattrande dtgdrder bedoms behdvas bade betrdffande
vattenkvalitet och den fysiska miljon for att god ekologisk status ska
kunna uppnés. MKN ska beaktas i samband med att detaljplaner utarbetas.

Risken for olyckor, oversvimning eller erosion

Fordjupning av Oversiktsplan innehéller en rekommendation om att
kompletterande grundforstarkningsédtgirder krivs vid nya detaljplaner.’
Liansstyrelsen anser att dven stabilitetsforhdllanden ska klarldggas i
samband med att nya detaljplaner tas fram i syfte att bestimma markens
lamplighet. Rekommendationen boér omformuleras.

Fordjupning av Oversiktsplan innehdller ocksd rekommendationer
avseende klimatanpassningsdtgiarder.* 1 det sammanhanget &r det
viktigt att belysa skredrisker, d& omraden 1 anslutning till Sédvedn kan
vara stabilitetsmassigt kénsliga for belastningsokningar. Avseende
rekommendationer av detaljerad stabilitetsutredning bor dessa numera
utforas enligt IEG (Implementeringskommissionen f6r Europastandarder
inom Geoteknik) Rapport 4:2010 eller Rapport 6:2008.

Réad och synpunkter i ovrigt

Trafik

Centrala Partille ar en knutpunkt i K2020. For att nd malen 1 K2020 &r en
mycket god tillginglighet till en attraktiv kollektivtrafik helt avgorande.
Idag och dven i planforslaget tilldts bilen ta stor plats i trafiksystemet,
trots malen 1 K2020 och det utmérkta kollektivtrafiklaget. Lansstyrelsen
bedomer att det kan bli framkomlighetsproblem for samtliga trafikslag
1 centrala Partille om planforslaget genomfors i sin helhet. Det
grundldggande problemet dr den ojimn fordelade satsningen mellan
olika trafikslag. Liansstyrelsen rekommenderar kommunen att se dver
trafiklosningarna och i hogre grad dn vad nuvarande forslag gor planera

3 Avsnitt 3.8 Markforhdllanden.
4 Avsnitt 3.8 Markforhdllanden.

Lansstyrelsens granskningsyttrande



for kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik.

Goda ambitioner i fordjupning av Oversiktsplan att f& bort trafik fran
Gamla Kronvégen brister i samstdmmighet med vad kommunen parallellt
detaljplanerar for. Det gor att kommunens planer for utvecklingen av
centrum blir otydliga. I férdjupning av Oversiktsplan framkommer det
att kommunen vill planldgga for centrumparkering néra stationen for
att minska trafiken pd Gamla Kronvégen. I det forslag till detaljplan
som Léansstyrelsen har yttrat sig 6ver 2011-10-25 foreslés trots det ett
trevanings parkeringshus centralt nidra Kyrktorget. For att skapa en
god bebyggd milj6 i centrum &r det viktigt att 4 bort trafik fran Gamla
Kronvigen.

Lokala miljomal

Av fordjupning av oversiktsplan framgér inte att kommunen tagit fram
forslag till lokala miljomal. Fordjupning av dversiktsplan bor ha med det
och hur forslaget bidrar till att nd mélen.

Beredning, deltagande

Detta granskningsyttrande har beslutats av ldnsoverdirektor Agneta
Kores efter foredragning av kulturgeograf Torbjorn Sahl. I den
slutliga handldggningen har dven ldnsarkitekt Peter Nordstrom och
foretrddare for enheten for skydd och sdkerhet, miljoskyddsenheten,
naturvardsenheten och vattenvardsenheten deltagit. Granskningsyttrandet
utgor statens samlade uppfattning om planen vad géller Lansstyrelsens
ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL i ett senare planeringsskede.

Agneta Kores
Torbjorn Sahl

Lansstyrelsens granskningsyttrande

Bilaga till:
Statens Geotekniska Institut, Myndighetsfunktionen, Hugo Grauers

gata 5B, 412 96 Goteborg (Att. Carina Hultén)
Trafikverket (Att. Christina Gustafsson)

Lansstyrelsen/

Enheten for skydd och sékerhet, Patrik Jansson
Miljoskyddsenheten, Lotta Sahlin Skoog
Naturvirdsenheten, Camilla Kylin
Vattenvardsenheten, Dan Hellman
Samhéllsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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A ] PARTILLE KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG 2012-02-28

|5\ 5
Y Kommunfullmiktige

Utses att justera: Kent Vahlén och Lasse Selander
§18
Firdjupad dversiktsplan for centrala Partille, antagande (IKKS/2007:322) BESLUT

Fullmiktige antar "Fordjupad oversiktsplan for centrala Partille”.
Sambhillsbyggnadskontoret har upprittat ett utlatande Gver inkomna synpunkter under
utstéllningstiden och forslag till antagandehandling.

[ drendet finns samhillsbyggnadskontorets tjinsteskrivelse daterad 2012-01-03, Vid protokollet

kommunstyrelsens beslut 2012-02-08, § 24 samt foljande handlingar:
Peter N. Callsen

e Utlatande Sekreterare
e Fordjupad dversiktsplan med miljékonsekvensbeskrivning
Justerat
Kommunstyrelsens forslag till fullmiktige ,
Fullméktige antar "Fordjupad dversiktsplan for centrala Partille”. Inger René
Ordforande
Yrkanden y o ) ’ ;
Stefan Svensson (M) yrkar, med stéd av Ulla Abel Engdahl (MP) och Eva Carlsson (S), Justeringen av protokollet tillkdnnagiven pa Partille kommuns anslagstavla 2012-03-07.
bifall till kommunstyrelsens forslag. ~
Rt KOPIErat INtyar: .../ i ommmmmooemsesseesssssessssseessessseen

Propositionsordning
Ordf6randen konstatera att endast ett forslag till beslut foreligger och finner att fullmaktige
beslutar i enlighet med detsamma.

Kommunfullméaktiges beslut



